
dr inż. Marek Litwin
ITS Polska

Krajowa Architektura ITS

Sesja 2: Architektura i standardy ITS



Zarys prezentacji

� Początki projektu

� Specyficzne dla Polski cele budowy KAITS

� Głos Środowisk

� Następne kroki

� Podsumowanie



Kanadyjska architektura fizyczna ITS



Zakres działania architektury ITS
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Krajowa Architektura ITS

� Definiuje terminologię – dla lepszego dialogu pomiędzy 

użytkownikami/ interesariuszami,

� Określa obszar działania – elementy systemu, funkcje

i powiązania

� Pozwala na planowy rozwój infrastruktury zgodny

ze standardem ogólnokrajowym



Krajowe architektury ITS

� US National ITS Architecture

� Canadian ITS National Architecture

� Australia (ISO)

� Japan

� European ITS Framework Architecture (KAREN)

� AVB&STIS (Holandia)

� TelemArk (Finlandia)

� VIKING (Skand.), ACTIF (Fr.), ARTIST (It.)...



Specyficzne dla Polski cele 
istnienia KA ITS (1): 

� wzmocnienie kompetencji podmiotów publicznych 

w dziedzinie ITS. Podmioty te nie dysponują odpowiednią wiedzą oraz 

specjalistami, by móc poradzić sobie choćby z formułowaniem 

oczekiwań wobec systemów ITS, które 

postanowiły sfinansować,

� unikanie tam, gdzie to możliwe realizacji systemów ITS w trybie 

„zaprojektuj i wybuduj”. W większości przypadków tryb „zaprojektuj

i wybuduj” oznacza faktyczne uzależnienie się zamawiającego od 

dostawcy takiego systemu, skutkujące m.in. brakiem możliwość

swobodnego doboru wykonawców kolejnych elementów i wersji 

systemu. Istnienie KA ITS pozwoli zamawiać systemy ITS w trybie 

„wybuduj system ITS zgodny z KA ITS”



� unikanie tworzenia systemów ITS o charakterze „wyspowym” czyli 

takich, które nie są zintegrowane z już istniejącymi albo których 

integracja z innymi systemami  będzie bardzo trudna i kosztowna. 

Jest to najczęściej dodatkowa wada systemów realizowanych 

w trybie „zaprojektuj i wybuduj”.

Specyficzne dla Polski cele 
istnienia KA ITS (2): 



� Opisy standardów, struktur danych, interfejsów, protokołów.

� Opisy systemów ITS objętych KA ITS i powiązań pomiędzy nimi.

� Opisy mechanizmów konsolidujących i prezentujący dane (np. 

poprzez portale internetowe), pobierane z różnych autonomicznych 

systemów ITS.

Zawartość KAITS



� Oszacowania złożoności technicznej i pracochłonności 

poszczególnych systemów ITS

� Wzorcowa (przykładowa) specyfikacji istotnych warunków 

zamówienia (SIWZ), zgodna z Prawem zamówień publicznych, na 

system objęty KAITS (np. system informacji pasażerskiej)

� Analiza przepisów tworzących otoczenie prawne dla KAIT

� Analiza zgodności opracowanej architektury z normami UE

i polskimi

Dokumenty uzupełniające KAITS



� Udostępnianie - utrzymywanie  portalu internetowego 

zawierającego kompletny opis KA ITS I aktualizowane wersje 

dokumentów, opracowanych w związku z projektem KA ITS

� Monitorowanie, stałe badaniu aktualności KA ITS na zmieniającym 

się rynku ITS (powstawanie nowych standardów de facto)

� Benchmarking finansowy i funkcjonalny instalowanych w Polsce 

systemów (np. przeciętny koszt jednego punktu w systemach 

informacji pasażerskiej)

Jednostka monitorująca KAITS



Spotkanie konsultacyjne, listopad 
2006 – Argumenty „za” KAITS

� Krajowy standard potrzebny jest na etapie przygotowania 

zamówienia publicznego (poprawne zamówienie, porównywalność

ofert)

� Brak standardów w protokołach transmisji powoduje konieczność

dobudowywania interfejsów/ stosowania różnych implementacji 

(czas i pieniądze)

� Brak architektury sprzyja powstawaniu systemów zamkniętych 

i niemożność dostępu do danych do celów badawczo-naukowych

� Standaryzacja ITS wynika z wymogów zamawiającego związanych 

z chęcią przyszłej rozbudowy systemu



Spotkanie konsultacyjne, listopad 
2006 – Argumenty „przeciw” KAITS

� Brak



Spotkanie konsultacyjne, listopad 
2006 – wnioski formalne

� Stworzyć dedykowany serwis internetowy do konsultacji społecznej

� Konieczność wpisania edukacji i doszkalania kadr wpisana 

w strategię

� KAITS powinna być elastyczna

� KAITS powinna być opisana językiem formalnym

� Inne wnioski (uwzględnienie istniejących standardów, powinna 

odnosić się do zarządzania informacją,...)



Strategia rozwoju systemów ITS 

� Finansowanie – pożyczka Banku Światowego

� Procedury wyboru – zgodne z zaleceniami Banku Światowego czyli 

wybór oparty na jakości i kosztach (QCBS). Jest to procedura 

prowadzona na zasadach konkurencji wśród firm z krótkiej listy.

� Kryteria oceny oferty - dopuszczalne jest nawet, by cena oferty 

otrzymała wagę 20% a jakość oferty - 80%.



� Otwarty rynek

� Skala wdrożeń

� Spójność systemów i wspólny „język”

� Zachęta dla inwestorów

� Współoperatywność

� Otwartość rozwiązań

� Uniezależnienie się od wyboru technologii i dostawców

Korzyści posiadania architektury ITS



� Problemy z zapewnieniem oczekiwanych usług 

w każdym budowanym systemie 

� Trudności w rozbudowie i modyfikacji systemów

� Brak możliwości adaptacji nowych technologii

� Droga/nieopłacalna/niemożliwa integracja systemów

� Konsekwencje:

- wyższe koszty

- ograniczenia w dostępie do usług serwisowych

- niepowodzenia w w osiąganiu pełnej wydajności ITS

Ryzyko braku architektury ITS
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