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WPROWADZENIE

Zagadnienia estetyki 1 bezpieczenstwa taczy wspolny
temat ,,jakos$¢ zycia”, ktéry byt przedmiotem
skoordynowanych studiow w oSmiu krajach Europy w
ostatnich latach w ramach projektu SIZE

Projekt naukowo-badawczy SIZE pt. "Jakos¢ zycia seniorow w life quality
zaleznos$ci od warunkéw mobilnoséci" 5go Programu Ramowego of senior citizens
EC, zawiera si¢ w ramach specjalnego programu badawczego &

Jakos¢ Zycia i zarzadzanie jego zasobami. Projekt SIZE

realizowany byl w czasie 40 miesigcy, od 2003 do 2006 roku

rownolegle w oSmiu krajach europejskich. Politechnika

Krakowska (WA) byla glownym kontraktorem projektu (CUT,

nr 007). W badaniach polskich uczestniczylo rowniez
Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji
Rzeczypospolite] Polskiej. Projekt byl finansowany przez
Komisj¢ Wspoélnoty Europejskiej i Komitet Badan Naukowych.
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Partnerskie kraje
projektu SIZE to:
Austria, Czechy,
Hiszpania, Irlandia,
Niemcy, Polska,
Szwecja, Wlochy

(www.size-project.at)
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Wyniki badan jakosci zycia 0sob starszych w zaleznosci
od warunkow mobilnosci ukazaty wiele problemow
laczacych elementy bezpieczenstwa i estetyki otoczenia
transportu, a wypracowane propozycje rozwiazan
mogacych poprawi¢ warunki mobilnosci w wigkszosci
dotycza bezpiecznej i przyjaznej dla uzytkownikow
infrastruktury drogowe;.



ESTETYKA W WYNIKACH EUROPEJSKIEGO
PROJEKTU SIZE

Walory estetyczne drog 1 obiektow drogowych, a takze
urzadzen wspomagajacych mobilnos¢, stanowig jeden z
aspektow oceny jakosci zycia w odniesieniu do
warunkow  mobilnosci. W  badaniach  wyrdzniono
nastepujace elementy niezbedne do rozwazenia przy
ocenie jakosci zycia w odniesieniu do warunkow
mobilnosci:

— Bezpieczenstwo obiektywne 1 subiektywne

—  Rownosé
—  Komfort

— Estetyka

—  Koszty



ESTETYKA W WYNIKACH EUROPEJSKIEGO
PROJEKTU SIZE

Estetyka, jako jeden z czynnikow uznanych za istotny w
ksztatltowaniu infrastruktury transportu a w
szczegoOlnosci drog 1 ich wizualnego otoczenia, powinna
by¢ rozwazana nie oddzielnie, ale wraz z pozostatymi
elementami wymienionymi powyzej.

Estetyka rozwigzan projektowych dyskutowana jest wigc
w relacji do kosztow, do komfortu uzytkowania, do
potrzeb spotecznych oraz w relacji do dostepnosci tych
rozwigzan dla wszystkich uzytkownikow.

Szczegolnie wazng relac)q jest wspotzaleznosé
pomigdzy estetycznymi walorami drog i ich elementow
a szeroko rozumianym bezpieczenstwem drogowym.



ESTETYKA W WYNIKACH EUROPEJSKIEGO
PROJEKTU SIZE

Estetyka rozwigzan w drogownictwie, z natury
subiektywna, wspomaga¢ ma nie tylko bezpieczenstwo
obiektywne ruchu drogowego, ale takze subiektywne
poczucie bezpieczenstwa poszczegolnych uzytkownikow
drog 1 wszystkich uczestnikow ruchu, a wigc réwniez
pieszych, rowerzystow 1 wszystkich innych.

Mata architektura
wzbogacajaca w
sposob estetyczny
ulice Ottawy



ESTETYKA I BEZPIECZENSTWO DROG
W UJECIU INTERDYSCYPLINARNYM

zagadnienia ksztaltowania estetycznych i
bezpiecznych tras komunikacyjnych zaczely by¢
przedmiotem badan i studiow zasadniczo wraz z
dynamicznym rozwojem motoryzacji, ktory
rozpoczal si¢ po 11 wojnie Swiatowej

dprzez niemal pol wieku charakter
nieskoordynowanych i rozproszonych poszukiwan

problemy bezpieczenstwa drég i estetycznego
ksztaltowania przestrzeni, a wi¢c problemy dotyczace
jakosci zycia, majg szans¢ pelniejszej integracji w
procesie projektowania, w efekcie wykorzystania
metod wizualizacji i sieci komputerowych



PROJEKTOWANIE ESTETYCZNYCH
DROG W RANDZE SZTUKI

W odroéznieniu od drogownictwa, w okresleniach
architektury od najdawniejszych czasow pojawial si¢
czynnik pi¢kna, mozna si¢ zatem zgodzic, iz
architektura zawsze byla traktowana jako sztuka.

Problematyka ksztaltowania przestrzeni fizycznej,
projektowania, zaspokajania podstawowych potrzeb
czlowieka jest w ogolnym zarysie wspolna dla
architektury i budownictwa. W takim aspekcie do
rangi sztuki pretendowaé mogg i powinny
inzynierskie dziedziny tworcze, takie jak
projektowanie drog, mostow i otoczenia ciggow
komunikacyjnych.



PROJEKTOWANIE ESTETYCZNYCH DROG
W RANDZE SZTUKI

Nieswiadomos¢ wsrod projektantow faktu, iz pozadane jest
w ich pracy wykorzystywanie zdolnosci tworczych,
prowadzi do rutynowego stosowania przepisow, bez
uwzgledniania wartosci i kosztow spolecznych, w
konsekwencji do powstania drogi nie zwigzanej z jej
otoczeniem.

Jezeli natomiast proces projektowania bedzie otwarty,
uwzgledni partycypacje spoleczng i pobudzi tworcze
myslenie projektantéw, w efekcie powstanie dobry projekt.

Istotnym elementem takiego procesu jest zidentyfikowanie
mozliwych rozwigzan kompleksowego, wielo-
dyscyplinarnego projektowania.



PROJEKTOWANIE ESTETYCZNYCH DROG W
RANDZE SZTUKI

Szczegolny charakter projektowania drog
zawiera si¢ w niepowtarzalnosci, w absolutnej
unikalnosci kazdego projektu.

Niepowtarzalnym jest charakter i
zagospodarowanie terenu, zwyczaje i potrzeby
mieszkancow, wymagania uzytkownikow
przyszlej drogi, mozliwosci i ograniczenia
projektowe. Projektujac dowolny odcinek
drogi, konieczne jest rozwazenie tych
wszystkich unikalnych czynnikow i ich
optymalizacja z wymogami bezpieczenstwa i
otoczenia.



Zdolnos$¢ do postrzegania wrazen estetycznych umozliwia 3 :;_:’4 -
tylko okreSlenie miary wartosci estetycznej obiektu. Nie
wyjasnia nam, dlaczego pewne obiekty uwazane sg za
piekne, a inne nie.

Przyktad
subiektywnego odbioru
urody ogrodzen o
watpliwych walorach,
jednak promowanych
na trasie Krakow-
Skawina jako
.estetyczne” (fot.aut.)




PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWNE

Przedmioty doznan, ktore powoduja pojawienie si¢ w nas e :..:!"
upodoban bezinteresownych zwykliSmy nazywac pieknymi. { 5 o
Krag dzialania, w zakresie ktorego moze powstac
upodobanie bezinteresowne, czyli odczucie pigkna, zamyka
w sobie jednostke czujaca (tu: kierowce lub uzytkownika
drogi) 1 przedmiot doznania (a wigc obserwowany,
postrzegany, doznawany =za pomoca wrazen obraz
srodowiska drogi). Zadna inna jednostka nie moze nalezeé
do tego kregu, dlatego pigckno jest subiektywne.
Obiektywne i absolutne pigkno nie moze istnie¢, cho¢ moga
by¢ przedmioty doznan (tu: elementy, obiekty lub obszary
postrzegane w srodowisku drog) promieniujace pigkno na
wigksza liczbe jednostek (uzytkownikow drog, glownie
kierowcow, pasazerow czy pieszych).



PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWN

& 4 _
= Droga krajobrazowa w

Brytyjskiej Kolumbii —
pomimo pigknego otoczenia
wrazenie zagrozenia
bliskoscia gorskiej rzeki
ogranicza poczucie estetyki
drogi

poczucie
bezpieczenstwa
wywolane barierami
nadbrzeznymi
wspomaga wrazenie
estetyki drogi



PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWNE

Piekno trzeba odczué. Zadne rozumowania, zadne
tlumaczenia nie naklonig kierowcow do upodobania
sobie czegos, co im si¢ nie podoba. Upodobania sg
automatyczne i nie mogq by¢ nakazane z zewnatrz!
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Symbol akcji
,,Czyste 1 pigkne
miasto” przy drodze
w Toronto




PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWNE

Pigkno rodzi si¢ jedynie z zaleznosci i stosunkow = :..:"‘ ”

e
1y

mi¢dzy cechami kazdej sytuacji i odnajdujemy
je wylacznie na drodze uczucia.

Zmierzenie proporcji i stosunkow oraz
zestawienie ich we wzory matematyczne, ze
wzgledu na nieustanng zmiennos¢ sytuacji, nie
prowadzi do ustalenia recepty na pigkno.




PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWNE

Droga gorska w Kanadzig,

— nawet najpigkniejsze
- krajobrazy wokot nieczytelnej
drogi o zaniedbanej nawierzchni

it i ﬁ nie wywolaja wrazenia estetyki

+ dobra czytelnosc,
kompozycja i ptynnos¢
trasy wraz z zadbang
nawierzchnia drogi
wspomaga wrazenie
estetyki




PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWNE

- Poczucie zagrozenia
spadajacymi glazami,
zaniedbana nawierzchnia
I balagan informacyjny
ograniczaja wrazenia
estetyki trasy stokowe;j

+ Uporzadkowane skarpy
I pobocza oraz zadbana
nawierzchnia trasy
stokowej wspomaga
wrazenie estetyki

w pigknym krajobrazie
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zadnego innego obiektu jest rzecza niemozliwa, tak jak
niemozliwym jest narzucenie prawidel pigkna czy
stworzenie  obowigzkowych  wartosci  estetycznych.
Prawidla i dogmaty pigkna rodzq si¢ z uczu¢ same i same
pod wplywem uczuc¢ zamieraja.




PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWNE

— Subiektywny charakter wrazen estetycznych nakazuje,
aby badania wrazen i1 preferencji estetycznych prowadzone
byly na bazie metod ankietowych na odpowiedniej grupie
odbiorcow, uwzgledniajac obszar kulturowy, okreslong
przestrzen czasowa i motywacje dzialan grupy. Wyniki tak
prowadzonych  subiektywnych badan winny  by¢
analizowane 1 opisywane w sposdb jakosciowy, a nie
illosciowy.




PIEKNO ABSOLUTNIE SUBIEKTYWNE
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BEZPIECZENSTWO 1 ESTETYKA
DLA JAKOSCI ZYCIA

Wraz z rozwojem demokracji wzrasta udzia
spoteczenstw w decyzjach dotyczacych strategicznych
kierunkéw rozwoju, rosnie tez poziom $wiadomosci
spotecznosci lokalnych odnosnie ksztaltowania ich
regionu, srodowiska zycia. Dojrzale spolecznosci zadaja
zrownowazonego wzrostu, chca wywazenia pomigdzy
rozbudowa systeméw transportu a ochrong icl
srodowisk. Pragng takiego systemu drog, ktory poprawi
ich jakos$¢ 2zycia poprzez poprawe bezpieczenstwa,
stymulowanie  rozwoju  gospodarczego  regionow
I kreowanie bardziej przyjaznego, estetycznego
otoczenia. Zawsze wymagaja udzialu w podejmowaniu
decyzji  zwigzanych z rozwojem infrastruktury
wplywajacej na srodowisko.




BEZPIECZENSTWO I ESTETYKA
DLA JAKOSCI ZYCIA

Nadal w stereotypach myslenia spolecznego dominuje
poglad, Zze droga jest uciazliwym 1 nieestetycznym
elementem srodowiska. W krajach o bardziej rozwinigte)
wiedzy dotyczacej architektury krajobrazu, jak USA
i Kanada, trasy komunikacyjne coraz czesciej sa
wykorzystane jako kanwa Kkorytarzy ekologicznych,
faczacych miasta z otwartym krajobrazem. Tyns
sposobem postgp techniczny przelamuje stereotypowe
poglady na wiele skladnikéw przestrzeni kulturowe;,
srodowiska 1 otoczenia drog.

Poniewaz droga ma olbrzymia sile¢ wizualnag nie powinna
niszczy¢ krajobrazu ani si¢ w nim ukrywac, powinna
natomiast odzwierciedla¢ naturalny uktad terenu.




Poniewaz droga ma olbrzymia sil¢ wizualng nie powinna
niszczy¢ krajobrazu ani si¢ w nim ukrywaé, powinna
natomiast odzwierciedla¢ jego pigkno.

P T

Dmgku]@j pugkme !!!!!!




O
—
Z
o
X



