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: Dlaczego w drogownictwie musimy
stosowa¢ materiaty miejscowe, aIternatywne i z recyklingu? To jest unijna polityka
gospodarki odpadami. Nie chodzi o to, ze Polska jest cztonkiem UE i przez to traci
suwerennos$¢ wypetniajgc unijne postanowienia. Przyjete w europejskiej polityce
gospodarki odpadami zatozenie stuzgce ich minimalizowaniu i unieszkodliwianiu jest
przeciez wtasciwym podejsciem do tego problemu. Dlatego my, drogowcy tez
musimy sie nauczy¢ ochrony srodowiska. Obowigzkiem inzynieréw i technikéw
drogowych jest nie tylko budowa drég i rozpatrywanie tego pod katem technicznym,
ale tez dbanie o to, co bedzie w przysztosci ze Srodowiskiem. Zatem trzeba zaczg¢
powszechnie stosowad¢ materiaty wtasnie pochodzace z odpadéw oraz z innych
zrédet.

Na przyktad powinniSmy sie natychmiast zajgc sprawa recyklingu nawierzchni
asfaltowych. Destrukt z frezowanych nawierzchni musi by¢ wykorzystywany do
produkcji nowych mieszanek. W sSwiecie sg juz nawet technologie mieszanek, w
ktérych taki materiat stanowi 50 procent ich zawartosci.

Czy destrukt z naszych drég moze by¢ rzeczywiscie wykorzystywany, skoro byty one
budowane w latach 60., 70. i 80., gdy stosowano materiaty gorsze jakosciowo i
wrecz niewiadomego pochodzenia? Tak kiedys byto. Ale nawet taki materiat jest do
wykorzystania, oczywiscie po wczesniejszym sprawdzeniu. Smota weglowa, ktéra
stosowano w budownictwie drogowym, rzeczywiscie jest niebezpieczna. Z tym
problemem borykaty sie tez inne panstwa Europy, na przyktad Wielka Brytania czy
Francja i Holandia. Smota jest tez w naszych drogach. Sg jednak metody
laboratoryjne sprawdzajgce czy jest w nawierzchni. W przypadku potwierdzenia jej
obecnosci do dyspozycji mamy technologie recyklingu na zimno, na miejscu.
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' Z nawierzchniami asfaltowymi w zasadzie nie ma
problemu Taki materla’r z recyklmgu gromad2| sie przez ca’fy sezon w ha’rdach Zima

rozkruszyc Chod2| o] UJednorodnlenle materiatu. Nastepnie WykonUJe sie badania
jego sktadu. W ten sposdb uzyskujemy doskonaty dodatek do mieszanek.
Rozwigzanie jest wiec bardzo proste. W naszych wymaganiach technicznych ten
materiat jest dopuszczony, jako petnowartosciowy dodatek do mieszanek. Mato
tego, moze stanowi¢ nawet 20-30 procent zawartosci nowej mieszanki, zastepujgc
w jej produkcji inne, drogie surowce. W tym sg naprawde ogromne 0szczednosci.
Problem w powszechnym stosowaniu tego materiatu tkwi w inwestorach, moze tez
czesciowo w wykonawcach. Sadze jednak, ze wykonawcy szybko podjeliby taka
mozliwos¢, gdyby dac im szanse. Doswiadczenia innych panstw dowodza, ze
najwazniejsza rola w tym przypadku przypada rzgdowi. Trzeba bowiem administracji
drogowej narzuci¢ obowigzek stosowania materiatu odzyskanego z nawierzchni.

Kolejna trudna sprawa wigze sie ze stosowaniem materiatéow alternatywnych, czyli
przetworzonych odpaddéw, na przyktad zuzli stalowniczych czy gruzu i kruszywa
betonowego. U nas i tu pojawity sie ogromne problemy. W naszych specyfikacjach z
uporem zastrzega sie uzywanie tylko kruszywa ze skat litych. Tymczasem z tzw.
stabego materiatu mozna wybudowac dobrg droge, a z doskonatego kiepska. Moim
ulubionym powiedzeniem jest: nie ma ztych materiatéw, sg tylko kiepskie ich
zastosowania.

Inne wazne zagadnienie dotyczace ochrony srodowiska w drogownictwa wigze sie
ze zmniejszeniem zuzycia energii do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych.
Chodzi mianowicie o obnizenie temperatury produkcji, co daje dodatkowe rozmaite
efekty. W tej chwili mamy juz wdrozone technologie o temperaturze produkgcji
ponizej 100 st. Celsjusza. Te 100 stopni C jest istotnym progiem. Ponizej tej
temperatury spada zuzycie energii niezbednej do odparowania wody pozostajgcej w
mieszance. Znacznie wiec zmniejsza sie zuzycie energii w produkcji mieszanki.
Réwnoczesnie powstato nowe pole do prac badawczych, bowiem trzeba sprawdzic,
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na ile w tej technologii zmienia sie trwatos¢ mieszanki wbudowanej w nawierzchnie.
| takie prace juz sie tocza. Poza tym, sg juz pierwsze doswiadczenia Swiatowe, z
ktédrych mozna wyciggac¢ pewne wnioski i korzysta¢ z doswiadczen. Nasze
drogownictwo musi sie wiec zajg¢ tym intensywnie. Nie moze skupia¢ sie tylko na
tym, ze trzeba budowac autostrady. Bo musi je budowa¢ ponadto w sposdéb
innowacyjny i rozsadny.

Oczywiscie istotnym dla drogownictwa jest tez problem hatasu i takich rozwigzan,
ktére bedg zmniejszaty hatas toczenia, powstajgcy w kontakcie kota z nawierzchnia.
Zmierzamy do tego, zeby stosowac ciche nawierzchnie, czyli asfalty porowate czy z
dodatkiem gumy. W Polsce takie asfalty sg juz stosowane. Spétka Colas juz od lat je
wykonuje na ulicach Poznania, jako wtasne rozwigzania technologiczne. Robi to z
dobrym skutkiem, co jest dla mnie o tyle budujace, ze przy watpliwosciach, ktére
miatem wczesniej, teraz po obserwacji, pozwala mi to optymistycznie postrzegac je
jako dobre i trwate rozwigzania. Oczywiscie, pod warunkiem umiejetnego i
wtasciwego stosowania tej technologii.

Ciekawostkya, przedstawiong w jednym z referatéw podczas konferencji ENVIROAD
2009, jest zastosowanie dwutlenku tytanu, jako srodka, ktéry w reakcji ze Swiattem
stuzy do oczyszczania powietrza i wody, uwalnia wiec nawierzchnie i przestrzen nad
nig ze szkodliwych gazéw emitowanych przez silniki samochoddw. To jest
rozwigzanie odkryte w latach 70. przez Japonczykéw. Wykorzystywane jest w
systemach klimatyzacji. Teraz reakcja, ktéra zachodzi pomiedzy dwutlenkiem
tytanu a swiattem, jest wykorzystywana do oczyszczania powietrza w osrodkach
miejskich, w ktérych emisja szkodliwych gazéw jest szczegdlnie duza. Rozwigzanie
jest stosowane w regionach silnie zurbanizowanych i uprzemystowionych, na
przyktad na potudniu Wielkiej Brytanii, w krajach Beneluxu, na pétnocy Wtoch, w
Japonii. To sg nowosci pojawiajgce sie na Swiecie. Do nas na pewno tez dotrg. W
Japonii to rozwigzanie juz jest stosowane w dos¢ duzym zakresie.

Czy nasze Wytyczne Techniczne sg tymi dokumentami, ktére dajg szanse na
projektowanie drég wtasnie ekologicznie i ekonomicznie? Czy po niespetna roku
obowigzywania trzech takich dokumentéw mozna juz mowic o efektach? To sa
dokumenty krajowe, ktére wdrazajg normy europejskie. Z definicji musimy wierzy¢
w to, ze normy europejskie sg przygotowane do racjonalnego projektowania i daja
mozliwos¢ wprowadzania dobrych rozwigzan. Natomiast przy tym trzeba miec
swiadomos¢, ze normy sankcjonujg stan wiedzy i techniki sprzed dziesieciu lat.
Przygotowania dokumentu normalizacyjnego trwajg przeciez kilka lat i uwzgledniajg
to, co jest juz znane i sprawdzone.

To, co jest wazne w naszych Wytycznych Technicznych oraz w normach
europejskich odnosnie mieszanek mineralno-asfaltowych dotyczy tego, ze bez
zadnych konsultacji z inwestorem do 20 procent ich zawartosci moga stanowic
materiaty inne niz kruszywa naturalne. To pozostaje wytacznie do decyzji
wykonawcy. Inwestor nie moze tego kwestionowac. Nasz problem teraz lezy w tym,
ze projektanci i inwestorzy nie dbaja o to, by specyfikacje kontraktowe przygotowac
zgodnie z WT. Tak jak sie spodziewatem, Polacy sg twérczym narodem. Polega to na
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tym, ze z tablic, ktére sg zamieszczone w ,,WT - kruszywa do mieszanek mineralno-
asfaltowych i powierzchniowych utrwalehn”, wybieraja to, co im sie podoba. Tu nie
mozna wybiera¢! Trzeba dang tablice przyjmowac¢ w catosci, bo zawiera ona pewne
kompleksowe wymagania. Na przyktad sa dwie grupy - A i B - kruszyw o réznym
wymaganiu Los Angeles. Sa kruszywa, ktére z natury maja nizsze Los Angeles, co
nie znaczy, ze sg gorsze. | sg tez o wyzszym Los Angeles, co nie znaczy z kolei, ze
sg lepsze. Po to, by rownoprawnie te dwie grupy traktowa¢, w WT podano dwa
rézne wymagania, odrebne dla obu grup. Jezeli inwestor wybiera sobie grupe A,
czyni to niezgodnie z prawem. Bo w ten sposdéb eliminuje drugg grupe. Na przyktad
wybiera w ten sposéb bazalt, a eliminuje granit. W WT chodzi o to, by wfasnie tego
nie robi¢. Sg to wiec dobre dokumenty, tylko trzeba wtasciwie ich uzywac i trzeba
sie nimi odpowiednio postugiwac. Niestety, inwestorzy i projektanci nadal nie sg do
tego przygotowani.

Réwnoczesnie z koniecznoscig przestrzegania zapisow WT trzeba sobie uswiadomic,
ze jesli kontrakty wspétfinansowane przez UE nie beda realizowane zgodnie z
normami europejskimi, to wéwczas unijny inspektor sprawdzajacy realizacje danego
kontraktu zazgda zwrotu europejskich srodkéw. Dlatego wiec, kiedy wiemy, ze
mozemy zastosowac materiaty lokalne czy alternatywne, w tym tez stosowac inne
kruszywa niz bazalt, to rébmy to. W Stanach Zjednoczonych nikt nie wozi kruszywa
z jednego konca kraju na drugi. Tam wykorzystuje sie kruszywa lokalne, nawet
woéwczas, jesli s one uznawane za stabsze, jak wapienie. Tam tez stosuje sie tylko
takie rozwigzania, ktére tworzg szanse ich zastosowania.
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