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.~ Jak tragiczne sg skutki wypadkow,
wynikajgce z przeszkéd na poboczu drogi? O tym w rozmowie z dr inz. Janem
Unarskim, kierownikiem Zaktadu Badania Wypadkow Drogowych w Instytucie
Ekspertyz Sgdowych w Krakowie.

- Jakie sa Pana obserwacje: czy faktycznie najwieksze tragedie rozgrywaja
sie nie na srodku jezdni, ale na jej poboczu?

- Gdy zageszcza sie ruch drogowy, wtedy mamy najczesciej do czynienia z duzg
iloScig wypadkdéw - czotowych zderzen. Gdy ruch drogowy jest rzadki, albo nie ma
nikogo na jezdni, wtedy kierowcy sg ,zachecani” do szybkiej jazdy, a wiec nie
zderzajg sie z kims$ z naprzeciwka, lecz wypadajg z drogi i zderzajg sie z obiektem
przydroznym.

O ile wydaje sie, ze zderzenia ze sztucznymi obiektami przydroznymi sg w skali
kraju jednakowo roztozone, bo mniej wiecej tyle samo znakdw i innych elementéw
przydroznych wypada na jeden kilometr drogi, o tyle notuje sie wyraznie wzrost
liczby wypadkdéw z naturalnymi obiektami, zwtaszcza z drzewami. Tak jest na
terenach lesnych oraz na takich, gdzie drzewa sadzono obok drogi umysinie - na
Warmii czy Mazurach...

- Czesto byty jakby drogowskazem, oznakowaniem waznych traktéw...

- Drzewa mogty wyznaczac¢ droge w zimie wsrdd zasp, chronity swoim cieniem
jezdnie przed roztapianiem itp. Jest mndstwo réznych powoddéw, dla ktérych sadzito
sie drzewa. Réwnoczesnie drogi stawaty sie coraz szersze i przyblizaty krawedzig do
drzew, bowiem tfatwiej jest poszerzy¢ droge (czego wymagaty normy) niz przesadzic¢
drzewa.
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- Wsrod wypadkow drogowych dominuja te, ktére zdarzaja sie na prostym
odcinku drogi. Im jest dluzsza i prostsza tym prawdopodobienstwo
wypadku wieksze.

- Jezeli odcinek jest prosty i wystarczajgco dtugi, zeby sie optacato przyspieszy¢, to
najczesciej na pierwszym zakrecie, albo tuz za nim kilku kierowcéw wyleci z drogi.
Biorac pod uwage prawidtowos¢ zachowan ludzkich po prostu mozna przewidywad,
ze tak sie stanie. Gdybysmy zatem rozsgdnie mysleli na ten temat i wczytali sie w
pewne ogdlnoeuropejskie projekty bezpieczenstwa typu RISER i inne, to z tatwoscia
zrozumiemy woéwczas, co trzeba zrobi¢. Najwazniejsze jest to, zeby nie sadzi¢ drzew
blizej niz kilkanascie metréow od jezdni. Jezeli decydujemy sie na sadzenie, to
musimy pamietad, ze drzewa mogg rosngc tylko do srednicy 6, 7 centymetrow, a
pozniej trzeba je wycigc i posadzi¢ nowe, bowiem ciehsze drzewa damy rade scigé
autem, grubszych nie. Zatem techniki zapobiegania takim kolizjom znamy, tylko
one sg po prostu bardzo uciazliwe.

Oczywiscie mozna tez do pewnego stopnia odseparowac te naturalne przeszkody -
drzewa za pomoca barier, ale wéwczas przysztoby nam obarierowac cate drogi. Jesli
od miejscowosci A do miejscowosci B sg przy drodze drzewa, to od A do B powinny
stac bariery. Czy to jest dobre rozwigzanie? Po pierwsze jest nieekonomiczne, po
drugie mozna wprost powiedzie¢ ze jest ohydne z punktu widzenia wizualnego, a po
trzecie - materiatochtonne.

- Elementy przydrozne sztuczne nalezy od razu planowac jako elementy
bezpieczne, natomiast co zrobi¢ z naturalnymi?

- Mozna je chroni¢ na przyktad na wyjsciach z zakretéw z pomocg barier, albo
wymysli¢ cos$, co bedzie chronito te drzewa, jakis nowy element bezpieczny, ktory
wystarczy zastosowac do kilku drzew za zakretem. To nie jest jednoznaczne z tym,
ze ktos rozbije sie o drzewo jadgc na prostym odcinku drogi, a nie na zakrecie. Nie,
my tylko minimalizujemy ewentualne skutki. Jezeli statystycznie jest pie¢ wypadkoéw
na tuku drogi, a jeden na prostej, to lepiej zrobi¢ bariere na tuku.

- Pewne sytuacje mozna przewidzieé, zaplanowadé. Rowniez to, w jaki
sposoéb uniknac zdarzen tragicznych w skutkach lub jak je zminimalizowad.
Niestety przewidywanie nie jest mocna strona wielu kierowcow. Gros z
nich widzi, ze jedzie wsrdéd szpaleru drzew czy stupkdéw, ale niestety i to,
ze droga jest prosta i oni maja szybki, sprawny samochdd...

- Jezeli drzewo optycznie posiada wiekszg Srednice niz siedem, osiem centymetréw
to z géry mozemy przyja¢, ze prawdopodobnie autem nie uda nam sie go ztamac
czyli, ze drzewo ,wejdzie” nam do srodka auta. Latarnie lub drzewa jako obiekty
waskie bardzo czesto trafiajg w takie miejsce struktury samochodu, ze ,wchodzg”
relatywnie gteboko. Na przyktad, jezeli czotowe zderzenie dotyczy potowy maski
silnika, btotnika i kota, to uderzenie w drzewo czy latarnie spowoduje, ze w szczeline
miedzy silnikiem, a wewnetrzng strong btotnika trafi drzewo i zatrzyma sie na
przedniej szybie.
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Zatem, juz sama budowa pojazdu jest w pewnym sensie niesprzyjajacg zderzeniu z
drzewami i z gory musimy przyja¢, ze kolizja zle sie skonczy. Natomiast, jezeli na
zakrecie wpadamy w poslizg, to z reguty i najczesciej wyprowadzamy samochdéd
bokiem, a wiec uderzymy ta czescig samochodu, ktéra prawie nie posiada stref
energochtonnych. Czyli szkodzimy sobie w dwojnaséb dlatego, ze uderzymy w stup
czy drzewo drzwiami, ktére maja grubos¢ ok. 15 cm, a nie przodem samochodu,
ktéry ma metr czy metr dwadziescia grubosci. Stad od razu jak zobaczymy droge,
przy ktorej rosng drzewa stusznych rozmiaréw mozemy stwierdzi¢, ze na tej drodze
nie ma prawa byc¢ bezpiecznie, kiedy dojdzie do jakiejs kolizji. Nie ma i nie bedzie.
Mozna z gory przewidziec jak sie skonczy zdarzenie na konkretnym odcinku jezdni.
Jezeli zobaczymy droge, przy ktérej beda drzewa o srednicy do 10 cm, to
prawdopodobnie wiekszos¢ z nich zostanie scieta przez pojazdy, a auta beda
dachowaty w rowie. Jezeli drzewa beda miaty 20, 30 centymetréw, to wszystkie
pojazdy zawisng na tych drzewach.

- Zatem wiemy, ze mozemy przewidziec i przewidujemy. Pracownicy
Instytutu Ekspertyz Sadowych spotykaja sie na co dzien ze skutkami
takich wypadkoéw oraz oceniaja ich przyczyny.

- Widzimy, obserwujemy, potrafimy zmierzy¢, zbadac oraz wyartykutowac¢ konkretne
whnioski. WSrdd nich takze te dotyczgce bezpieczehstwa, czyli na przyktad, ktére
odcinki drogi nalezy mniej lub bardziej chroni¢. Naszg rolg zawodowa nie jest
prewencja, ale potrafimy zauwazyc to, czego wielu nie dostrzega.

- Kierowcy niemal na pewno o tym nie mysla, nie maja swiadomosci tego
typu zagrozen...

- Nie. Nie myslag w ten sposdb, ze jak drzewa obok drogi sg grubsze niz 10
centymetréw, to wypadek na pewno Zle sie skohczy, a jezeli obiekty sg mniejsze, to
jest duze prawdopodobienstwo unikniecia tragedii. A to powinni przewidywac. Na
tym polega miedzy innymi projekt RISER, ktéry wyraznie wskazuje w jakiej
odlegtosci od drogi nalezy sadzi¢ drzewa, jakiej dtugosci ma by¢ bariera i co chroni
itd. Bo to nie sztuka zrobic¢ bariere pie¢ metréw przed tablicag. Samochody, ktére
zjezdzaja z jezdni wczesniej, pod matym katem i tak jg oming, a czes¢ wjedzie na
bariere i sie przewrdéci. Wiec trzeba dobrze wiedzied, co zrobi¢ i jak zastosowac,
zeby nie tylko wygladato, ze ochroni, ale zeby naprawde ochronito. Niekiedy widac
takie tablice, ktére sg chronione barierg na dziesieciu metrach przed nimi, ale
bariera nie ma szans ochroni¢, bo jest za krotka. Projekt RISER wyraznie méowi, ze
dana tablica ma by¢ chroniona barierg o konkretnej dtugosci np. siedemdziesiat, sto
metréw. Tylko wtedy jest gwarancja, ze nie wjedzie sie za nig ani przed nia.
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- Sa tez rozporzadzenia...

- Rozporzgdzenia zawsze podajg minimalng dtugosc bariery, a jezeli my wiemy, ze
potrzeba nie trzydziesci ale piecdziesigt metréw i sta¢ nas na to, wowczas lepiej

konkurencyjnosci cen sprawia, ze rezygnujemy z barier. Jezeli jednak postawimy te
samaq tablice na stupkach bezpiecznych to osiggniemy taki sam skutek zuzywajgc
jednoczesnie mniej metalu.

- Zazwyczaj projektant bierze rozporzadzenie i nie zastanawia sie nad tym,
jaka powinna byc¢ wtasciwa dtugos¢ bariery. Jest napisane, ze ma by¢
trzydziestometrowa, to zastosuje wtasnie taka.

- Bo zastanawia¢ moga sie ci, ktérzy jezdza na konferencje, stuchajg referatéw,
czytajg literature, szukajg jakichs informacji. Jezeli zechca je przyswoic i moga
pewne rozwigzania zamieni¢ na lepsze, to jest szansa, ze zastosujg co$
madrzejszego niz rure.

- Projektanci wprowadzajacy réznorodne rozwiazania najczesciej sami sa
kierowcami.

- Ale zeby samo jezdzenie samochodami dawatoby madros¢, to wszyscy byliby
madrzy. Oprocz jezdzenia trzeba jeszcze myslec i kojarzy¢ rézne fakty ze sobg.
Samo jezdzenie jeszcze nas nie przekonuje... A co moze? Wypadek w rodzinie.
- Uwaza Pan, ze tylko taka sytuacja?

- Najczesciej.

- Z czego to wynika? Ze zwiazkéw emocjonalno-uczuciowych?

- Nie tylko. Wszystkie rzeczy, ktére sg dalej od nas, nie stanowig dla nas problemu,
stajg sie nim tylko wéwczas, gdy sg blisko.

- Wielokrotnie widziatam smiertelne wypadki i obserwowatam kierowcow
mijajacych miejsce zdarzenia. Niektorzy byli tak przerazeni, ze mogli
spowodowac kolejna krakse. Jada spokojnie, ale niestety tak jest do
czasu...
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- Oczywiscie , bo strach przyswaja sie na chwile...

- Zatem co nalezy zrobic?

- Wychowywac. Przerazi¢ mozna tylko na krétka mete, pomoc stupkami
elastycznymi mozna na dtuzej, natomiast dotrze¢ na trwale do cztowieka mozna
tylko przez wychowanie. Jezeli ktos nie ma wyksztatconego w sobie szacunku dla
zycia i zdrowia swojego i innych, to sie nic nie zmieni.

- Dziekuje za rozmowe.

Alina Duda
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