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Coraz wiecej méwimy o
bezpleczenstW|e a na drogach jest wrecz niebezpieczniegj. Jakie trzy podstawowe
zmiany nalezatoby wprowadzié, aby niemal z dnia na dzien byto mniej wypadkéw
lub kolizji. Co trzeba zrobi¢, aby odczu¢ natychmiastowg poprawe? Rozmowa z
Andrzejem Grzegorczykiem, sekretarzem Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

- Czy poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego jest w ogdéle mozliwa?

- Jest. Unia Europejska przyjmujgc nowe panstwa w 2004 roku stwierdzita, ze
poziom bezpieczehstwa na drogach w tych krajach odbiega od poziomu w
pozostatych panstwach cztonkowskich.

Zrodzito sie pytanie: co zrobi¢, zdajac sobie sprawe, ze Srodki unijne nie pomoga
uporac sie z tym problemem w szybkim tempie, zwtaszcza, ze sg przeznaczane
gtéwnie na modernizacje infrastruktury? Réwnoczesnie z wszelkich badan wynika,
ze sama zmiana infrastruktury poprzez budowe drég i autostrad niewiele poprawi
bezpieczehstwo. Przyktadem jest Polska, w ktérej jest 360 tysiecy kilometréw drég,
z tego 15 tysiecy drdg krajowych, ktére zawsze przenoszg wiekszos¢ ruchu. Jednak
wypadkéw jest wiecej na drogach samorzadowych. Czyli nawet jak wybudujemy te 5
tysiecy kilometréw autostrad, na ktérych nawet nie bytoby zadnych wypadkéw ze
skutkiem $Smiertelnym, to nadal zostanie 355 tysiecy kilometréw innych drég.

- Czyli skupmy sie na tym co poza autostradami?
- Skupmy sie na poprawie bezpieczehstwa na drogach i méwmy o tym, ze

budujemy i modernizujemy drogi przede wszystkim pod kgtem poprawy
bezpieczehstwa. A mozemy zaczgc od prostej rzeczy - od likwidacji zbednego
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oznakowania i ograniczen, uporzadkowania pierwszenstwa przejazdu. W Polsce
Zapomniano juz co znaczy pierwszenstwo z prawej strony. W matych
miejscowosciach nalezy wprowadzi¢ skrzyzowania réwnorzedne, bo to wymusza na
wszystkich zmniejszenie predkosci, hamowanie, zwracanie bacznej uwagi kto jedzie
z prawej strony, kto bedzie miat pierwszehstwo. | to na wszystkich drogach bez
wzgledu na to, jaki majg charakter, oczywiscie nie méwimy o tych z wielkim
natezeniem ruchu. Takie rozwigzanie nie jest panaceum na wszystko. | sprawa
najwazniejsza: czyli co mozemy zrobic juz jutro? Zaczac zapinac pasy, przestrzegac
przynajmniej podstawowych znakéw drogowych, zmieni¢ swoja mentalnosc.
Konsekwentnie i powoli, bo to nie powinna by¢ rewolucja. Sprébujmy dotrze¢ do
uzytkownikéw drég i uswiadomic¢ im, czym grozi jazda niezgodna z przepisami, a nie
wprowadzajmy kolejnego zakazu, bo wszystkie zakazy sg Zle przyjmowane przez
nasze spoteczenstwo.

- Przypominanie o zasadach bezpieczenstwa ruchu moze kojarzyc sie z
restrykcjami?

- Dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu bardzo czesto sg przyjmowane jako
kolejne restrykcje, sankcje karne. Kiedys parokrotnie pytatem rodzicéw podczas
spotkah czy pala papierosy i czy zrezygnuja z jednej paczki, by kupi¢ dziecku
odblaskowa opaske na reke, a tym samym zapewni¢ bezpieczniejsze poruszanie sie
po zapadnieciu zmroku. Oni odpowiadali, ze to powinno zrobi¢ panstwo. To dos¢
porazajgce, bo swiadczy o braku swiadomosci konstytucyjnego obowigzku w
odniesieniu do swojego wtasnego dziecka.

- Zatem sa metody, ktére bez wielkich inwestycji moga poprawid
bezpieczenstwo?

- Owszem. Jezeli na drogach krajowych sg cate ciggi urzadzen poprawiajgcych
bezpieczehstwo, to musimy robi¢ podobnie, chocby punktowo, na drogach
samorzagdowych, czyli tam, gdzie wystepuje najwieksze zagrozenie. Samo wytatanie
dziur w tych drogach, mimo tego, ze jest na to presja spoteczna, wcale nie wptywa
na poprawe bezpieczehstwa, a jedynie na lepsze warunki jazdy i wygode.
Najwazniejszym celem przy modernizacji, budowie, przebudowie drogi powinna by¢
poprawa bezpieczenstwa. | mozna to zrobi¢ niewysokimi naktadami.

- A co z drogami, ktére wybudowano trzydziesci, pied¢dziesiat lat temu?
Byty projektowane z mysla o podrézowaniu samochodami o zupetnie
innych gabarytach, osiagajacych o wiele mniejsze niz dzis predkosci.
Obecnie ich modernizacja polega najczesciej na natozeniu nowego asfaltu,
namalowaniu nowych oznakowan poziomych. Kierowca widzac to jest
przekonany, ze to dobra, nowa droga, w petni bezpieczna i... gaz do
dechy...

- | to jest caty problem, ze paradoksalnie modernizujgc drogi, nawet gdybysmy
uzywali pani okreslenia i wylewali asfalt, doprowadzili nawierzchnie do dobrego
stanu, to dajemy bardzo czesto asumpt do zwiekszenia predkosci - pierwszej wsréd
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przyczyn wypadkoéw drogowych. Czyli, paradoksalnie, im gorsza droga, tym lepsze
bezpieczehstwo, poniewaz nikt nie rozwinie na niej wiekszych predkosci.
Paradoksalnie powtarzam, prosze nie traktowac tego stwierdzenia jako polityki,
ktéra reprezentuje. Natomiast nie wiem, czy w Slad za modernizacjg drég nie
powinny iS¢ akcje uswiadamiajgce typu: Prosze Panstwa, dostaliscie droge o dobrej
nawierzchni, macie lepsze warunki ruchu, przebudowane skrzyzowanie nie po to,
zeby prébowac ile samochdd wyciggnie, tylko po to, zeby wygodniej podrézowac
zachowujac warunki bezpieczehstwa. Kierowcy i studenci podyplomowi psychologii
transportu odpowiadajg, ze widok zmodernizowanej drogi automatycznie powoduje
mochniejsze wcisniecie pedatu gazu i myslenie: wreszcie teraz bede mdgt pojechac.
Wiekszos¢ zapomina, ze sg na tej drodze ograniczenia predkosci, ktérych
nieprzestrzeganie skutkuje niestety wzrostem wypadkow drogowych

- Ale trudno sie dziwi¢, bo widzac nowa nawierzchnie mozna by¢
przekonanym, ze droga zostata dostosowana do wspodtczesnych
samochodow, wyprofilowana tak, ze moje auto nie wyleci na tuku drogi
przy wiekszej predkosci. Czym innym jest niewielki remont, czym innym
przystosowanie jezdni do wspotczesnych mozliwosci samochodu...

- Jezeli chodzi o przebieg, geometrie drogi, to sprawa jest dos¢ prosta, bo nawet
modernizujgc nawierzchnie doprowadza sie jg do odpowiednich parametréw,
przechytek. Przypomne, ze najwiekszym hamulcowym na dzisiaj jest pozyskiwanie
jakichkolwiek terenéw. Czasami nawet dwa metry ziemi sprawiaja, ze przez wiele lat
nie modernizuje sie danej drogi. Natomiast mamy wyniki badan dowodzacych, ze
85% kierowcow, szczegdlnie w miejscach niebezpiecznych, przekracza predkosc i to
znacznie! | jezeli tego nie zmienimy, to nic nam nie da modernizacja drég. Jezeli
wyprostujemy wszystkie zakrety, to bedziemy jezdzili tyle, ile wynosza mozliwosci
techniczne samochodu - tego zaden przepis nie zmieni. | nie znajdziemy tylu
policjantéw, ilu powinno wéwczas scigac piratéw drogowych. Wiec to nie jest
problem nawet ztego wyprofilowania drogi, ale nieprzestrzegania podstawowych
zasad kodeksowych czyli jazdy, o ile znaki nie stanowig inaczej, z predkosciami
dostosowanymi do stanu nawierzchni i warunkéw atmosferycznych. O tym
zazwyczaj zapominamy, a pdzniej pomstujemy, ze gdyby zamiast danej drogi byta
autostrada!!! Ale to jest czas przyszty, tryb przypuszczajgcy. Mamy taka droge, po
jakiej sie poruszamy i chcgc przezy¢, najpierw zastandwmy sie, z jakag predkoscia i
jak, ze wzgledu na warunki atmosferyczne, te droge przejechac.

- Dziekuje za rozmowe.

Alina Duda
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