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Warszawskie Badanie Ruchu
zostato wykonane przez konsorcjum Politechniki Warszawskiej i Krakowskiej oraz
firmy PBS z Sopotu. Byto to najwieksze i najbardziej kompleksowe badanie podrézy
w Polsce. Sktadato sie z wywiadéw w gospodarstwach domowych, ale réwniez
pomiaréw natezenia ruchu, potokéw pasazerskich, predkosci pojazdow, struktury
rodzajowej, zawierato takze szczegdétowg analize ruchu ciezarowego i rowerowego.
tacznie zrealizowano 17 tys. wywiaddw z mieszkahcami Warszawy, ktére zbierano
od 9 kwietnia do konca czerwca 2015 roku.

- MieliSmy pecha, bo w momencie kiedy rozpoczeliSmy badania sptongt Most
tazienkowski - powiedziat dr hab. inz. Andrzej Szarata, prof. PK podczas konferencji
MODELLING 2016. - Ale z drugiej strony byto to dla nas wyzwanie.
Przeprowadzilismy troche szersze analizy, zeby sprawdzi¢ jak zachowujg sie
mieszkanhcy po bardzo istotnej zmianie: zamknieciu jednego mostu. Dla
zamawiajgcego byta to z kolei okazja, zeby sprawdzi¢ jak nasz model dziata.

Kluczowg sprawg, zdaniem badaczy, byta kampania informacyjna. W krajach Europy
zachodniej poziom responsywnosci siega 70 proc. W Warszawie, mimo szeroko
zakrojonej akcji informacyjnej, udato sie zebra¢ informacje zwrotng od 1/3
badanych, nie tylko dlatego, ze odmawiali.

- Czesci po prostu nie byto w domu albo nie mieli czasu na rozmowe - ttumaczyt
prof. Szarata. - Jest to prawdziwe wyzwanie, dlatego, ze te osoby, ktérych nie ma w
domu, sg akurat najbardziej mobilne, na ktérych nam najbardziej zalezy w
badaniach ruchu.
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Bardzo precyzyjnie pytano ludzi o podréze piesze, rowerowe, samochodowe i
komunikacjg miejskg. Oszacowano, ze w ciggu doby w Warszawie odbywa sie okoto
3,3 min podrézy, co daje mniej wiecej 2 podrdéze na mieszkahca.

- To naszym zdaniem jest wartos¢ wiarygodna, poniewaz nie odbiega znaczgco od
uzyskanych w poprzednich badaniach - poinformowat prof. Szarata. - Jest ona
jednak nieznacznie nizsza, a w prognozach zaktadamy, ze mobilnos¢ w kolejnych
latach bedzie wzrastata. W Warszawie mimo wszystko spada. W innych miastach
jest podobnie. A to wywotuje pytanie o sens duzych inwestycji infrastrukturalnych.
W stolicy transport zbiorowy jest wyraznie czesciej wykorzystywany - az 47 proc.
wszystkich podrézy realizowanych jest komunikacjg miejska. Samochodem porusza
sie 31 proc., rowerem okoto 3 proc. (nie sg wliczane przejazdzki rekreacyjne).
Pozostate 19 proc. nalezy do pieszych.

Jesli liczone sa tylko podréze niepiesze to 57% realizowanych jest transportem
zbiorowym, a samochodem 38 proc.

95 proc. podrézy w Warszawie odbywa sie wewnatrz miasta. Tylko okoto 4,5 proc.
wyjezdza poza stolice.

Poranny szczyt komunikacyjny rozpoczyna sie w Warszawie okoto godziny 6.00 i
trwa do 9.00. Tylko w tym czasie rozpoczyna sie okoto 930 tysiecy podrdézy, co
stanowi prawie 28% wszystkich podrézy w ciggu dnia. Popotudniowy szczyt jest
dtuzszy - rozpoczyna sie okoto godziny 14.00 i trwa do 19.00, z najwiekszym
natezeniem w godzinach 15.00-18.00. W catym szczycie popotudniowym
rozpoczyna sie niespetna 40% podrézy. Wyznaczono tez sredni czas trwania
podrézy: dominujg te trwajace nie wiecej niz 30 minut (61,1% wszystkich podrézy),
natomiast sredni, deklarowany przez badanych czas trwania podrézy, wynosi 33
minuty. Najkrécej trwajg podroze piesze - sredni czas wynosi 14 minut. Do
najdtuzszych zaliczajg sie przejazdy transportem zbiorowym - sredni czas wynosi w
tym przypadku 41 minut. Podréze samochodem trwaja srednio 33 minuty, a
rowerem - 25 minut. W podrézach miedzy praca a domem najwiekszy jest udziat
przejazdow trwajgcych powyzej 45 minut.

- Ciekawostka jest, ze tak naprawde powinnismy budowac oddzielne modele
transportowe dla Warszawy prawobrzeznej i lewobrzeznej - powiedziat Andrzej
Szarata. - Jest mnostwo réznic: w ruchliwosci i w przejazdach na druga strone Wisty.
Wista w ogole jest bardzo silng bariera.

Sposréd wszystkich podrézy mieszkancéw Warszawy, 23,2% wigze sie z
przekroczeniem Wisty. W catosci po lewej stronie realizowanych jest prawie 60%
podrdézy, a w catosci po prawej 17,2% . Tak wiec podréze z przekroczeniem Wisty
znacznie czesciej wykonujg mieszkahcy dzielnic potozonych po prawej stronie rzeki.
Przez mosty na Wisle odbywa sie codziennie okoto 775 tysiecy podrézy.

Wykazano, ze mieszkancy lewej strony Wisty na ogoét w podrézach do pracy nie
majg potrzeby przekraczania rzeki, natomiast ponad 60% pracujgcych mieszkahcéw
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prawobrzeznych dzielnic w podrézy do pracy musi dostac sie na lewg strone Wisty.

W toku prac nad modelem transportowym podzielono badany obszar na prawie
tysigc rejonéw komunikacyjnych - 800 w samej Warszawie, 95 wokét Warszawy, 93
wyloty drogowe i 8 kolejowych. Korzystano z bardzo wielu baz danych, przez co
informacje wykorzystywane do budowy modelu byty bardzo precyzyjne.
Wprowadzono m.in. parametr atrakcyjnosci poszczegdlnych srodkéw transportu.
Okazato sie m.in., ze autobus i metro, nawet jesli majg ten sam czas przejazdu, sa
zupetnie inaczej postrzegane przez pasazeroéw.

Sam model popytu sktadat sie z 5 oddzielnych modeli dla mieszkancow Warszawy,
aglomeracji spoza Warszawy, podréze zewnetrzne, przew6z tadunkdw i ruchu
rowerowego.

Do tego wszystkiego powstaty prognozy ruchu na rok 2020, 2030 i 2050, réwniez w
strukturze modelu interaktywnego. Uwzgledniono w nich plany zadan
inwestycyjnych Warszawy na poszczegdlne lata.

- Budowa tak skomplikowanego modelu jest niezwykle ztozonym procesem
badawczym - podsumowat prof. Andrzej Szarata. - Wystepuje sporo trudnosci w
pozyskaniu danych, wiele danych jest niespdjnych, jest tez sporo danych
wejsciowych. Model jest aglomeracyjny, wiec jest bardzo przydatny do tego, zeby
analizowac np. rozwdj kolei podmiejskiej, czy wptyw inwestycji podmiejskich na
warunki ruchu w miescie.

Wiecej informacji na temat WBR 2015:
http://transport.um.warszawa.pl/warszawskie-badanie-ruchu-2015/wyniki-wbr-2015

llona Hatucha

(na podstawie informacji z V Ogdlnopolskiej Konferencji Naukowo - Technicznej pt. "Modelowanie podrdzy i prognozowanie
ruchu" MODELLING 2016, ktéra w dniach 16-17 czerwca odbyta sie w Krakowie)
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