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Od lat wiadomo, ze potrzebna jest
nowelizacja rozporzgdzenia w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (tzw. ,czerwonej ksigzki”)*. Na zlecenie
resortu infrastruktury powstato nawet opracowanie ,Warunki techniczne elementéow
infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu na drogach”, ktérego
autorem jest konsorcjum z Instytutem Badawczym Drég i Mostéw jako liderem.
Nowe propozycje oparto na przepisach obowigzujgcych w krajach o najwyzszym
poziomie brd: Wielkiej Brytanii, Szwecji, Austrii i Niemiec.

Od czasu wydania ostatniego rozporzadzenia (2003 r.) znaczgco zmienita sie
sytuacja na drogach: wzrosto natezenie ruchu, inne sg potrzeby jego uczestnikow, a
przede wszystkim nastgpit ogromny postep technologiczny. Dla pordwnania:
zatgcznik nr 3 obecnie obowigzujgcego rozporzadzenia (w czesci dotyczacej
sygnalizacji swietlnej) liczy prawie 60 stron, natomiast czes¢ Il drugiego tomu
wspomnianego opracowania, rowniez poswiecona sygnalizacji Swietlnej, liczy juz
ponad 200 stron**,

Jakie sg inne zarzuty, oprécz zmieniajgcej sie rzeczywistosci, w stosunku do
,starego” zatgcznika nr 3? Eksperci wskazujg m.in. na powtdrzenia miedzy
przepisami, niejasne powigzania z Prawem budowlanym, nieuporzadkowang
strukture, nieuwzgledniajgcg kolejnych etapdw projektowania, zapisy niejasne lub
za mato uregulowane.

- Obecny uktad ,,czerwonej ksigzki” jest nieczytelny - wyjasnit Tomasz Krukowicz z
Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej podczas konferencji SYGNALIZACJA
SWIETLNA 2016. - Konieczne jest ujednoznacznienie zapiséw i zastosowanie
odpowiedniego, prostszego jezyka.

Zaproponowano podziat na dwie czesci: pierwsza dotyczy inzynierii ruchu, druga,
techniczna, dotyczy instalacji elektrycznych, wymagan dla urzadzen, sposobdéw
budowy i konserwacji i innych zagadnieh organizacyjnych. Kazda z czesci zawiera
kilka rozdziatow.
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W jednym z nich znalazto sie az 56 definicji, nowych lub skorygowanych. Czes¢
pojec zostato natomiast usunietych. Koniecznos¢ stosowania sygnalizacji
uzalezniono od dodatkowych kryteriow, m.in. warunkéw ruchu na kierunkach
podporzadkowanych, czy wystepowania rowerzystéw. Na podstawie przepiséw
austriackich zmodyfikowano zasady stosowania sygnalizacji ostrzegawczej
(migajace zétte swiatto) zaréwno funkcjonujgcej catodobowo, jak rowniez w
wybranych okresach (np. w nocy).

Najwiecej chyba zmian dotyczy samych sygnalizatoréw: zaproponowano nowe
oznaczenia lub symbole literowo-cyfrowe, dopuszczono do szerszego stosowania
sygnalizatory o Srednicy 200 mm i pomocnicze o srednicy 100 mm. Dopuszczono
tez mozliwos¢ stosowania sygnalizatoréw - z zielong strzatka (dla manewru
bezkolizyjnego) i migajgcg z6ttg strzatkg (dla manewru kolizyjnego). Zmiany
zaproponowano tez dla sygnalizatoréw rowerowych czy dla transportu publicznego.

W ramach dokumentu opracowano nowe wzory znakéw drogowych, z nieco
skorygowang grafikg, to samo spotkato wiec grafike na sygnalizatorach. -
Najwieksza zmiana dotyczy strzatki do bezkolizyjnego skretu w lewo i zawracania,
ktéra przez niektérych kierujgcych nie jest obecnie dobrze rozumiana -
poinformowat Tomasz Krukowicz. - Pewne rozwigzanie, ktére zaproponowalismy, to
sygnalizator pomocniczy utatwiajgcy skrecanie w lewo. Ten sygnalizator w formie
czerwonego krzyza oznacza, ze wszystkie sygnalizatory z przeciwlegtego wlotu
wyswietlajg kolor czerwony. To rozwigzanie jest powszechnie stosowane we Francji i
bardzo chwalone.

tacznie opisano 86 typdw sygnalizatoréw, najwiecej dla tramwajéw. Rowniez dla
kazdego sygnalizatora o Srednicy soczewki 100, 200, 300 mm opracowano
oddzielny symbol.

- Praktycy projektowania czy budowy sygnalizacji wiedza jak trudno jest umiescic
maszty sygnalizacyjne w konkretnym miejscu ze wzgledu na uzbrojenie podziemne
- wyjasnit Tomasz Krukowicz. - Z tego powodu zaproponowalisSmy pewng
liberalizacje zasad umieszczania sygnalizatoréw. W pewnych przypadkach
wprowadzilismy nieco ostrzejsze wymagania dotyczgce widocznosci.
Uwzglednilismy takze polskie normy dotyczace torowisk tramwajowych, ktére sg
obecnie niespdjne z ,,czerwong ksigzkg”.

Wszystko ma miec jednak minimalny wptyw na juz istniejgce sygnalizacje, co
oznacza, ze nie bedzie potrzeby wprowadzania zmian. Cho¢ zakazana ma by¢ np.
niebezpieczna sytuacja, w ktérej lepiej widoczne sg sygnalizatory znajdujgce sie w
dalszym przekroju drogi niz te blizsze.

- W ,,czerwonej ksigzce” nie znajdziemy przyktadu jak rozmieszczac tzw. zielone
strzatki - kontynuowat Krukowicz. - Zaproponowalismy taki przyktad, a takze pewne
rozwigzania dla pieszych oraz sluz rowerowych.

Poza wieloma réznymi rekomendacjami dotyczacymi wymagah formalnych,



http://www.phoca.cz/phocapdf

Dlaczego potrzebna jest nowelizacja ,czerwonej ksigzki” w zakresie
sygnalizacji Swietlnej?

Utworzono: piatek, 28, pazdziernik 2016 11:05

badacze zasugerowali, aby jednostka, ktora ustala wymagania optymalizacyjne dla
programow i algorytmow sygnalizacji Swietlnej byt organ zarzgdzajgcy ruchem.
Obecnie te wymagania nie sg okreslone w rozporzadzeniu i nie jest tez wprost
okreslone, kto powinien o tym decydowac. Poza tym uporzgdkowano sposéb
obliczania czaséw miedzyzielonych, predkosci ewakuacji i dojazdu, skorygowano tez
rysunki, aby przedstawiaty wszystkie punkty kolizyjne. Na nowo okreslono kryteria,
kiedy nalezy stosowac wydzielony lewoskret, a kiedy nie jest to szczegdlnie
potrzebne do zapewnienia bezpieczenstwa. Sformutowano tez zagadnienie
dotyczgce wydzielonej fazy dla skretu w prawo. Ujednolicono sposdb zapisu
konfliktéw, w szczegdlnosci dla rowerzystéw i sluz autobusowych.

Nowoscig jest rozdziat dotyczacy zasad sterowania, ktéry zawiera podstawowe
wymagania dotyczace réznych rodzajéw sterowania (cykliczne, adaptacyjne,
skoordynowane), metod koordynacji, priorytetéw, zasad stosowanych na ztozonych
skrzyzowaniach, na przejsciach dla pieszych i rozwigzan dla rowerzystéw, odcinkach
zwezonych, przejazdach tramwajowych, jednotorowych odcinkach tramwajowych i
wiele innych.

- Temat, ktory pojawit sie w nowelizacji zesztorocznej, czyli Sluzy rowerowe,
pozostawiono bez jakichkolwiek zasad sterowania tym rozwigzaniem - dodat
Tomasz Krukowicz. - Na podstawie niemieckich wytycznych zaproponowaliSmy wiec
pewne rozwigzania, sterowania zarébwno pasem rowerowym, jak i sluzg rowerowg.
Tego typu przyktadow nie znalezlismy w zadnych wytycznych stosowanych w
Polsce.

Wymagania dla urzgdzen sterowania ruchem oparte zostaty na normach
europejskich dotyczgcych bezpieczehstwa dla sterownikdw sygnalizacji swietlnej,
kompatybilnosci elektromagnetycznej, jak réwniez catego systemu sterowania.
Urzadzenia, ktore nie spetniajg tych norm w ogdle nie powinny by¢ stosowane na
skrzyzowaniach. Wymagania dla sygnalizatoréw swietinych i instalacji elektrycznej
powstaty réwniez w oparciu o najnowsze normy europejskie.

- W przypadku urzadzen dla niepetnosprawnych takze staraliSmy sie odwotac do
norm - zapewnit Krukowicz. - Normy polskie sa tej kwestii bardzo ubogie, dlatego
np. w zakresie informacji dotykowej biernej, odwotalismy sie do przepisow
austriackich.

W opracowaniu znalazta sie rowniez ujednolicona forma projektu sygnalizacji
swietlnej, z uwzglednieniem tego, co w takim projekcie znalez¢ sie powinno.
Zarekomendowano koniecznos¢ sporzadzania dokumentacji powykonawczej,
poniewaz z réznych przyczyn zdarza sie, ze praca wykonana w terenie odbiega od
tego, co zaplanowano w projekcie. Dla wszelkich zmian przewidziano tez przepisy
przejsciowe.

Od publikacji ,Warunkéw technicznych elementéw infrastruktury drogowej
stosowanych w organizacji ruchu na drogach” mineto juz ponad pét roku. Celem te;j
pracy byto wykorzystanie dokumentu w procesie legislacyjnym, do czego na razie
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niestety nie doszto. Ani nowelizacja zesztoroczna, ani propozycja najnowszej
dotyczacej licznikdw czasu z pazdziernika br, nie powstaty na bazie tego
opracowania.

llona Hatucha

(na podstawie wystapienia Tomasza Krukowicza z Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej pt. ,,Szczegdty 3
proponowanych zmian w ‘czerwonej ksigzce’ dotyczgce sygnalizacji Swietlnej” podczas konferencji SYGNALIZACJA SWIETLNA,
ktdra odbyta sie 13-14 paZdziernika w Krakowie)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach Dziennik
Ustaw 2003 Nr 220 Poz. 2181 (z péZn. zm.)

** Warunki techniczne elementdw infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu na drogach; TOM Il Szczegétowe
warunki techniczne dotyczace znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
umieszczania ich na drogach; CZESC Ill Warunki techniczne dotyczgce sygnatéw drogowych i warunki stosowania ich na
drogach
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