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Rower jako najbardziej ekologiczny
srodek transportu stusznie zaczyna zyskiwac¢ coraz wieksze znaczenie w ruchu
miejskim. Problemy ruchu rowerowego sg jednak duzo bardziej skomplikowane niz
pozornie moze sie to wydawacd. Rower jest bowiem Srodkiem transportu, ktéry w
zakresie parametrow komunikacyjnych lokuje sie miedzy ruchem pieszym a ruchem
samochodowym.

Podrecznik ,,Inzynieria ruchu drogowego” [3] wyrdznia trzy kategorie rowerzystéw:

e Kategoria A narazeni na niebezpieczehstwo - dzieci do lat 16, osoby
straszne i gluche; charakterystyczne dla tych rowerzystow sg krétkie
dystanse, predkos¢ do 15 km/h i narazenie na wypadki ze wzgledu na brak
rozwagi lub spowolniong reakcje,

e Kategoria B dorosli - charakterystyczne s dtuzsze jazdy, predkos¢ 15-30
km/h i mate narazenie na wypadki (rozwaga, prawidtowe reakcje),

e Kategoria C kurierzy rowerowi i sportowcy - predkos¢ powyzej 30 km/h, co
stwarza niebezpieczenstwo kolizji z pozostatymi grupami rowerzystéw.

Te grupy rowerzystéw widzimy na ulicach. W przypadku braku drég rowerowych, a
tych jest w polskich miastach stale zbyt mato, rowerzysci z grupy A korzystaja
najczesciej z chodnikéw, z grupy B - czeSciowo z chodnikéw a czesciowo z jezdni,
grupa C korzysta zasadniczo tylko z jezdni. Ruch rowerowy bedzie mogt sie dobrze
rozwijac tylko w przypadku zbudowania spdéjnej infrastruktury rowerowej, ktéra
zapewni bezpieczne przejazdy rowerem miedzy mozliwie wszystkimi zrédtami i
celami podrézy. Aby to osiggngc¢ konieczne jest, aby w ulicach, na ktérych
dopuszczalna predkos¢ jest wieksza od 30 km/h znajdowaty sie drogi rowerowe, a w
przestrzeniach miedzy tymi ulicami wyznaczone byty strefy ograniczonej predkosci
do 30 km/h lub strefy zamieszkania.
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Budowa drég rowerowych nie stanowi problemu w przypadku braku ograniczen
terenowych i dysponowania odpowiednimi srodkami finansowymi. Taki luksus ma
miejsce zasadniczo tylko w przypadku duzych, nowych inwestycji drogowych, w
ktérych pas drogowy jest wystarczajgco szeroki, a wydatki na budowe drég
rowerowych wynosza niewielkg czes¢ kosztéw catej inwestycji. W zdecydowanej
wiekszosci problemy z budowg drég rowerowych pojawiajg sie w gesto
zabudowanych czesciach miasta. Rodzi sie pytanie: jak przy ograniczonych
warunkach przestrzennych budowac drogi rowerowe, ktére zadowolg wszystkich
rowerzystéw, tzn. tych ktérych predkosc nie przekracza 15 km/h i tych, ktérzy
uwazajg, ze parametry drég rowerowych powinny zapewnia¢ mozliwos¢ jazdy
rowerem z predkoscig 40 km/h. Przektadajgc ten problem na ruch samochodowy
mozna powiedzied, ze czes¢ rowerzystow zadowolg drogi o charakterze lokalnym i
dojazdowym, a inni stawiajg wymagania na poziomie autostrad i drog
ekspresowych. Dodatkowo sytuacje komplikuje prawo o ruchu drogowym [6], ktére
naktada obowigzek korzystania z drég rowerowych:

Art. 33. 1. Kierujgcy rowerem jednosladowym jest obowigzany korzystac z drogi dla
rowerdw lub z drogi dla rowerdéw i pieszych. Kierujgcy rowerem, korzystajgc z drogi
dla rowerdw i pieszych, jest obowigzany zachowad szczegdlng ostroznos¢ i
ustepowac miejsca pieszym.”

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie [5] do parametréw drég rowerowych odnosi sie bardzo krétko.
Zasadnicze zapisy dotyczg szerokosci drég rowerowych:

.8 47.1. Szerokos¢ sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

1. 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,

2. 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,

3. 2,5 m - gdy ze sciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi.

2. Szerokos¢ sciezki rowerowej nalezy ustala¢ indywidualnie, jezeli oprécz
prowadzenia ruchu rowerowego petni ona inne funkcje.”

Uzupetnienie tych uregulowan normatywnych znajduje sie w szczeg6towych
warunkach technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzagdzeh
bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania przy drogach [4].

Zapisy prawne dotyczace drog rowerowych i ruchu rowerowego nie uwzgledniaja
wszystkich sytuacji, jakie dotyczg miejskiego ruchu rowerowego, a z drugiej strony
majg charakter obowigzujgcy i nie uwzgledniajg odstepstw wynikajacych z
uwarunkowanh lokalnych. W sposéb zasadniczy odbiega to np. od niemieckich [2] i
holenderskich [1] wytycznych dotyczgcych drég rowerowych, ktére stanowig bardzo
rozbudowane opracowania, ale majg charakter materiatdw pomocniczych,
wykorzystywanych w rozwigzywaniu probleméw ruchu rowerowego.

Ta sytuacja sprawia, ze polscy zarzadcy drog czesto spotykaja sie z licznymi
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problemami: jak zapewni¢ bezpieczenstwo ruchowi rowerowemu, jak zadowoli¢
wszystkich rowerzystéw - zarébwno mtodziez szkolng, jak i osoby starsze, oraz tych
ktérzy chcag poruszac sie na rowerze z predkosci zblizong do ruchu samochodowego,
jak wreszcie wypetni¢ wszystkie twarde ustalenia prawne dotyczace ruchu
rowerowego. Z takim problemami spotyka sie takze Zarzad Drdg Miejskich w
Poznaniu. Ponizej przedstawiamy przyktadowe rozwigzania dla ruchu rowerowego,
ktére zaproponowano przy trudnych warunkach przestrzennych lub w sytuacji
ograniczonych srodkéw finansowych.

Pasy dla rowerow - pasy techniczne

Realizowany aktualnie projekt przebudowy ul. Winogrady przewiduje wykonanie
dwéch jednokierunkowych jezdni rozdzielonych zielonym, nieprzejezdnym
torowiskiem tramwajowym. Pasy jezdni, ze wzgledu na bardzo duze ograniczenia
przestrzenne miaty miec pierwotnie szerokos¢ 3,5 m. Zachodzita jednak obawa, ze
rowerzysci jadacy jezdnig mogg wptywad na znaczne pogorszenie ptynnosci ruchu
samochodowego. Poniewaz brak byto miejsca na wyznaczenie normatywnych paséw
ruchu rowerowego, ktérych szerokos¢ powinna wynosi¢ minimum 1,5 m, dlatego
wprowadzono tak zwane pasy techniczne o szerokosci 1,0 m, ktére majg stuzy¢
ruchowi rowerowemu. W rejonie przystankéw tramwajowych, gdzie obie jezdnie
tgcza sie w jedng jezdnie i gdzie kierowcy zmuszeni bedg zatrzymac sie za
tramwajem stojgcym na przystanku, rowerzysta bedzie mégt przejechac za
przystankiem tramwajowym odcinkiem drogi rowerowej tgczacej , pasy techniczne”
znajdujgce sie w jezdni miedzy przystankami. Zaproponowane rozwigzanie pozwoli
na ptynny przejazd rowerowy wzdtuz catej ulicy, w dodatku bez utrudnien z jakimi w
rejonie przystankéw tramwajowych beda spotykac sie kierowcy samochodow.

Fragment projektu ul. Winogrady z pasami techniczno-rowerowymi i drogami
rowerowymi

Dwukolorowe drogi dla pieszych i rowerzystow

Szerokos¢ Sciezki rowerowej, z ktérej moga korzystaé piesi powinna by¢ nie
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mniejsza niz 2,5 m. Przepis ten jednak nie precyzuje jak na wspdlnej drodze maja
zachowac sie piesi i rowerzysci. Dodatkowa trudnos¢ stanowi samo oznakowanie
jednokierunkowej drogi pieszo-rowerowej. O ile dla ruchu rowerowego mozliwe jest
jej oznakowanie tylko z jednej strony, to ze wzgledu na ruch pieszy taka droga
pieszo-rowerowa powinna by¢ oznakowana z obu krahcéw. Realizujgc na ul.
Szamarzewskiego jednokierunkowg droge rowerowg z dopuszczonym ruchem
pieszym (droge pieszo-rowerowg) o normatywnej szerokosci 2,5 m podzielono jg na
dwa pasy: czerwony o szerokosci 1,0 m i szary o szerokosci 1,5 m. Poniewaz kolor
nie stanowi zadnej normy prawnej wiec formalnie jest to wspdlna droga pieszo-
rowerowa. Kolory nawierzchni wraz ze znakami pionowymi wskazuja jednak, z ktérej
czesci wspdlnej drogi pieszo-rowerowej powinni korzysta¢ rowerzysci (kolor
czerwony), a z ktérej piesi (kolor szary), a szerokos¢ czerwonego pasa (rowerowego)
ma informowac, ze na tej Sciezce ruch rowerowy powinien odbywac sie tylko w
jednym kierunku. Wedtug badan holenderskich przepustowos¢ pasa dla rowerdéw o
szerokosci 1,0 m wynosi okoto 1000 roweréw/h [3], co oznacza, ze zaproponowane
rozwigzania powinny dobrze stuzy¢ rowerzystom.

Droga pieszo-rowerowa w ul. Szamarzewskiego

Szlak rowerowy - dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku

Rada Osiedla z obszaru peryferyjnego miasta Poznania, wystgpita z prosbg do
zarzadu Drég Miejskich, aby w ulicy Minikowo wykona¢ droge rowerowg. Ulica ta
posiada asfaltowy chodnik o szerokosci okoto 2,3 m, czyli o parametrach nie
pozwalajgcych na jego oznakowanie jako drogi pieszo-rowerowej. Poniewaz jednak
wnioskowana droga rowerowa wedtug informacji uzyskanych w terenie ma stuzy¢
gtéwnie dla dojazdu starszych oséb do kosciota i na cmentarz, a chodnik jest racze;j
sporadycznie wykorzystywany przez pieszych, dlatego postanowiono dopusci¢ go
dla ruchu rowerowego. Pretekstem do takiego oznakowania byt przebiegajgcy w tej
ulicy turystyczny szlak rowerowy. Zastosowane oznakowanie nie , przymusza”
jednak wszystkich rowerzystéw do korzystania z chodnika, ale daje prawo do jazdy
chodnikiem tym, ktérzy boja sie korzystac z jezdni.
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Ulica Minikowo z dopuszczonym ruchem rowerowym na chodniku

)k

Podane przyktady pokazujg jak przy sztywnych unormowaniach prawnych trzeba
niekiedy szukac rozwigzan, ktére poprawiag bezpieczehstwo rowerzystéw. Mamy
Swiadomosc, ze niekoniecznie sg to rozwigzania idealne, ale z drugiej strony wiemy,
ze we wspotczesnych miastach z mnéstwem uwarunkowan przestrzennych,
technicznych, finansowych i spotecznych, rozwigzania idealne praktycznie nie
istnieja.

Andrzej Billert
Eugeniusz Bayer
Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu
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