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- Polityka infrastrukturalna
panstwa jest bardzo staba - powiedziat dr Michat Wolanski z SGH podczas
seminarium ,Ewaluacja - obowigzek czy istotny element wzmacniania jakosci
interwencji publicznych”, zorganizowanego przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych w Warszawie. - Sukcesem ostatnich kilkunastu miesiecy jest to, ze
odtworzony zostat departament, ktéry zajmuje sie polityka transportowa.

W sferze przewozéw w Polsce widoczna jest dominacja transportu drogowego,
znacznie wieksza niz w innych krajach UE i wcigz rosnaca. Bazuje sie na jednym
srodku transportu, a nie na zarzadzaniu intermodalnym. A wybér projektéw do
realizacji nie jest do konca racjonalny - o ich wyborze czesto decyduje stopien
przygotowania danej inwestycji (posiadane projekty, uzyskane decyzje). Skutkuje to
tym, ze drogi nie s budowane tam, gdzie sg najpotrzebniejsze, ale tam, gdzie
mozna to najtatwiej i najszybciej, a nieraz najtaniej zrealizowac.

Nie wykorzystuje sie tez w odpowiednim stopniu analizy kosztow i korzysci w
wyborze, gdzie i co budowad. - Problemem jest tez duza liczba wypadkéw -
kontynuowat dr Wolanski. - To, ze w 2016 roku wzrosta liczba wypadkéw, pokazuje
koniecznos$¢ kompleksowego myslenia o interwencji.

W innych gateziach transportu jest chyba jeszcze gorzej: remontowana jest
infrastruktura kolejowa, ale nie ma dtugofalowej strategii dotyczacej klienta. Nie
poprawia sie oferta przewozowa - pociggi jezdzg rzadko, a ustuga jest stosunkowo
droga.

- W wiekszosci miast wystepujg tez spadki przewozéw w komunikacji miejskiej -
dodat Michat Wolanski. - Sg nieliczne miasta, ktére sg lokomotywami wzrostu, ale
nie wiadomo czy dzieki realnym efektom, czy dzieki przelicznikom.

Najbardziej wiarygodne dane pochodza ze sprzedazy biletow. Tymczasem w
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Warszawie w 2016 roku sprzedano tylko o 0,6 proc. biletéw wiecej niz w 2015, po
pierwszym petnym roku funkcjonowania Il linii metra.

Autobusowy transport publiczny poza miastami niestety w ogéle nie jest
przedmiotem polityki spéjnosci - nie ma pomystu na zmiany i sytuacja jest coraz
gorsza.

Rozwdj infrastruktury powinien nie tylko poprawiac jakosc zycia, ale takze poziom
spoteczno-gospodarczy. Nie wystarczy zatem wybudowac X kilometréw drég. Trzeba
najpierw odpowiedzie¢ na pytanie, czy budowa konkretnej drogi przyczyni sie do
rozwoju danego regionu. Kolejne, niezwykle wazne pytania to: jak dtugo budowa
drég bedzie efektywna ekonomicznie? Czy nalezy budowac drogi szybkiego ruchu
na odcinkach, gdzie nie ma duzego natezenia ruchu? | jaka jest skala indukowania
ruchu drogowego? By¢ moze w wielu miejscach wystarczytyby, zamiast drég
ekspresowych, trasy o przekroju 2+1. W miastach buduje sie tez coraz wiecej
~miejskich autostrad”, zaekranowanych tuneli dla samochodéw, zapominajac, ze
mieszkaniec miasta to nie tylko kierowca. Na razie bardzo rzadko w miastach
zdarzajg sie projekty odwrotne, czyli zwezanie ulic.

- Czy to, ze budujemy coraz wiecej dréog powoduje, ze mamy coraz wygodniejszy
transport, czy to, ze jezdzimy coraz wiecej? - pytat Wolahski. Jesli drogi sg lepsze i
poprawia sie komfort jazdy, ludzie zaczynajg dojezdzal z jeszcze wiekszych
odlegtosci. Czesto zdarza sie, ze po zakohczeniu wielomilionowych inwestycji, korki
nie znikaja, bo natychmiast przybywa tam samochodéw. Duzym problemem jest
wypadkowos¢ w transporcie i nieznajomosc¢ jego pierwotnej przyczyny, a takze nikta
poprawa oferty przewozowej po ogromnych inwestycjach w komunikacje zbiorowa.

Bardzo wazne jest tworzenie polityki transportowej, zamiast jedynie
rozdysponowania S$rodkéw unijnych, ktére "trzeba przeciez na cos wydac".
Konieczna jest odpowiedZz na pytanie: co i jak chcemy osiggng¢? Bo moze sie
okaza¢, ze samo realizowanie inwestycji nie wystarczy, zeby poprawi¢ wskazniki
mobilnosci i bezpieczenstwa. Trzeba tez juz teraz zastanowic sie, co bedzie, kiedy
srodkéw unijnych zabraknie.

llona Hatucha
(na podstawie informacji z seminarium ,Ewaluacja - obowigzek czy istotny element wzmacniania jakosci interwencji
publicznych”)
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