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IE.-b Firmy sektora brd, zrzeszone w
Ogodlnopolskiej Izbie Gospodarczej Drogownictwa, powotaty w ramach tej organizacji
zespot ds. bezpieczenstwa drogowego. Zespdt ukonstytuowany 12 marca br.
podczas spotkania zorganizowanego przez OIGD, wtgczy sie do opiniowania
rozwigzan legislacyjnych i przepiséw technicznych dotyczgcych brd.
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Impuls inicjatywie daty trzy strony: administracja centralna, biznes oraz nauka. Ich
przedstawiciele okreslili zakres problemdw, jaki powotany zespét bedzie rozpatrywat
oraz cele, jakie poprzez wspdlne dziatania, muszg byc¢ osiggniete, aby nasze drogi
staty sie bezpieczne.

Inspiracja

Inspiratorem jest wiceminister infrastruktury Zbigniew Rapciak. - Nie uzywam
okreslenia , niebezpieczna droga”. Uwazam, ze po prostu kierowcy niebezpiecznie i
nieumiejetnie korzystajg z drdg. Prawdg tez jest, ze mozna stosowac na naszych
drogach nowoczesne elementy chronigce wszystkich uzytkownikow drég przed
niebezpiecznymi sytuacjami - zastrzega wiceminister. - Mamy program budowy
drog i mamy na to pienigdze, dysponujemy dostepem do nowoczesnych technologii,
posiadamy silne firmy drogowe oraz potencjat naukowy, a wiec nie mozemy psuc
sobie opinii w Europie, na przyktad tym, ze nasze drogi podczas roboét
modernizacyjnych sa Zle i niebezpiecznie oznakowane, znaki drogowe sg stare,
brudne badzZ zdewastowane, a tablice kierunkowe zwodzg podrdézujacych -
uzasadniat Zbigniew Rapciak.

- Na pewno trzeba zinwentaryzowac luki w przepisach. Na przyktad rozpoczynajac
od zagadnien projektowania nalezy wskaza¢ na to, czego od dawna oczekujemy,
czyli na wprowadzenie audytu brd. Projektowa¢ moze ten, kto ksztatcit sie w
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budownictwie drogowym i ten, kto ukonczyt inzynierie ruchu. Mozna wiec
zaprojektowac wspaniata droge, po ktorej nie da sie bezpiecznie jezdzi¢ - zaznacza
Andrzej Grzegorczyk z Krajowej Rady Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego.

Wizja potrzeb

O niedoskonatosci naszych przepiséw brd, w tym szczegélnie dotyczacych
oznakowania, jego parametréw i standardéw, od dawna mdéwig firmy zajmujgce sie
produkcjg i ustugami z tego zakresu. Mimo funkcjonowania w kraju wielu instytucji i
organizacji podejmujgcych dziatania na rzecz poprawy brd, cztonkowie OIGD uznali,
iz ta organizacja stanie sie doskonatym, a przede wszystkim skutecznym
posrednikiem w przekazywaniu opinii do rozwigzan prawno-technicznych. Dlatego
strona biznesowa stata sie gtdbwnym inicjatorem powotania zespotu ds.
bezpieczehstwa drogowego.

- Bezpieczenstwo ruchu drogowego rozpoczyna sie na poziomie projektowania. Bez
globalnego spojrzenia na catos¢ inwestycji drogowej nie bedziemy w stanie
osiggnac zamierzonego celu w poprawie brd. Branza projektowa zasadniczy
problem dostrzega w niedostosowaniu przepiséw rozporzadzenia w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne, do obecnej
wiedzy i posiadanych doswiadczen w bezpieczenstwie ruchu drogowego - moéwi
Pawet Mieszkowski z PI KLOTOIDA.

Projektanci sa przekonani, ze rozporzadzenie to ,zyje” w duzej mierze w
sprzecznosci z zasadami i osiggnieciami brd. Co to powoduje? - Projektujemy drogi,
ktére nie sg dostatecznie bezpieczne, nie méwie - niebezpieczne, poniewaz nie
mozna przesadzic, iz to rozporzadzenie jest catkowicie nieprawidtowe. Ma ono wiele
zalet, ale w wielu przypadkach nie nadaza za obecnym poziomem technicznym.
Jezeli pewne wspodtczesne zasady brd nie bedg usankcjonowane w rozporzgdzeniu,
to ich nie zastosujemy w projektowaniu. Teraz nie mamy zadnych podstaw do
przekonania inwestora na przyktad do tego, by zajat wiekszy teren pod droge pod
strefe bezpieczehstwa lub ze proponowana skarpa bedzie bezpieczniejsza dla
uzytkownika drogi, od tej projektowanej wedtug dotgd obowigzujgcych parametrow
- dodaje Pawet Mieszkowski.

W realizacji inwestycji ujawniajg sie kolejne istotne problemy, skutkujace
niezachowaniem wtasciwych standardéw brd. - W duzych inwestycjach oznakowanie
pionowe stanowi zaledwie 1 procent catego przedsiewziecia. Wykonywane jest
jednak na finiszu budowy, kiedy juz poszukuje sie oszczednosci. Wiec jako dostawca
znakdéw poziomych, plasujgcy sie na trzecim czy czwartym miejscu w cyklu
inwestycji, musimy dostarczac takie znaki, na jakie inwestorowi starcza srodkow -
zaznaczyli Kinga Pawelska i Piotr Ozdorski, przedstawiciele firmy WIMED.

Swoistym ograniczeniem we wdrazaniu najlepszych technologii jest tez kryterium
ceny w zamdéwieniach na znaki pionowe. Ponadto, jak zauwaza Janusz Stanejko z
firmy CZMUDA, w specyfikacjach technicznych nierzadko pojawiajg sie zapisy

pozbawione sensu, na przyktad oparte na powierzchownej znajomosci norm. - To
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uderza w producentéw znakdéw, w ich strone bowiem kierowana jest krytyka. Musi
wiec powstac jakas podstawa do znormalizowania wspoétpracy z zarzgdcami drég -
zastrzega Janusz Stanejko.

Konflikty na styku przedsiebiorstw i zarzagdcéw wynikajg z braku metod
egzekwowania poprawnych rozwigzah oznakowania zaréwno tymczasowego, jak i
statego. - W latach 90. funkcjonowata instrukcja oznakowania robot drogowych, w
1999 r. stracita waznosc i do dzisiaj nie ma zadnych przepiséw regulujgcych sposéb
oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym. W tej chwili w kazdym
wojewddztwie panujg inne reguty, stosowane sg odmienne sposoby. Istotna sprawa
wigze sie rdwniez z nadzorem nad oznakowaniem rob6t w pasie drogowym. Kontroli
brakuje réwniez w statym oznakowaniu. Na poczatku nawet wprowadzane sg
poprawne rozwigzania, potem jednak juz ich nikt okresowo nie sprawdza.
Przygotowanie wiec nowych wytycznych i okreslenie zasad jest konieczne i pilne -
mowi Norbert Robak z 3M.

Nauka dla biznesu

Z sugestig powotania specjalnego zespotu brd w kregach przedsiebiorstw wyszta tez
nauka. Instytut Badawczy Drég i Mostow rozpoczyna prace nad dokumentami
technicznymi dotyczacymi oznakowania drogowego i urzgdzen brd. | tu liczy na
wspotprace z firmami.

W tym roku moga juz powstac dwa-trzy wstepne opracowania dotyczgce tych
zagadnien, w tym miedzy innymi warunki techniczne dla znakéw pionowych.

- Statystki wypadkéw nie wskazujg na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Tworzgc wiec wymagania na pewno przyczynimy sie do zmiany w tych statystykach
i pomozemy tym, ktérzy dziatajg dla bezpieczenstwa i odpowiadajg za stan brd na
drogach. Jednak tryb pracy nad tymi dokumentami musi opierac sie na
porozumieniu i na kompromisie srodowisk drogowych, aby wytyczne nie staty sie
narzedziami skierowanymi przeciwko zarzgdcom badz firmom produkcyjno-
ustugowym. Nie mozna tez doprowadzi¢ do zachwiania w uktadzie konkurencyjnosci
firm, poprzez preferowanie czy okreslonych materiatéw, czy wytwércéw - zastrzega
prof. Leszek Rafalski, dyrektor IBDiM.

)k

- Najpierw powinnismy okresli¢ zjawiska wystepujgce na drodze, ktére stanowig
zagrozenie dla bezpieczehstwa ruchu drogowego. Na przyktad, czy wiemy ile
wypadkdéw zdarza sie na poboczach drég? Rocznie waha sie to od 1500 do 1800
zdarzeh. Nikt tym zjawiskiem sie nie zainteresowat i nie wniknat w przyczyny tych
wypadkéw. Kolejna sprawa to ograniczenia predkosci. Dotad nikt nie zareagowat na
juz dawno przygotowane opracowanie, ktére wskazato jak nieprawidtowo stosowane
sg znaki ograniczenia na naszych drogach. Znaki drogowe musza by¢ wiarygodne,
tymczasem ograniczenia predkosci stawiamy w dowolnych miejscach, bez zadnego
istotnego uzasadnienia. Musimy wiec zdiagnozowac te obszary zagrozen ruchu
drogowego, ktérych nie dostrzezono jako waznego problemu - méwi Leszek
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Kornalewski z Instytutu Badawczego Drég i Mostow, ktdéry zostat wybrany na
przewodniczgcego zespotu ds. bezpieczenstwa drogowego. Bedzie on koordynowat
wspotprace pomiedzy firmami OIGD, a Instytutem oraz resortem infrastruktury i
Krajowg Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Sktad zespotu ds. bezpieczenstwa drogowego utworzyli wszyscy uczestniczacy w
spotkaniu przedstawiciele instytucji i firm. Z niego wytoniono prezydium. Jego
cztonkami sg: Barttomiej Morzycki - 3M, Pawet Piwowarczyk - APM, Florian Kowalski
- Zaktad Robot Drogowych ZDM Poznan, Janusz Stanejko - CZMUDA, Mirostaw Bajor
- PI KLOTOIDA, Krzysztof Dominiczak - PLANETA, Marek Bujalski - ARKADIS Profil.

Agnieszka Serbenhska
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