Bezpieczenstwo na przejazdach tramwajowych
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W 2016 roku do wypadkéw
najczesciej dochodzito na obszarach zabudowanych (az 71 proc.), na jezdniach,
przejSciach dla pieszych, poboczach, chodnikach i $ciezkach rowerowych. Na
dziewigtym miejscu w tej klasyfikacji znajduja sie torowiska i przejazdy tramwajowe,
na ktérych w 2016 roku w 189 wypadkach zgineto 11 osdb, a 257 zostato rannych.

W Krakowie w latach 2003-2016 odnotowywano s$rednio 45 takich wypadkéw
rocznie. Ta liczba z biegiem lat praktycznie sie nie zmienia, co oznacza, ze na
przejazdach tramwajowych w kolejnych latach mozna sie spodziewa¢ nadal
kilkudziesieciu wypadkéw, w ktérych ging co roku Srednio 2 osoby. Biorgc pod
uwage statystyki wypadkow, przejazdy tramwajowe w Krakowie zajmujg pod tym
wzgledem 6 miejsce.

Przyczyny tych zdarzeh s3 znane. To przede wszystkim nieprzestrzeganie
pierwszehstwa przejazdu przez kierowcéw. Gtéwnymi poszkodowanymi w
zdarzeniach sg oczywiscie kierowcy samochoddéw i ich pasazerowie, ale takze
pasazerowie tramwajow.

Kierowcy na ogét zdajg sobie sprawe z istnienia tzw. ,,martwego pola”, czyli obszaru
wokot pojazdu, ktéry nie jest widoczny w lusterkach bocznych i wstecznym. Jest ono
szczegolnie duze w samochodach ciezarowych.

- Mamy takie przejazdy tramwajowe, ktére nie zapewniajg odpowiedniej widocznosci
- powiedziat dr inz. Krzysztof Ostrowski z Katedry Budowy Drég i Inzynierii Ruchu
Politechniki Krakowskiej podczas Il Ogélnopolskiego Forum Specjalistycznego
Sygnalizacje Swietlne. - W Krakowie jest ich rzeczywiscie mato, ale wiele takich
miejsc mozemy spotka¢ w innych duzych miastach. My, jako inzynierowie ruchu i
drogowcy, powinnismy zwracac¢ uwage na takie miejsca rowniez przy projektowaniu,
jesli cztowiek siedzgcy w pojezdzie ma ograniczone mozliwosci postrzegania
niebezpieczenstwa, ktére mu grozi.

Czyja to wina?
Jesdli dojdzie zatem do zdarzenia drogowego na przejezdzie tramwajowym, policjanci
stwierdzg, ze winny jest kierujgcy pojazdem, poniewaz nie ustgpit pierwszenstwa

nadjezdzajgcemu tramwajowi.

- Ale czy on naprawde jest winny? - pytat dr inz. Krzysztof Ostrowski. - Czy tutaj nie
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jest winny projektant, zarzgadca drogi, ktoéry dopuscit takie rozwigzanie
uniemozliwiajgce doktadng ocene sytuacji na skrzyzowaniu?

Problem z widocznoscig czesto wystepuje na tzw. zawrotkach.

- Ich juz nie ma w Krakowie, zostaty zlikwidowane. Ale wcigz wystepujg w innych
miastach - poinformowata dr Ostrowski. - Kierowcy, ktérzy znajg miasto, juz
wczesniej obserwujg, czy nadjezdza tramwaj i wczesniej podejmujg decyzje, czy
wjechac na tory czy nie.

Ale ocena sytuacji przez kierowcéw, ktdérzy nie znajg miasta, jest ciemno lub panuja
zte warunki pogodowe, jest bardzo trudna. Stad takie miejsca sa uznane za
niebezpieczne, zwtaszcza, gdy zawrotka znajduje sie na tuku poziomym.

W inzynierii ruchu stosuje sie srodki zapobiegawcze, m.in. sygnalizatory czy
torowiska bardziej odsuniete od jezdni.

- Powinnismy o tym mysle¢ juz na etapie projektowania, koordynacji pewnych
branz: drogowej, tramwajowej i innych - podsumowat Krzysztof Ostrowski. -
Powinnismy wydziela¢ skrety w prawo na takich skrzyzowaniach, aby mdc potem
wtasciwie sterowac sygnalizacjg Swietlng, rozdziela¢ punkty kolizji w fazach.

Tym bardziej, ze chcemy przeciez uzyskac priorytety dla tramwajéw. Trzeba
wczesniej planowac rozwigzania, réwniez pod katem geometrii, ktére zapewniag
kierujgcym bezpieczenstwo. Bardzo dobrym pomystem jest np. stosowanie
separatorébw na jezdniach, ktére ograniczajg liczbe punktéw kolizji na
skrzyzowaniach i tym samym zmniejszajg liczbe wypadkéw samochodéw z
pojazdami komunikacji miejskiej.

Wypadki drogowe z udziatem tramwajéw sg czesto powazne i stwarzajg duze
zagrozenie. Dlatego najlepiej jest im przeciwdziatac juz na etapie projektowania: nie
nalezy lokalizowac¢ ,zawrotek” na tukach poziomych, gdzie w pasie dzielgcym
znajduje sie torowisko; wprowadzac separatory, aby zminimalizowac liczbe punktéw
kolizji, jesli tramwaj dzieli jezdnie z innymi pojazdami; przejazdy tramwajowe bez
sygnalizacji swietlnej powinny by¢ odsuniete co najmniej 8 metréw od krawedzi
jezdni, a na drogach gtéwnych powinny znajdowac sie dodatkowe pasy ruchu do
skretu.

- Powinnismy przy projektowaniu szczegodlnie dba¢ o bezpieczenstwo w tych
miejscach, poniewaz wypadki na przejazdach tramwajowych sg z reguty ciezkie -
podsumowat dr Ostrowski.

llona Hatucha
(na postawie wystapienia dr inz. Krzysztofa Ostrowskiego podczas konferencji ,Sygnalizacja Swietlna 2017, ktéra odbyta sie
w Krakowie w dniach 12-13 paZdziernika br.)
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