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- Najwiekszym kapitatem kazdego
miasta sg jego mieszkanhcy - powiedziat Dariusz Szwed, doradca prezydenta Stupska
podczas konferencji ,Smart City - zatozenia i perspektywy”, ktéra 9 listopada br.
odbyta sie w Krakowie. - Zréwnowazony rozwdj bez spoteczehnstwa to nie jest zaden
rozwdéj, tak jak wzrost gospodarczy bez ochrony srodowiska to nie jest zaden wzrost.
Ale jak zmobilizowa¢ spoteczenstwo na rzecz ochrony srodowiska, np. czystego
powietrza? Bo czy w XXI wieku mozna zaakceptowa¢ smog w inteligentnym
miescie? To jest zenujace, ze w XXI wieku dyskutujemy, ze woda w kranie ma by¢
do picia, a powietrze za oknem do oddychania. Niestety dla czesci ludzi argumenty
zdrowotne absolutnie nie sg istotne - powiedziat Dariusz Szwed.

W centrum zainteresowania wtadz musi by¢ jakos$¢ zycia mieszkancéw. Przyznat to
Rafat Kulczycki, dyrektor Wydziatu Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Krakowa. W ciggu
okoto 80 lat liczba ludnosci Krakowa wrosta trzykrotnie. Jest to Zrédtem wielu
wyzwah urbanistycznych, transportowych i Srodowiskowych. Jednymi z
najwazniejszych dokumentéw dla miasta, ktére musiaty powstacé, aby zapewnic
zrownowazony wzrost, byto Studium Zagospodarowania Przestrzennego, Strategia
Rozwoju Krakowa oraz Strategia dla SMART _KOMu, czyli Krakowskiego Obszaru
Metropolitalnego.

- Studium zostato uchwalone w 2014 roku, a strategia, mam taka nadzieje, bedzie
uchwalona w grudniu biezgcego roku - powiedziat Rafat Kulczycki.

W rozwoju catego miasta priorytetem sg inteligentne technologie i oparcie
gospodarki na kapitale ludzkim, ktérego w Krakowie, dzieki osSrodkom akademickim,
nie brakuje. Miasta w ogdle zaczety realizacje idei "smart city" od ufatwienia
kontaktéw mieszkancéw z urzedami, inteligentnych rozwigzanh w obszarze
zarzgdzania miastem, usprawniania dziatania administracji.

- W Krakowie takich aplikacji czynnych w ramach systemu elektronicznych ustug
publicznych jest 91 - dodat Kulczycki. - Nastepne beda uruchamiane w kolejnych
latach. Drugim krokiem powinno by¢ rozwazenie problemu jak najszerszego
otwarcia danych, poniewaz to spowoduje, ze mieszkancy bedg nie tylko korzystac z
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ustug publicznych drogg elektroniczng, ale réwniez beda mogli wchodzi¢ w
interakcje z miastem poprzez tworzenie rozwigzan korzystnych dla siebie.

Miedzy innymi w tym celu powstato obserwatorium oparte na technologii GIS. To
rozwigzanie pokazujgce w prosty sposdéb, na mapach, mozliwosci jakie ma dany
obszar, zwigzane z ochrong przyrody czy zabudowa. Przydatne dla inwestoréw, ale
takze dla mieszkancow.

- To wszystko nie mogtoby sie dzia¢ bez kontaktu z mieszkahcami - powiedziat Rafat
Kulczycki. - Nie tylko konsultacji, ale interakcji. To musi by¢ wspdélna praca
wszystkich, ktérzy chca, zeby w miescie dziato sie lepiej. A nowoczesne technologie
nam w tym pomoga.

Srodowisko

Anna Dworakowska, wspéttwérczyni Krakowskiego Alarmu Smogowego, z
doswiadczenia wie, ze mieszkancy naprawde chcg wspétdecydowad o tym co sie w
miescie dzieje. - To ogromny zasbéb, z ktérego wtadze samorzadowe moga
korzystac. Musza tylko chciec¢ - stwierdzita Dworakowska.

Wtadze Krakowa z poczatku nie chciaty styszec o zakazie palenia paliwami statymi w
miescie, ttumaczac, ze opdr spoteczny bedzie zbyt duzy, aby wprowadzi¢ takie
rozwigzanie. Krakowski Alarm Smogowy postanowit to sprawdzi¢ i okazato sie, ze
jest wrecz odwrotnie.

SUKCES

- Wystarczyto, ze ludzie zostali
poinformowani o skali problemu - wyjasnita Dworakowska. - Kiedy zdali sobie
sprawe, ze zyjg w jednym z najbardziej zanieczyszczonych regiondw w Unii
Europejskiej i jest rozwigzanie, ktére moze chociaz w czesci zredukuje ten problem.
Nie mozna z goéry zaktada¢, co ludzie zaakceptuja, a co nie.

To samo wida¢ przy okazji wyznaczania buspasow czy likwidacji miejsc
parkingowych. Oczywiscie najgtosniej krzyczg przeciwnicy takich rozwigzan, ktérym
one nie odpowiadajg. Ale wiekszos¢ cieszy sie z odzyskanych chodnikéw. Sa
pozytywnie zaskoczeni, kiedy okazuje sie, ze zamiast przeciskal sie miedzy
samochodami, mozna is¢ obok siebie, z dzieckiem za reke, porozmawia¢. Dawno
zapomnieli, ze tak mozna...
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- Nie ma zréwnowazonego rozwoju bez zréwnowazonego spoteczehstwa -
powiedziata Andzelika Jarostawska, wiceprezes Ogodlnopolskiego Klastra
Innowacyjnych Przedsiebiorstw. - Powinnismy sie wstydzi¢ jako kraj, poniewaz
jestesmy biatg plamg na mapie Europy, gdzie nie rozwija sie zeglugi srédlagdowej,
najbardziej ekologicznego srodka transportu. Jedna barka przewozi tyle towaréw co
mniej wiecej 50-60 tiréw, nie emitujac przy tym zadnych zanieczyszczen.

W ramach Programu Polska 3.0 powstaje zintegrowana platforma transportu.
Wszystko po to, aby inteligentnym miastom zapewni¢ mniejszg emisje
zanieczyszczen, sprawniejszy transport, mniej wypadkéw, madrag ekologie - stuzacag
srodowisku i cztowiekowi, ktoéry przeciez jest jego czesScig. Wystarczy przyjrzec sie
krajom, w ktérych ta zmiana juz sie dokonata i to z korzyscig dla wszystkich.

- Inteligentne miasto stwarza mozliwos¢ swoim mieszkahcom podejmowania
zréwnowazonych decyzji - powiedziat Daniel Larsson z Ambasady Szwecji w
Warszawie. - Inteligentne miasto to nie jest sama infrastruktura, IT i technologia. To
sg jednostkowe rozwigzania, ktére pomagajg, utatwiajg, ale nie stworza
inteligentnego miasta. One nic nie zmienia, jesli mieszkahncy nie beda z nich
korzystac.

Kluczowa jest zmiana mentalnosci. Szwecja jest czesto podawana za przyktad:
czyste powietrze, odnawialne Zrédta energii, segregacja odpaddéw. Nie stato sie to
jednak z dnia na dzieh i bez wyraznej przyczyny. - To wszystko trwato 40 lat i byto
wymuszone w latach 70. poprzez kryzys energetyczny - wyjasnit Daniel Larsson.

Wszystko wymaga zmiany mentalnosci - miasta nie mogg uporac sie z korkami, ale
w kilometrowych kolejkach stojg samochody, w ktdérych jedzie najczesciej tylko
jedna osoba. To kwestia odpowiedzialnosci spotecznej, a w "smart city" chodzi
wtasnie o wspétodpowiedzialnos¢. Miasto ma stwarza¢ rozwigzania, ale to
mieszkancy muszg a nich korzystac.

- Sukces jest dopiero wtedy, kiedy ludzie, ktérzy majg samochody, wybieraja
komunikacje miejskg lub rowery - dodat Larsson. A rolg samorzadéw jest likwidacja
miejsc parkingowych, powstawanie stref niskoemisyjnych, wprowadzanie optat za
wjazd do miast, a jednoczesnie taka organizacja transportu publicznego, aby to byto
mozliwe i bez szkody dla mieszkancow.

- Krakéw zrobit najwiecej ze wszystkich polskich miast jesli chodzi o ochrone
powietrza - podsumowata Anna Dworakowska. - Ale mimo tego, ze od lat
mieszkancy mogli skorzystac¢ ze 100-proc. dotacji do wymiany piecow i systeméw
grzewczych, na 8 tysiecy palenisk nie zostaty ztozone wnioski. O jakiej
wspotodpowiedzialnosci mozemy moéwi¢ w sytuacji, gdy pienigdze z podatkéw
wszystkich mieszkancéw sg przeznaczane na doptaty, a zainteresowania na ich
wykorzystanie nie ma? W takiej sytuacji pozostaje juz tylko skuteczna egzekucja
prawa. Dlatego "smart" to niekoniecznie tylko technologia, ale takze legislacja.
Konkretne regulacje i skuteczna egzekucja przepiséw.
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Wprowadzenie systemoéw doptat do wymiany kottéw powinno by¢ poprzedzone
legislacjg dotyczgca spalanych paliw i jakosci wegla. U nas niestety stato sie
odwrotnie. W Matopolsce w 2014 roku za pienigdze publiczne wymieniono 3 tys.
kottdw. W tym samym czasie w zamontowano 14 tys. nowych ,kopciuchow”. A
inteligencja miasta polega rowniez na madrych wydatkach: pienigdze z podatkéw
muszg by¢ wtasciwie wykorzystane.

- Chodzi tez o dobre rozwigzania w zakresie planowania i strategii - dodata
Andzelika Jarostawska. - W Niemczech cate miasta sg zasilane metanem, a u nas
wyrzucany jest on w powietrze.

Transport

Jesli chodzi o transport towardw, sytuacja rowniez nie napawa optymizmem. -
Przecietna ciezaréwka jest wypetniona tylko w ok. 50 proc., a 40 proc. kosztéw
transportu pochtaniajg ostatnie przejechane kilometry - powiedziat Tomasz
Dowgielewicz z Marlo Poland Sp. z o.0.

Dla nikogo nie jest dobrym rozwigzaniem, jesli tiry wjezdzajg do miast. Rozjezdzajg
lokalne drogi, zagrazaja bezpieczenstwu, emitujg spaliny, tworzg korki. Dla
kierowcOw to nie jest zadna przyjemnos¢ manewrowanie ogromnym pojazdem w
waskich, czesto osiedlowych uliczkach, dla przewoznikéw oznacza to duzo wieksze
koszty, dla mieszkanhcéw smréd i hatas, a dla drogowcéw koleiny do naprawienia.

- Logistyka jest bardzo wazna dla "smart cities" - powiedziat Dowgielewicz. - A takze
budowa miejskich centréw przetadunkowych, gdzie mogga dojechac tiry i przetozyc
towar na mniejsze auta dostawcze. Z badan wynika, ze kazde miasto o liczbie
mieszkancéw powyzej 100 tysiecy potrzebuje lokalnego centrum dystrybuciji.

- Na chwile obecng zarzadzanie mobilnoscig trzeba podzieli¢ na teoretyczne i
praktyczne - powiedziat tukasz Franek, zastepca dyrektora ZIKITu. - W teorii chyba
wszystkie miasta majg dobrg polityke transportowa, daza do ograniczenia ruchu
samochodéw. W teorii mamy okreslone cele strategiczne, ale jak przechodzimy do
praktyki, to zaczyna sie walka.
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Ludzie chcg mieszka¢ w miastach
- wskazuje na to szybko rosngca liczba mieszkancow. Ale trzeba uwazad, zeby nie
zamienic ich w przestrzen, w ktdrej nie da sie normalnie funkcjonowac.

- Bardzo trudno przejs¢ od dokumentéw strategicznych do praktyki - dodat Franek. -
Przede wszystkim musimy przestac sie oszukiwad, ze jak bedzie obwodnica, metro
czy parkingi P&R to ograniczymy ruch. Nie mozna liczy¢, ze ci inni - sasiedzi,
znajomi, koledzy z pracy - zaczng jezdzi¢ komunikacjag miejskg i wtedy beda
mniejsze korki. Trzeba zacza¢ od siebie.

tukasz Franek potwierdzit, ze bez restrykcji finansowych albo fizycznego
uniemozliwiania parkowania czy wjazdu, nie zacheci sie ludzi do zmian w sposobach
podrézowania. To samo stato sie w przypadku segregacji Smieci - ci, ktérzy nie

Segregujg majq ptacic Wiecey.

- Na obecnym poziomie okoto 33 proc. podrézy samochodem, przy tym tempie
rozwoju, nie pomiescimy sie. Nie ma takiej opcji, ze dojdzie co roku 20-50 tys. ludzi i
30 proc. z nich bedzie chciato przyjecha¢ samochodem do srédmiescia. Miasto nie
jest z gumy - stwierdzit zastepca dyrektora ZIKiT.

Mieszkahcy miasta przemieszczajg sie samochodami ze wzgledu na komfort jazdy.
Nie moze to jednak wptywaé¢ na decyzje zwigzane z czystoscig powietrza czy
jakoscig przestrzeni publicznej. Transport zbiorowy nigdy nie wygra z samochodem
pod wzgledem komfortu, ale moze zapunktowad: czasem przejazdu (pod warunkiem
istnienia buspaséw, priorytetdéw na skrzyzowaniach, odpowiedniej czestotliwosé
kurséw), kwestiami srodowiskowymi i finansowymi.

- Smart mobility to smart people - zgodzit sie z przedméwcami tukasz Franek. - Bez
spoteczenstwa swiadomego, przygotowanego, wyedukowanego nie uda nam sie nic
osiggnac¢. Trzeba duzo czasu i energii poswieci¢, zeby wyttumaczy¢ ludziom, ze
chodniki przed ich blokami i kamienicami nie sg ich wtasnoscig i mozna tam zakazad
parkowania. To jest przestrzenh publiczna, za zajecie ktérej trzeba niestety zaptacic.

llona Hatucha
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(na podstawie informacji z konferencji ,Smart City - zatoZzenia i perspektywy”, ktéra odbyta sie 9 listopada 2017 w Krakowie)
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