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Wedtug projektu nowelizacji
uchwaty w sprawie Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowej Infrastruktury Drogowej
na lata 2016-2019 na rozwdj drég lokalnych ma zosta¢ przeznaczone nawet 300
mln ztotych mniej niz planowano. Jednoczes$nie Najwyzsza Izba Kontroli alarmuje o
ztym stanie technicznym drég lokalnych zagrazajagcym bezpieczehstwu ich
uzytkownikdw.

Zdaniem Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcdow Nawierzchni Asfaltowych (PSWNA)
to odpowiedni moment, aby siegng¢ po nowoczesne technologie asfaltowe
oferujgce korzystny stosunek efektdw do kosztéw, a wiec odpowiednig trwatosc i
bezpieczehstwo za rozsgdne pienigdze.

Drogi samorzgdowe w Polsce stanowig az 95% wszystkich drég publicznych. Ich
taczna dtugos¢ wynosi ok. 400 tys. km. Przyktadowo, Srednia odlegtos¢ miedzy
Ziemig a Ksiezycem to 384 400 km. Te obrazowe dane pozwalajg lepiej zrozumiec z
jak duzym wyzwaniem borykaja sie zarzadcy drég samorzgdowych.

Wsréd milionédw kierowcéw korzystajgcych z polskich drég wiekszos¢ na co dzieh
uzytkuje witasnie drogi samorzgdowe, powiatowe i gminne, ktérymi dojezdza do
swoich doméw, miejsc pracy, odwozi dzieci do szkoty, czy jeZzdzi po zakupy.

To tymi drogami, w gtéwnej mierze, docierajg do nich karetki pogotowia czy wozy
strazy pozarnej. Rozbudowa drég samorzgdowych oraz zagwarantowanie ich
witasciwe] jakosSci oraz poziomu bezpieczenstwa jest kluczowe dla lokalnych
spotecznosci.

Wyzwanie na lata

Niestety drogi te od wielu lat s3 mocno niedofinansowane, co w bezposredni sposéb
przektada sie na pogarszanie sie stanu ich nawierzchni, w wielu przypadkach w
sposéb krytyczny. Obniza to komfort zycia korzystajacych z nich mieszkancéw.
Wptywa réwniez negatywnie na poziom bezpieczenstwa uzytkownikéw drég.
Wedtug policyjnych statystyk co roku trzy czwarte wypadkéw ma miejsce wtasnie na
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drogach lokalnych. Kiepski stan infrastruktury drogowej jest tez istotng barierg
rozwoju poszczegdlnych regiondw - hamuje ich aktywnos$¢ gospodarcza, obniza
atrakcyjnosc¢ inwestycyjng oraz konkurencyjnosc.

Kontrole Najwyzszej Izby Kontroli przeprowadzane na drogach lokalnych takze nie
pozostawiajg w tym temacie zadnych ziudzen. Juz w 2014 r. autorzy raportu
»,Organizacja Sieci Drég Powiatowych i Gminnych z Uwzglednieniem Efektéw
Realizacji Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych” alarmowali o ztym
stanie technicznym drég lokalnych

i licznych btedach w zakresie prawidtowego ich oznakowania, skutkujgcych
utrudnieniami i zwiekszajgcymi zagrozenia

w ruchu drogowym. Zdaniem NIK zaniedbania w tym zakresie sg tak duze, ze ich
likwidacja zajmie wiele lat, jesli nie zostanie stworzony dtugofalowy system wsparcia
finansowego zasilenia utrzymania drég lokalnych (szczegdlnie powiatowych i
gminnych) z budzetu panstwa 3.

Z kolei opublikowany na poczatku listopada biezgcego roku raport NIK o drogach
lokalnych w wojewddztwie warmihsko-mazurskim wskazuje, iz mimo inwestycji gmin
i powiatéw wojewddztwa warminsko-mazurskiego w budowe, przebudowe i remonty
lokalnych drég, czes¢ z nich nadal znajduje sie w stanie technicznym, ktéry zagraza
bezpieczehstwu, a odcinki te wymagaja pilnej interwencji i naktadéw finansowych
na poprawe ich stanu.

Wobec ograniczonych srodkéw finansowych oraz pogarszajgcego sie stanu
technicznego drég samorzadowych narasta pilna potrzeba wdrozenia
nowoczesnych, a jednoczesnie tanich rozwigzah w zakresie utrzymania,
modernizacji i budowy lokalnej infrastruktury komunikacyjnej. Prostg, ekonomicznie
optacalng, a zarazem sprawdzong juz na polskich drogach lokalnych odpowiedzig na
to zapotrzebowanie jest technologia nawierzchni asfaltowej uktadanej w jednej
warstwie - SMA JENA (JEdnowarstowa NAwierzchnia).

- Z naszych badan wynika ze wybdr nawierzchni asfaltowych do budowy drog
lokalnych pozwala zaoszczedzi¢ nawet do 25% kosztéw w porédwnaniu z technologia
betonowg. Jednak wybudowanie drogi to jedno, a jej prawidtowe, dtugofalowe
utrzymanie i wigzace sie z tym koszty to drugie. W przysztych latach naktady na
nowe drogi bedg malaty, za to rosng¢ beda koszty ich utrzymania - méwi Andrzej
Wyszynski, Prezes Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcéw Nawierzchni
Asfaltowych. - Nacisk inwestycyjny ktadziony bedzie na modernizacje tras.
Jednowarstwowe nawierzchnie asfaltowe to przysztos¢ polskich drég lokalnych.
Wykonane do tej pory odcinki w Niemczech i w Polsce wskazujg, ze jest to
optymalne rozwigzanie do zastosowania na drogach samorzadowych o nizszych
kategoriach obcigzenia ruchem. Technologia ta, przy szerszym zastosowaniu,
pozwoli na prosta, szybka, ekonomiczng i trwatg poprawe samorzadowej
infrastruktury drogowej.

Technologia jednowarstwowej nawierzchni asfaltowej polega na wbudowaniu jednej
(pojedynczej) warstwy o grubosci od 5 do 10 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej,
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ktéra zastepuje dwie tradycyjne warstwy - podbudowe oraz warstwe Scieralng -
taczac w sobie ich funkcje.

Elastycznosc i ekologia

Wsréd licznych zalet mieszanki, przeznaczonej do wykonywania jednowarstwowe;j
nawierzchni asfaltowej, ktore przemawiajg za jej szerokim zastosowaniem na
polskich drogach lokalnych, wymieni¢ nalezy, przede wszystkim niski koszt tego
rozwigzania. To zas, w potgczeniu z wydtuzong zywotnoscig, wysokg stabilnoscia i
odpornosciag na odksztatcenia plastyczne i zuzycie, minimalizuje koszty utrzymania
w catym cyklu zycia nawierzchni. To nie koniec zalet technologii JENA.

- Wyjatkowa elastycznosc tej mieszanki pozwala tatwo jg potaczyC z istniejgcymi
nawierzchniami oraz elementami wyposazenia jezdni - méwi Adam Wojczuk, ekspert
Lotos Asfalt. - SMA JENA pozwala takze unikna¢ frezowania, co jest szczegodlnie
istotne wtasnie na drogach samorzadowych, na ktérych czesto wystepuja warstwy z
lepiszczem smotowym.

Zastosowanie tego rozwigzania pozwala uzyskac¢ oszczednosci w kosztach budowy
rzedu 8-10% w pordwnaniu do tradycyjnych konstrukcji. OszczednosSci generowane
sg réwniez poprzez zmniejszenie zakresu prac na remontowanym odcinku,
poniewaz jednowarstwowos¢ konstrukcji oznacza, ze nie ma potrzeby wykonywania
warstwy wyrownawczej oraz skropienia miedzy warstwg wigzacg a scieralng. Nalezy
rowniez podkresli¢ szczegdlng tatwos¢ uktadania i zageszczania wbudowywanej
mieszanki. Wszystko to sprawia, ze proces produkcji i wbudowywania zajmuje tylko
jeden dzien roboczy.

W dobie dbatosci o srodowisko i promowania technologii wpisujgcych sie w trend
zrbwnowazonego rozwoju nie bez znaczenia jest tez fakt, ze mieszanka ta, dzieki
duzej zawartosci grubego kruszywa dziatajgcego jak akumulator ciepta, pozwala na
redukcje temperatur produkcyjnych o okoto 30-40°C, a tym samym proces
uktadania nawierzchni wigze sie z niskg emisjg CO2. Dodatkowym plusem dtuzszej
kumulacji ciepta jest mozliwos¢ zageszczenia mieszanki nawet w trudnych
warunkach jesiennych. Receptura produkcji dopuszcza takze znaczny, nawet 20%,
udziat tzw. destruktu asfaltowego, czyli sfrezowanej i rozdrobnionej nawierzchni, w
ramach zrownowazonego gospodarowania odpadami.

Czarno na biatym

Dodatkowo, cecha mieszanek mineralno-asfaltowych jest mozliwos¢ ich ktadzenia
na nawierzchniach betonowych, odwrotnie natomiast nie jest to mozliwe. Dobrym
przyktadem jest tu remont drogi lokalnej o zniszczonej nawierzchni betonowej w
miejscowosci Pieniezno. Droga ta ulegta zniszczeniu poniewaz okresowo odbywat sie
na niej ciezki ruch pojazdéw do elewatoréw. W czasie trwania skupu zbdz cyklicznie
przejezdza tg drogg duza liczba bardzo obcigzonych naczep parkujgcych w kolejce
na jezdni. Na drodze tej powstajg tez dodatkowe obcigzenia spowodowane
poruszaniem sie pojazdéw pod goérke, poniewaz znajduje sie ona w duzym
nachyleniu. Po analizie r6znych metod naprawy wybrana zostata jednowarstwowa
nawierzchnia z SMA 16. Dwa lata od wykonania stwierdzono, ze wybdr technologii
byt trafiony, bo nawierzchnia wytrzymuje prace w tych trudnych warunkach.
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- Opisywana technologia stosowana jest z powodzeniem od kilku dekad w
Niemczech. W Polsce pierwsze odcinki powstaty w 2010 r. i od tej pory ich liczba
systematycznie rosnie, poniewaz oczekiwania w stosunku do nowego rodzaju
nawierzchni zostaty w petni spetnione - konkluduje Andrzej Wyszyhski z PSWNA. -
Najwyzszy wiec czas aby zarzadcy i wykonawcy drég samorzgdowych zaczeli
stosowac to rozwigzanie na szerszg skale we wszystkich regionach naszego kraju.

Do tej pory odcinki z jednowarstwowg nawierzchnig asfaltowg wykonane zostaty
m.in. w wojewddztwie warminsko-mazurskim, na drogach wszystkich kategorii drég
samorzadowych, od gminnych przez powiatowe do wojewédzkich. Miedzy innymi, w
2010 r. wykonano odcinki na drodze wojewddzkiej DW 527 miedzy Pastekiem a
Morggiem, na drodze wojewddzkiej DW507 miedzy Orneta a Dobrym Miastem, na
ulicy osiedlowej w Pasteku, oraz na drodze powiatowej 1307N na odcinku Zalewo -
Mitomtyn. W 2013 r. powstat odcinek w Helenowie na drodze administrowanej przez
ZDP w Elblagu.

Réwniez w okolicach Warszawy wykonano serie odcinkéw z zastosowaniem
mieszanki SMA 16 JENA. W powiecie pruszkowskim, w miejscowosci Falecin na
drodze powiatowej nr 1511W, a takze odcinek na ul. Krakowiany w Mtochowie na
drodze powiatowej nr 3103W czy na drodze powiatowej nr 3115W w ciggu ul.
Brzozowej w Pruszkowie/Nowej Wsi.

Zrédto: PSWNA
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