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Asfalt to dla wiekszosci
spoteczenstwa czarna, twarda powierzchnia, po ktérej jezdza samochody. Drogowcy
natomiast wiedzg, ze asfalt to nic innego jak termoplastyczne lepiszcze, ktére
powstaje w rafinerii jako produkt uboczny przetwarzania ropy naftowej. Nie wszyscy
tez wiedzg, ze nawierzchnia drogowa to uktad wielu warstw, ktére spetniajg rézne
funkcje. To co widzimy, czyli warstwa Scieralna, jest tylko matg czastka tego, co
znajduje sie pod spodem.

Nawierzchnia, np. mieszanka mineralno-asfaltowa to potaczenie ok. 5% asfaltu z
95% kruszyw (grysem, piaskiem, stabilizatorami i wypetniaczami). Wystepuje wiele
rodzajéw mieszanek: SMA, beton asfaltowy, asfalt lany lub porowaty czy BBTM,
ktére réznig sie sktadnikami lub ich proporcjami.

- Kiedy popatrzymy na ten sktad w sensie objetosciowym, nie masowym, to
lepiszcza asfaltowego jest ok. 10-15%, kruszywa mineralnego ok. 80%, a pozostatg
czesc¢ tworzg wolne przestrzenie - wyjasnit dr inz. Krzysztof Btazejowski, podczas Il
Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej TRANSEIA ,Oceny
oddziatywania na srodowisko w budownictwie komunikacyjnym”. - Te wolne
przestrzenie sg jednym z kluczowych parametréw fizycznych warstwy Scieralnej,
ktére majg niebagatelny wptyw.

Niedoceniana nawierzchnia

Ekrany akustyczne sg najbardziej znang metoda walki z hatasem drogowym.
Najbardziej popularng i czesto wykorzystywang, ale wcale nie najlepszg i przede
wszystkim nie najtahszg. Ekrany dZwiekochtonne nie pozostajg tez bez wptywu na
bezpieczehstwo ruchu drogowego, estetyke i zyjacych w poblizu ludzi, a takze
prowadzonych przez nich dziatalnosci gospodarczej. Sg skuteczng metoda ochrony
przed hatasem, ale coraz mniej lubiang przez samych drogowcéw, ktérzy prdbuja
radzi¢ sobie inacze;j.

- W dziedzinie nawierzchni drogowych dosy¢ duzo mozemy, ale mato z tego
korzystamy - powiedziat dr inz. Krzysztof Bfazejowski. Chodzi o witasciwosci
nawierzchni asfaltowych, ktérych parametry mozna tak dobraé, aby skutecznie
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walczy¢ z hatasem.

Przy predkosciach powyzej 50 km/h to zjawiska zachodzgce miedzy opong a
nawierzchnig sa gtéwnym zrédtem hatasu.

- To, jaka jest nawierzchnia, jest dla nas niezwykle istotne - ttumaczyt dr
Btazejowski. - W Polsce mamy ponad 300 tys. kilometrow drég publicznych,
budowane sg nowe ciggi lub remontowane te istniejgce. Mamy duze mozliwosci,
zeby praktycznie bezkosztowo, bo nawierzchnia przeciez i tak musi powstacé, cos
poprawi¢ pod wzgledem hatasu.

Makrotekstura

Jedng z prostszych rzeczy, o jakiej mozna zdecydowad, to grubos¢ kruszywa w
nawierzchni. Mozna wykona¢ mieszanke o grubosci kruszywa do 16 mm, ale mozna
tez zastosowac drobniejsze - do 11 czy 8 mm. O tym decyduje inwestor.

- Im drobniejsze kruszywo w
warstwie Scieralnej, tym cichsza nawierzchnia - wyjasnit dr Btazejowski. - Wystarczy
zmieni¢ tzw. opis przedmiotu zaméwienia, zeby w warstwie Scieralnej nie byt beton
asfaltowy tzw. AC 11, a np. AC 8 i juz jesteSmy do przodu o 1-3 dB. Nie jest to zadne
odkrycie, bo juz od wielu lat o tym wiadomo, ze wraz z redukcjg dtugosci ziaren,
ktére stosujemy w warstwie Scieralnej, spada hatasliwos¢ nawierzchni.

Oprécz uziarnienia wazny jest tez typ makrotekstury. Wyrézniamy dwa: dodatnig o
duzej hatasliwosci i ujemna, cichszg. - Wszystkie technologie, ktére dajg nam
dodatnig makroteksture, daja od razu wiekszg hatasliwos¢ - ttumaczyt Krzysztof
Btazejowski.

Powinno sie zatem unika¢ np. technologii tzw. powierzchniowych utrwalen, gdyz one
daja dodatniag makroteksture. Polega ona na rozpryskaniu emulsji asfaltowej i
pokryciu jej kruszywem, ktére sie wciska do lepiszcza. Jest ona bardzo popularna,
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gdyz jest po prostu tania.

Porowatosc¢

- Im wieksza porowatos¢ warstwy jezdnej, tym lepiej ttumi hatas - wyjasnit dr
Btazejowski. Decyduje o tym wiele czynnikéw. Technologia asfaltu porowatego, w
ktérym moze znajdowac sie az do 30% wolnych przestrzeni, jest znana. Ma nie tylko
dobre efekty akustyczne (ttumienie hatasu nawet o 5 dB), ale takze przeciwdziata
zjawisku aquaplaningu (koncentracji wody na powierzchni jezdni). W Holandii asfalt
porowaty stosuje sie na wszystkich autostradach witasnie ze wzgledu na
bezpieczehstwo i mniejszg hatasliwosc.

Technologia ta ma jednak wady: nie jest zbyt odporna na niskie temperatury oraz
wymaga duzych naktadow utrzymaniowych, poniewaz pory w nawierzchni szybko
sie zatykaja.

- W Polsce istniejg takie odcinki z asfaltu porowatego, niemniej jednak nasz klimat
nie jest zbyt przyjazny - podkreslit Btazejowski. - W zwigzku z tym trwatos¢ tego
typu nawierzchni w Polsce jest bardzo ograniczona i nie do kohca sie sprawdza.

Znana jest tez technologia dwuwarstwowego asfaltu porowatego, ktéra dtuzej
zachowuje skutecznosC i lepiej ttumi hatas. Jednak nie rozwigzuje to problemu
zamarzania wody w porach nawierzchni.

Zdaniem prelegenta, w naszym klimacie lepiej sprawdzajg sie rozwigzania
posrednie, gdy zawartos¢ wolnych przestrzeni jest mniejsza, ponizej 10%.To sa
takie mieszanki, o odpowiedniej makroteksturze, ktére sg juz odporne na niskie
temperatury, a takze majg zdolnos¢ do samooczyszczania. - Podczas przejazdu kota
nastepuje wysysanie, tworzy sie podcisnienie za opong, wiec zanieczyszczenia w
Sladach két sg wyciggane - wyjasnit dr Btazejowski. - Takimi mieszankami sg BBTM
8 i 5. Mozna powiedzie¢, ze BBTM jest najbardziej skutecznym rozwigzaniem, ktore
obecnie posiadamy.

Jesli chodzi o grubos¢ nawierzchni,
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mozna zdecydowac sie na potozenie np. dwéch jej warstw. Dwuwarstwowe asfalty
porowate moga by¢ nawet o 8 dB cichsze od nawierzchni referencyjnej.

Duzy potencjat natomiast tkwi w elastycznosci. Lepiszcze asfaltowe jest elastyczne i
dos¢ podatne.

- Za pomoca réznych rodzajéw lepiszczy, modyfikowanych np. elastomerami, guma
lub innymi dodatkami, mozna sprawié, ze takie warstwy sa znacznie bardziej
elastyczne niz klasyczne rozwigzania, co powoduje dodatkowy efekt ttumienia -
wyjasnit dr Btazejowski. - Najbardziej skrajnym rozwigzaniem sg nawierzchnie
poroelastyczne PERS, w tym prefabrykowane, ktére majg bardzo duzg zawartosc
wolnych przestrzeni, ale tez niezwykta elastycznos¢. Mogg zredukowac¢ hatas nawet
o 10 dB.

Okazuje sie wiec, ze istniejg duze mozliwosci zmian. Nie wszystkie sg drogie, bo np.
zmiana z SMA 11 na SMA 8 nic nie kosztuje. To samo dotyczy wielu innych
parametrow.

- Mam takie wrazenie, ze tej wiedzy w samorzadach nie ma, w zwigzku z tym
stosuje sie te same rozwigzania co 30 lat temu - podsumowat dr Btazejowski. - Nie
przebija sie informacja, co juz wiemy i co jest dostepne. To zadne wielkie innowacje,
tylko powszechnie dostepna wiedza.

Technologie asfaltowe moga wspoméc dziatania na rzecz ograniczenia hatasu
komunikacyjnego. Nie wszystkie sg tez kosztowne. Trzeba tylko o nich wiedziec.

llona Hatucha
(na podstawie wystgpienia dr inz. Krzysztofa Btazejowskiego podczas Il Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej
TRANSEIA ,,Oceny oddziatywania na srodowisko w budownictwie komunikacyjnym”)
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