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Poprzez organizacje ruchu i za
pomoca urzgdzen uspokajania ruchu zmniejszana jest liczba odcinkéw z
mozliwoscig wyprzedzania. To stwarza kolejne zagrozenie, niwelujgce efekty
podjetych dziatan brd. Jak rozwigzac te sytuacje?

W wojewdédztwach, powiatach oraz w gminach podejmowane s dziatania majace na
celu zmniejszenie liczby wypadkéw i zabezpieczenie uzytkownikéw drég przed
skutkami takich zdarzen. Gtéwnie za pomoca Srodkéw organizacji ruchu wprowadza
sie szereg restrykcji, ktére wymuszajg na kierujgcych bezpieczniejsze zachowania.

Do groZznych sytuacji najczesciej dochodzi na odcinkach, gdzie drogi przechodza
przez obszary zabudowane. | tam wtasnie przede wszystkim stosuje sie uspokojenie
ruchu.

Efekt petli

Na drogach przechodzacych przez miejscowosci ruch lokalny miesza sie z ruchem
tranzytowym, a samochody poruszajg sie niekiedy ze skrajnie réznymi
predkosciami. To stwarza juz powazne zagrozenie. Kolejnym jest brak wyraznych
réznic w przekroju poprzecznym drogi przechodzacej przez obszary zabudowane w
stosunku do przekroju drogi poza obszarem zabudowanym. A czesto jest tez tak, ze
to wtasnie w obszarze zabudowanym nastepuje poszerzenie jezdni. Ponadto, dtugie,
proste odcinki drég ostabiajg czujnos¢ i rozluzniajg dyscypline kierujacych.

Te wszystkie czynniki powodujg, ze kierowcy prowokowani sg do niebezpiecznych
zachowah i manewréw, a wtedy nietrudno o wypadek. Aby takim sytuacjom
przeciwdziata¢, wprowadza sie srodki uspokojenia ruchu (wyspy rozdzielajace,
kanalizujgce, odgiecia toru jazdy, ograniczenia predkosci, ograniczenia
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wyprzedzania). Jednak nie zwraca sie uwagi na to, ze poprzez dziatanie stuzgce
poprawie bezpieczehstwa za pomocg urzadzen uspokajania ruchu zmniejszana jest
liczba odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania, co stwarza kolejne zagrozenie,
skutkujgce stabszymi efektami w podniesieniu poziomu brd od zaktadanych.

Dodatkowo, bardzo duzym problemem jest dostepnos¢ do naszych drdég. Liczne
zjazdy do posesji i wtaczenia do kazdej drogi gminnej przyczyniajg sie do dalszego
zmniejszania udziatu w ciggach drég odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania. W tym
przypadku oznakowaniem poziomym ogranicza sie manewry wyprzedzania.

Na kazdej drodze dwupasowej dwukierunkowej o predkosci projektowej powyzej 60
km/h powinno sie dazy¢ do zapewnienia wymaganej liczby odcinkéw o dtugosciach
umozliwiajgcych wyprzedzanie. Ma to ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa,
poniewaz daje kierujagcym szanse wykonania manewru wyprzedzania w miejscach
do tego przeznaczonych. Niedostateczna liczba odcinkdw do wyprzedzania (lub ich
brak) niestety sprzyja powstawaniu niebezpiecznych sytuacji na drodze, np.
kierowca od dtuzszego czasu prébuje wyprzedzi¢ wolniejszy pojazd i
zniecierpliwiony podejmuje to ryzyko w niedozwolonym miejscu, mato tego -
nierzadko to ryzyko sie poteguje z powodu btednej oceny sytuacji na drodze.

Bardzo ryzykowane manewry wyprzedzania przy braku dobrej widocznosci,
wyprzedzanie na tzw. ,trzeciego”, szarzowanie w obrebie skrzyzowan - takich
sytuacji jest bardzo duzo. Dzieje sie tak, poniewaz wsrdd kierujgcych rosnie poziom
frustracji spowodowanej tym, ze z jednej strony podejmuje sie dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa wprowadzajgc réznego rodzaju ograniczenia, a z drugiej -
w zaden sposdb nie rekompensuje sie tych ograniczeh na innych odcinkach.

Nalezy sie wiec zastanowic, ile jeszcze ograniczeh zostanie wprowadzonych, aby
poprawi¢ bezpieczehstwo w ruchu drogowym, o ktére nieustannie walczymy? Oraz,
o ile jeszcze poprzez te dziatania zmniejszony zostanie w dtugosciach drég udziat
odcinkdw z mozliwoscig wyprzedzania? A réwniez, ile jeszcze na drogach zostanie
ustawionych radaréw do pomiaréw predkosci, aby egzekwowac wprowadzone
ograniczenia?

Konieczne sa dziatania kompleksowe

Wyrywkowe, lokalnie podejmowane inicjatywy na rzecz poprawy bezpieczehstwa
ruchu przynosza niewielkie, krotkotrwate efekty, a wiec bez kompleksowego



images/stories/ir_brd/spokojnie-ale-czy-bezpiecznie/1.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Spokojnie, ale czy bezpiecznie?

Utworzono: poniedziatek, 01, grudzieh 2008 10:53 Dawid Koztowski

podejscia do tego problemu wypadki bedg sie przenosi¢ na inne odcinki. Ten skutek
obserwujemy od kilku lat i on jest wtasnie jedna z przyczyn utrzymywania sie
wysokiego wskaznika wypadkowosci w naszym kraju, mimo znacznych dziatah na
rzecz poprawy brd.

Kompleksowe dziatania poprawiajace bezpieczenstwo ruchu drogowego
obejmuja:

e analizy bezpieczehstwa ruchu drogowego na diuzszych odcinkach, tak aby
wzig¢ pod uwage odcinki sgsiadujace z tymi, na ktérych wprowadza sie
ograniczenia,

e wprowadzenie na wszystkich drogach dwupasowych dwukierunkowych z
szerokimi poboczami odcinkéw z mozliwoscia wyprzedzania, tzn.
wprowadzenie przekroju 2+1%,

e zapewnienie wymaganych rozporzgdzeniem MTiGM w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie**, odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania, zarbwno na drogach
nowobudowanych, jak réwniez na tych istniejgcych (szczegdlnie nalezatoby
poddac wnikliwej analizie wszystkie istniejgce ciggi drég krajowych i
wojewddzkich),

e dazenie do ograniczania dostepnosci do drég wyzszych klas poprzez
zmniejszenie liczby punktéw dostepu, tj. skrzyzowan i zjazdéw
indywidualnych, zwiekszenie budowy ciggdéw pieszych w obszarach
zabudowanych i budowy drég serwisowych dla pojazdéw rolniczych,

e budowy drég szybkiego ruchu, tj. autostrad i drég ekspresowych, w celu
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczehstwa dla ruchu tranzytowego.

a) Nowa droga o przekroju 2+1 pasowym
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¢) Zmiana organizacji ruchu na drodze z utwardzonymi poboczami
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*) 1:20 w przypadku umieszczenia dziclacej bariery ochronnej
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Dziatania brd pociggajg za soba spore wydatki, ale korzysci sg nieporéwnywalnie
wieksze. Wazne jest wiec, by wszystkie wymienione elementy, przyczyniajgce sie do
podniesienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, byty realizowane tgcznie. Nie
mozna robi¢ podziatu na sprawy wazne i mniej wazne, poniewaz tylko w powigzaniu
ze sobg Srodki uspokojenia ruchu oraz zapewnienie wystarczajacej liczby odcinkéw z

mozliwoscig wyprzedzania, moga przynies¢ zamierzony efekt w postaci znacznej
redukcji liczby wypadkéw w Polsce.

Dawid Koztowski
BEiPBK ,,EKKOM”

*Zarzgdzenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad Nr 20 z 22
sierpnia 2005 r.: ,Instrukcja projektowania dodatkowych paséw ruchu na
dwupasowych drogach dwukierunkowych”

**Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

Polecamy felietony filmowe:

¢ Na zakrecie
¢ "Miasteczko holenderskie"

e Wolniej, pewniej, bezpieczniej
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