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ransport jest krwiobiegiem
gospodarki i jednym z kluczowych sektoréw zapewniajgcych spoteczenstwu
dobrobyt. Niestety coraz czesciej kojarzy sie z zagrozeniami i ich dramatycznymi
skutkami.

Ze wszystkich gatezi transportu to wtasnie drogowy jest najbardziej niebezpieczny i
przynosi najwieksze straty wyrazane liczbg ofiar Smiertelnych. Ofiary wypadkéw
drogowych stanowig az ponad 90% wszystkich ofiar Smiertelnych w transporcie.
Ryzyko Smierci na drodze jest wiec o wiele wyzsze w stosunku do podrézy
samolotem, kolejg lub statkiem.

Tab. Poréwnanie zagrozenia zycia w réznych Srodkach transportu - liczba zabitych
w wypadkach na 1 min pojazdokilometréw

Transport drogowy (ogdétem), w tym: 0,95
Pojazdy silnikowe jednosladowe 13,8
Piesi 6,4
Rowery 5,4
Samochody osobowe 0,7
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Autobusy i sam. Ciezarowe 0,07
Transport wodny 0,25
Transport powietrzny 0,035
Transport kolejowy 0,03

Zrédto: Peden et al. ,,World Report on Road Traffic Injury Prevention”, World Health
Organization, Geneva 2004

Kazdego roku na drogach panstw cztonkowskich Unii Europejskiej w wyniku
wypadkdéw drogowych ponosi smierc¢ ponad 42 000 osob, a ponad 1,7 min odnosi
rany. Komisja Europejska szacuje, ze ekonomiczne i spoteczne straty z tytutu
wypadkéw drogowych i ich ofiar na terytorium UE wynoszg 180 mlid euro rocznie. W
Polsce kazdego roku ginie ponad 5 500 0sdb, a rannych jest ponad 60 000. Wedtug
danych Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005, w
Polsce taczne straty w wyniku kolizji i wypadkdéw drogowych wynoszg okoto 30 mid
zt rocznie. Stanowi to ok. 3% produktu krajowego brutto i 14% wydatkow budzetu
pahstwa.

Rola UE w poprawie bezpieczenstwa transportu

ITS to ogromny potencjat w zakresie poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Niedawno opublikowany przez OECD raport Road Safety Impact of New
Technologies stwierdza, ze w krajach OECD inteligentne technologie
bezpieczenstwa ruchu drogowego kazdego roku mogg uratowac od Smierci w
wypadkach az 47 000 osdéb i sg w stanie zredukowac liczbe poszkodowanych w
wypadkach nawet o okoto 40%. To wiec oznacza mozliwos¢ zaoszczedzenia ok. 194
mld dolaréw rocznie. Wyliczenia te opierajg sie na zatozeniu, ze inteligentne
technologie bedg wprowadzone w sposdb systemowy we wszystkich krajach OECD.

W 2003 roku Komisja Europejska przyjeta program dziatah na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego - European Road Safety Action Programme, w ktéry zaktada
zmniejszenie liczby zabitych w wypadkach o potowe do roku 2010. Dochodzenie do
tego celu ma wesprzec szerokie zastosowanie rozwigzah z dziedziny telematyki
transportu. Ten wiec program przewiduje duzg role Wspélnoty w rozwoju ITS dla
poprawy bezpieczenstwa. W programie zostato zawarte stwierdzenie, ze Unia
Europejska, panstwa cztonkowskie i przemyst samochodowy muszg przyjgc
catosciowe podejscie do kwestii podniesienia skutecznosci nowych technologii
bezpieczehstwa. Stuzy¢ temu ma miedzy innymi Inicjatywa Inteligentny Pojazd
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(Intelligent Car, iCar), czyli platforma wspétpracy wtadz i przemystu
motoryzacyjnego, ktora stwarza strategiczne ramy dla rozwoju i wdrazania
technologii informacyjnych w pojazdach drogowych w celu poprawy funkcjonowania
transportu i uczynienia go bezpieczniejszym oraz bardziej przyjaznym dla
srodowiska. Zatozeniem iCar jest zmniejszenie liczby wypadkoéw drogowych,
zattoczenia, zatoréw drogowych, obnizenie zuzycia paliw i emisji dwutlenku wegla.
Oprécz prac nad zaawansowanymi technologiami w pojazdach, ktére zostana
podjete gtdwnie przez przemyst motoryzacyjny, Unia Europejska zamierza przyjac
kompleksowy plan dotyczacy inteligentnych systeméw zarzgdzania ruchem.

Priorytet ITS

Z unijnego programu wynika, ze posrdd dziatan o charakterze dtugoterminowym
pierwszenstwo w rozwoju powinny otrzymac systemy, ktére rokuja najwieksze
mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, takie jak automatyczny
nadzor nad predkoscig, ograniczniki predkosci, inteligentne dostosowanie predkosci,
systemy unikania kolizji oraz systemy utrzymania toru jazdy i pasa ruchu. Wraz ze
wzrostem natezenia ruchu poprawa zarzadzania predkoscia pojazddw jest
wymogiem bezpieczenstwa, ktéry powinien jednoczesnie umozliwi¢ eliminowanie
zatoréw na drogach.

Komisja Europejska zaleca réwniez dalsze analizy technologii, w ktorych zawierajg
sie inne skuteczne rozwigzania probleméw bezpieczenstwa, takich jak blokady
antyalkoholowe, aktywne systemy zarzadzania predkoscig, uktady wykrywajace
zmeczenie kierowcy i systemy unikania kolizji.

Duza role odgrywajg aplikacje oparte na systemie pozycjonowania satelitarnego.
Dzieki temu stuzby drogowe i kierowcy otrzymujg bardziej precyzyjne i wydajne
instrumenty wspomagania, gtéwnie w dziedzinie systemow nawigacji i prowadzenia
po trasie, biezgcej informacji o ruchu drogowym, monitorowania trasy pojazdéw,
zwtaszcza ciezarowych, oraz powiadamiania o wypadkach i ich lokalizacji. Pod tym
wzgledem kluczowe znaczenia ma system automatycznego powiadamiania o
wypadkach eCall, bedacy rozwinieciem numeru ratunkowego 112. Rozwiniecie eCall
na catg Europe jest jednym z priorytetowych dziatah Komisji Europejskiej i stawia
wyzwanie przed przemystem motoryzacyjnym, sektorem telekomunikacyjnym,
stuzbami ratowniczymi i wtadzami we wszystkich pahstwach cztonkowskich.*

Argumenty ekonomiczne

Oproécz tragedii w wymiarze ludzkim zagrozenie na drogach stanowi bardzo
powazne obcigzenie dla gospodarki. Redukcja liczby wypadkéw i ich ofiar ma na
celu zmniejszenie tych strat i w tym tez kierunku zmierza zastosowanie ITS. Unia
przyjmuje, ze wartoscig graniczng optacalnych naktadéw na uratowanie jednego
ludzkiego zycia jest 1 mIn euro. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze optacalnosc
inwestycji w poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego jest mierzona nie tyle
zyskiem, ile wielkoScig strat gospodarczych i spotecznych, jakich pozwalajg one
unikng¢ oraz rozmiarem zaoszczedzonych zasobdéw, ktére inaczej zostatyby
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przeznaczone na pokrycie kosztéw likwidacji skutkow wypadkdw. Jakie oznacza to
kwoty w skali tylko pietnastu pahstw cztonkowskich przed rozszerzeniem UE,
pokazuje analiza wybranych przyktadow:

e W badaniach prowadzonych w Wielkiej Brytanii stwierdzono, ze zmniejszenie
sredniej predkosci o 3 km/h kazdego roku w Europie uratowatoby zycie od 5
000 do 6 000 oséb i pozwolitoby na unikniecie od 120 000 do 140 000
wypadkow, co wygenerowatoby oszczednosci w wysokosci 20 mld euro. Z
brytyjskich obserwacji wynika, ze zainstalowanie automatycznych urzgdzeh
do nadzoru nad predkoscig powoduje zmniejszenie sredniej predkosci 0 9
km/h. Juz samo wprowadzenie tych urzadzen na catym obszarze Unii
Europejskiej pozwolitoby teoretycznie unikngc jednej trzeciej wszystkich
wypadkow i zmniejszy¢ liczbe ofiar smiertelnych o potowe. Szacuje sie, ze
kompleksowe wdrozenie inteligentnego dostosowania predkosci na sieci
drég w panstwach cztonkowskich, cho¢ niewatpliwie kosztowne, co roku
zapobiegtoby 20% ofiar smiertelnych i ocalitoby zycie 8 000 os6b, a to
pozwolitoby Wspdlnocie zaoszczedzi¢ 8 mld euro.

e Ze szwedzkich badan wynika, ze gdyby wyposazy¢ wszystkie pojazdy w
system kontrolujgcy zapiecie pasoéw, to liczba zabitych kierowcéw i
pasazerdéw spadtaby o 20%, czyli o ok. 4 600 os6b rocznie, co
wygenerowatoby oszczednosci w wysokosci ok. 4,6 mld euro.

ITS recepta dla miast

Dotad wdrozenia drogowych inteligentnych systemoéw transportowych
ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa byty przewaznie skoncentrowane na
autostradach i pozamiejskich drogach szybkiego ruchu. Tymczasem w krajach
rozwinietych do wiekszosci wypadkéw dochodzi w obszarach miejskich i tam wiec
tworzy sie miejsce intensywniejszego rozwoju systemoéw telematycznych. Wypadki
drogowe w miastach majg odmienny charakter w stosunku do zdarzeh na drogach
zamiejskich - wsréd ofiar przewazajg piesi i rowerzysci, a potrgcenia pieszych sa
skutkiem nadmiernej i niedostosowanej do warunkéw otoczenia predkos¢ pojazddw.
Z kolei wtadzom miast oprécz poprawy bezpieczehstwa zalezy przede wszystkim na
usprawnieniu uktadu komunikacyjnego i likwidacji zatorow. Z tych wzgledéw rozwd;
ITS na obszarach miejskich w pierwszym rzedzie koncentruje sie na aplikacjach
poprawiajgcych ptynnos¢ ruchu i zmniejszajgcych zattoczenie na ulicach, oraz na
systemach automatycznego egzekwowania ograniczen predkosci i systemach
nadajgcych priorytet srodkom komunikacji zbiorowej, zachecajacych do korzystania
z transportu publicznego.

Stymulowanie rozwoju ITS

Unia Europejska zdecydowanie opowiada sie za rozwojem ITS na szeroka skale i w
tym celu przeznacza duze naktady na prace badawczo-rozwojowe oraz finansuje
wdrazanie inteligentnych systeméw na transeuropejskiej sieci drogowej i w duzych
miastach. W krajach wysoko rozwinietych, ktére maja dobrze rozwinietg i
bezpieczng infrastrukture, usprawnienie systemu transportowego przynoszace
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poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz podnoszgce jakos¢ zycia obywateli,
mozna w wiekszym stopniu osiggna¢ przy pomocy zaawansowanych technologii, niz
poprzez tradycyjng rozbudowe sieci drogowej.

Konsekwentnie, rownolegle z rozwojem inteligentnej infrastruktury drogowej,
poprzez tworzenie odpowiednich mechanizmoéw rynkowych Unia planuje zachecac
koncerny samochodowe do wyposazania pojazdéw w aplikacje telematyczne dajace
najwieksze efekty w poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Polska juz wkrétce ma szanse wdrozy¢ w szerokim zakresie zaawansowane
technologie transportowe, réwniez w procesie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W naszym kraju jest juz wiele przyktadéw zastosowan ITS, gtéwnie w
zakresie uktadéw bezpieczehstwa czynnego i biernego pojazdéw. Sa to jednak
inicjatywy zagranicznych producentéw samochoddéw, natomiast dotychczasowe
projekty wtadz publicznych, majgce na celu poprawe bezpieczehstwa ruchu
drogowego, to zaledwie kilkadziesigt wdrozeh rozproszonych na terenie catego kraju
i sg to gtdwnie systemy zarzgdzania ruchem, znaki o zmiennej tresci i fotoradary do
automatycznego egzekwowania ograniczen predkosci.

)k

Stworzenie krajowych ram dla systematycznego rozwoju ITS opartych na
partnerstwie sektora publicznego i prywatnego przyczyni sie do szerszego
wykorzystania w Polsce nowoczesnych technologii z mysla o bezpieczehstwie.
Jednak samo bezpieczenstwo ruchu drogowego musi najpierw zyska¢ wyzsza range
zaréwno wsrod naszych politykdw, jak i w spoteczehstwie. Wymaga to przekonania
decydentéw do tego, jak znaczne oszczednosci uzyskuje sie dzieki odpowiednim
inwestycjom w nowoczesne technologie, i ze sama poprawa stanu drég nie
wystarczy do poprawienia jakosci systemu transportowego.

Krzysztof Jamrozik
BEiPBK ,,EKKOM”

*W styczniu tego roku podpisano prywatno-publiczne porozumienie celowe dla
realizacji projektu eCall Polska pomiedzy Instytutem Transportu Samochodowego a
firmami: Automex, General Tekom Corporation Sp. z 0.0. oraz Fundacja
Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu. System eCall jest elementem
inicjatywy Komisji Europejskiej iCar. Celem eCall jest zwiekszenie szans przezycia
ofiar wypadkéw drogowych dzieki skréceniu czasu reakcji stuzb ratowniczych. W
pojazdach montowane bedg urzadzenia pozwalajgce na automatyczne
powiadamianie stuzb ratunkowych o miejscu wypadku i podstawowych elementach
zderzenia, co pozwala na niezwtoczne skierowanie pomocy, skracajac sredni czas
reakcji na zgtoszenie. Docelowo Komisja Europejska planuje, ze w technologie eCall
beda wyposazone wszystkie pojazdy na obszarze Unii Europejskiej, co pozwoli objg¢
ustugg ponad 100 milionéw o0sdb podrézujacych po Europie kazdego roku.
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