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g Bariery linowe - groZzne czy
bezpleczne? Najwieksze kontrowersje budzg u motocyklistéw. Dla nich gesto
rozstawione stupki podpierajgce bariere stanowig duze niebezpieczenstwo. Upadek
z motocykla i silne uderzenie w stupki kohczy sie tragicznie.

W Szwecji bariery linowe sg bardzo popularne na drogach o przekroju 2+1. W 2005
roku przeprowadzono tam ankiete internetowg, w ktérej motocyklisci odpowiadali
na pytania dotyczgce tych wtasnie systeméw zabezpieczeh. Autorem ankiety jest
Tymoteusz Piegtowski, fragment jego pracy magisterskiej poswieconej zagadnieniu
wptywu barier linowych na zachowanie i odczucia motocyklistéw prezentujemy
ponizej.

Kwestionariusz internetowy

Kwestionariusz zostat umieszczony na stronie internetowej Szwedzkiego
Stowarzyszenia Motocyklistéw (SMC - Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation).
Mozna byto w nim uczestniczy¢ od 5 kwietnia 2005 do 8 maja 2005 r.

Gtéwnym celem akcji byto pozyskanie informacji bezposrednio od motocyklistéw na
temat tego, jaki wptyw ma na nich stosowanie barier linowych. Odpowiedzi byty
rejestrowane pojedynczo. Pozwolito to zbadad zwigzki miedzy reakcjg na obecnos¢
barier linowych na drodze a wiekiem i ptcig ankietowanych oraz tym, jaki rodzaj
motocykla posiadaja.

Zakres badan

Ze wzgledu na to, ze byt to kwestionariusz internetowy, jego zakres obejmowat
tylko odpowiedzi motocyklistéw, ktorzy majg dostep do internetu oraz chcieli wzig¢
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udziat w badaniu. Kwestionariusz byt napisany w jezyku szwedzkim ze wzgledu na
wygode kierowcéw oraz aby udziat w badaniu wzieli tylko mieszkahcy Szwecji. Miato
to zapewnic spojrzenie na problem z poziomu tego kraju. W kwestionariuszu
motocyklisci byli pytani o nastepujace informacje:

wiek

ptec

typ motocykla, zgodnie z klasyfikacja FEMA

pojemnos¢ silnika

czy brali udziat w wypadkach

. jak zmieniajg predkos¢ po zauwazeniu barier linowych

. jaki odczuwajg poziom zabezpieczenia (w kwestionariuszu uzywano stowa
.bezpieczenstwo” dla lepszego zrozumienia pytan)

NOURWNE

8. jakie majg nastawienie do barier linowych
9. czy i dlaczego wybierajg drogi alternatywne
10. ewentualne uwagi i komentarze.

Oprécz pytania 10. wszystkie pozostate pytania miaty sugerowane odpowiedzi, z
ktérych mozna byto wybra¢ tylko jedna. Celem takiej konstrukcji testu byto
unikniecie przypadkowych btedéw (jak na przyktad zaznaczenie jednoczesnie ptci
meskiej i zehskiej).

Ograniczenia

Kwestionariusz byt umieszczony na stronie internetowej, a wiec nie mogli na niego
odpowiedzie¢ motocyklisci, ktérzy nie majg dostepu do internetu albo nie korzystajg
ze strony SMC. Oprécz tego ankietowani nie byli identyfikowani, a zatem mogto sie
zdarzyc¢, ze ta sama osoba wypetnita kwestionariusz wiecej niz jeden raz. Czes¢
pytan dawata ograniczong ilos¢ sugerowanych odpowiedzi, bez mozliwosci
opuszczenia pytania lub dania innej odpowiedzi. Oczywistym ograniczeniem jest tez
mozliwos¢ nieszczerych odpowiedzi, badz takich, ktére nie majg odbicia w
rzeczywistosci, czyli to, co wydaje sie kierowcom motocykli, a nie to, co robig
naprawde.

Nalezato zankietowac wiecej niz jednego motocykliste. Podobnie jak w
kwestionariuszu - odpowiedzi mogty nie zawsze by¢ szczere lub zgodne z
rzeczywistoscia.

Wyniki kwestionariusza

346 os6b wzieto udziat w badaniu internetowym. Wyniki najpierw przeanalizowano
ogdlnie, a potem w podziale na grupy wzgledem: wieku, ptci, rodzaju motocykla i
pojemnosci silnika. Aby sprawdzié, na ile reprezentatywne byty wyniki z internetu,
odpowiedzi odniesiono do rzeczywistych statystyk w Szwecji (oprocz rodzaju
motocykli). Porbwnanie przedstawiono ponizej: wiek (rys. 1), ptec (rys. 2), typ
motocykla (rys. 3) i pojemnos¢ silnika (rys. 4).
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W sumie mozna powiedzie¢, ze dane uzyskane w ankiecie majg dos¢ dobry rozrzut
statystyczny. Mtodsze pokolenie jest reprezentowane silno, natomiast grupa
wiekowa 40-65 jest reprezentowana nielicznie. Ptcie sg reprezentowane
rownomierne, z zaledwie 1% réznicg na korzys¢ mezczyzn. Dane dla motocykli typu
custom sg niedoszacowane, poniewaz w rzeczywistosci jest to najpopularniejszy typ
w Szwecji. Maszyny o duzych pojemnosciach silnikéw (700-1500 cc) wystepujg w
kwestionariuszu o 30% czesciej niz w rzeczywistosci.

Ogodlne wyniki

Odpowiedzi sg pokazane na rysunkach (5.a do 5.f) sg w kolejnosci zgodnej z
kolejnoscig pytan w ankiecie.
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Wiekszos¢ ankietowanych nie miata wypadkoéw, a z tych, ktérzy mieli (10
odpowiedzi), tylko dwie osoby opisaty co sie stato. Jedna osoba spadta z motocykla,
sitg rozpedu jej ciato po jezdni Slizgato sie az do barier linowych, na szczescie
skonczyto sie tylko na zniszczeniach sprzetu. Druga osoba wjechata w bariere, ale
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udato jej sie pozostac na brzegu jezdni. 74% respondentéw uwaza, ze bariery linowe
nie wptywajg na predkosc ich jazdy. Jednak 22% przyznato, ze zmniejsza szybkosc
przy wjezdzie na odcinki z barierami linowymi. 63% motocyklistow zwieksza odstep
od barier, 36% nie zmienia odlegtosci do lin; natomiast 2 osoby, ktore wskazaty
odpowiedz, ze zmniejszajg odstep od barier, prawdopodobnie zrobity to
przypadkowo (tym bardziej, ze jedna z nich brata udziat w wypadku). 69%
ankietowanych czuje sie mniej bezpiecznie jadgc koto barier linowych, podczas gdy
20% deklaruje wzrost poczucia bezpieczenstwa, dla 11% nie ma to znaczenia. 75%
respondentéw boi sie wypadku z barierg linowg, 18% jest zdania, ze bariera chroni
ich przed zderzeniami czotowymi, natomiast 7% nie odczuwa wptywu tych urzadzen.
Dla 55% motocyklistéw bariery nie sg czynnikiem decydujagcym o wyborze trasy,
29% wybierato inng droge ze wzgledu na bezpieczenstwo, natomiast 4% - poniewaz
inne trasy mozna przejechac szybciej.

Wyniki w zaleznosci od wieku

Prawie wszystkie ankietowane kobiety byty w wieku 31-40 lat. Mezczyzni w wieku
31-65 stanowili 80% w swojej grupie. Typ motocykla supersport dominowat w grupie
31-40 oraz 25-30. Maszyny sportowo-turystyczne takze przewazaty w grupie 31-40
lat. Typ custom oraz turystyczny sg najczestsze w grupie wiekowej 41-65.
Pojemnosc silnika 700-1000 cc byta najsilniej reprezentowana wsréd wiascicieli w
wieku 31-40 lat, natomiast wieksze pojemnosci (>1000 cc) czesSciej zdarzaty sie
wsréd motocyklistdw w przedziale 51-65. Ponizej szczegétowe wyniki ankiety (rys.
6.a-f):
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Wszyscy, ktérzy uczestniczyli w zdarzeniach na drodze z barierami linowymi mieli
ponad 31 lat, a 60% z nich miescito sie w przedziale wiekowym 31-40. Wiekszos¢
0s6b, ktéra utrzymywata predkosc niezaleznie od obecnosci lin miata 31-40 lat,
natomiast osoby, ktére zwalniaty: 41-50. Udziat grup wiekowych byt podobny wsréd
0s6b, ktére zwiekszaty odlegtos¢ od barier linowych i tych, ktérzy tej odlegtosci nie
zmieniali. Mniej bezpiecznie czuty sie osoby pomiedzy 31 a 40 rokiem zycia,
natomiast wzrost poczucia bezpieczehstwa dotyczyt oséb 41-50. Nalezy jednak
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zauwazyd, ze stosunek liczby oséb czujgcych sie bezpieczniej do tych
odczuwajgcych lek byt najwiekszy w grupie 25-30 (7 razy czesciej odpowiadano, ze
strach wzrdst). Podobna relacja jest obserwowana przy powodach odczuwania
zagrozenia. Najwiecej oséb, ktére odpowiadaty, ze szybciej jest podrézowac trasami
alternatywnymi, miato 25-30 lat. Wiekszos$¢ pozytywnych uwag pochodzita od
ankietowanych w wieku 41-65, podczas gdy osoby mtode wyrazaty opinie
negatywne.

Wyniki w zaleznosci od ptci

32 kobiety i 314 mezczyzn wzieto udziat w badaniu. Najpopularniejsze typy
motocykli to custom, supersport i sportowo-turystyczne wsréd kobiet, natomiast
wsréd mezczyzn oprécz motocykli wymienionych wyzej jeszcze typ turystyczny miat
duzy udziat. Dominujacy zakres pojemnosci silnika dla obu ptci to 700-1000 cc.
Szczegodtowe wyniki prezentujg ponizsze wykresy:
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90% respondentéw, ktérzy brali udziat w zdarzeniu na drodze z barierami linowymi
to mezczyzni. Taki sam udziat tej ptci wystapit dla odpowiedzi dotyczacych
predkosci i odlegtosci od barier. Co trzecia kobieta przy barierach czuta sie
bezpieczniej, natomiast mezczyzna - co szésty. Mimo to, zdecydowana wiekszos¢
wsrdd obu pici odczuwata strach zwigzany z tymi barierami. Obydwie grupy
podobnie odpowiadaty na pytania o wyborze drdg alternatywnych. Ogdlnie, bardziej
krytycznie nastawieni okazali sie mezczyzni.
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