STOP, ktory nie zatrzyma

Utworzono: sobota, 02, sierpien 2008 15:14 Anna Strek
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poslizg. Zjechat na pobocze i uderzyt w stup utrzymujacy tablice kierunkowa.
Kierowca zginagt natychmiast.

Wypadek. Samochdéd wpadt w

Kolizje z urzgdzeniami drogowymi to jeden z czestych rodzajow wypadkow. Co
zrobi¢, aby jesli juz dojdzie do zderzenia ze znakami, barierami, stupami oSwietlenia
uratowac zycie? Projektowac i stosowac konstrukcje bezpieczne pasywnie.

Konstrukcje zapewniajgce bezpieczehstwo dziatajg zasadniczo na dwa sposoby: albo
ulegajg Scieciu i nie stanowig juz dalej przeszkody dla uderzajgcego samochodu
albo pochtaniajg energie zderzenia i ulegajg zniszczeniu przejmujgc wiekszosé
skutkow wypadku.

W zwigzku z tym klasyfikuje sie konstrukcje wedtug kategorii biernego
bezpieczehstwa:

e klasa ,,0” - konstrukcje nie spetniajgce zadnych wymagan biernego
bezpieczehstwa: konstrukcje wykonane tradycyjnie, sztywne, na przyktad
stupy betonowe czy zamkniete profile stalowe;

e NE - konstrukcje nie pochtaniajgce energii: po uderzeniu pojazd kontynuuje
jazde ze zmniejszong predkoscia;

e HE - konstrukcje pochtaniajgce energie w wysokim stopniu;

e LE - konstrukcje pochtaniajgce energie w niskim stopniu: zaréwno
konstrukcje kategorii LE jak i HE, cho¢ w ré6znym stopniu, wyraznie
wyhamowujg pojazd, same jednak ulegajgc zniszczeniu.

Oprécz tego dla konstrukcji wsporczych mozna oznacza¢ wskazniki, dzieki ktérym
tatwo rozpoznad, jak bardzo zderzenie z danym produktem moze by¢
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niebezpieczne:

a) ASI - wskaznik intensywnosci przyspieszenia - wielkos¢ bezwymiarowa
okreslajgca ciezkos¢ wypadku dla pasazera. Wartosci wskaznika nie powinny
przekraczac¢ od 1 do 1,4.

b) THIV - teoretyczna predkos¢ uderzenia gtowy - osoba bedaca w pojezdzie w
trakcie zderzenia, mimo wyhamowania pojazdu, dalej porusza sie az do uderzenia
gtowa w powierzchnie wewnatrz auta. Predkos¢, z jakg gtowa uderza we wnetrze
samochodu wskazuje na ciezkos¢ wypadku. Wartos¢ THIV wyrazana jest w km/h.
Wartosci wskaznika nie powinny przekraczac¢ od 33 km/h do 44 km/h.

c) PHD - opdzZnienie gtowy po zderzeniu - gtowa pozostaje w kontakcie z
powierzchnig wewnetrzng samochodu przez reszte okresu zderzenia i jest poddana
takiemu samemu przyspieszeniu jak pojazd. Warto$¢ PHD wyraza w g=9,81m/s°.
Wartos¢ graniczna to 20g.

Dzieki powyzszym wskaznikom mozemy okresli¢ stopien poziomu bezpieczenstwa
pasazerdéw zapewniany przez dang konstrukcje:

e 1, 2 i 3 - konstrukcje zapewniajgce wzrost bezpieczenstwa przez
zmniejszenie skutkéw uderzenia,
e 4 - bardzo bezpieczne konstrukcje podporowe.

Klasyfikacja oraz metody okreslania wtasciwosci badanych konstrukcji wsporczych
okreslajag miedzy innymi normy:

[1] PN-EN 12767:2003 - Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla
urzgdzen drogowych. Wymagania i metody badan.

[2] PN-EN 1317-1:2001 - Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 1: Terminologia i
ogdlne kryteria metod badan.
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