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g Jesll jest sygnat z6tty uprzedzajacy
kierowcdéw o zmianie Swiatta na czerwone to czemu ma stuzy¢ dodatkowa
informacja wyswietlana na odlicznikach czasu? Czy licznik czasu sygnalizatoréw
faktycznie optymalizuje ruch? Takie pytania nurtujg inzynieréw ruchu. ZadaliSmy je
w rozmowie z dr. hab. inz. Januszem Chodurem, pracownikiem Katedry Budowy
Drég i Inzynierii Ruchu Politechniki Krakowskiej.

- Jaka jest Pana opinia na temat wprowadzania dodatkowej informacji na
sygnalizacji Swietlnej?

- Badania, ktére w tej chwili sg prowadzone w Instytucie Inzynierii Drogowej i
Kolejowej PK, wskazujg miedzy innymi, ze kierowcy ruszajg przedwczesnie ze
skrzyzowan - w trakcie trwania zéttego sygnatu, przed zmiang na zielony sygnat.
Przekazanie im dodatkowej informacji, moze spowodowad, ze beda ruszali jeszcze
wczesniej. Ponadto, podawanie czasu, jaki zostat do zakonczenia sygnatu zielonego
moze skutkowad tym, ze kierujgcy bedg przyspieszali przed skrzyzowaniem, by
zdazy¢ z przejazdem. Zachowania takie mogg by¢ niebezpieczne.

Nie widze gtebszego sensu we wprowadzaniu takich innowacji. Jednoczesnie
zastrzegam, ze funkcjonujgce w naszych miastach wdrozenia takich ,,zegaréw”
nalezy obserwowad, bo tylko na bazie zgromadzonych danych mozna jednoznacznie
potwierdzi¢ zasadnos$¢ ich stosowania bgdzZ zanegowad przypisywana im funkcje
poprawy przepustowosci i ptynnosci ruchu na skrzyzowaniach.

- Jakie znaczenie ma wprowadzenie takich rozwigzan dla uzytkownikow
drog?

- Rozwazajac problem nadawania czasu trwania sygnatu, zaréwno zielonego, jak i
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czerwonego trzeba sobie najpierw postawic kryterium odniesienia: co chcemy
osiggng¢ wprowadzajac takie rozwigzanie z punktu widzenia projektanta oraz z
punktu widzenia uzytkownika. Oprécz bezpieczenstwa na pewno liczy sie sprawnosc
skrzyzowania. Projektant projektujgc sygnalizacje musi uwzglednia¢ sprawnosc
skrzyzowania, rozumiang jako zdolnos¢ przepuszczenia jak najwiekszej liczby
pojazddw, przy akceptowalnych warunkach ruchu. Z kolei dla uzytkownika istotne
jest przejechanie przez skrzyzowania przy w miare krétkim czasie oczekiwania. Jest
to wiec kryterium, ktére godzi jedng i druga strone. W przypadku wprowadzenia
dodatkowych urzadzen odliczajgcych czas sygnatu, nie widze jednak mozliwosci
uzyskania w tym aspekcie jakis efektédw istotnych dla obu stron.

Wyswietlanie informacji o tym ile zostato sekund do konca czerwonego sygnatu
mogtoby stuzy¢ temu, by kierowca lepiej przygotowat sie do startu, by nie tracit
czasu w chwili zmiany sygnatu z czerwonego na zielony. Ale przeciez te funkcje
spetnia sygnat zétty. Nalezy w tym miejscu zwrécic¢ tez uwage, ze sygnat zétty nie
tak dawno skrécono z 2 do 1 s, bo sie okazato, ze kierowcy za wczesnie ruszali.
Pytanie: czy informowanie o tym ile zostato czasu trwania sygnatu czerwonego nie
spowoduje zbyt wczesnych startéw kierowcéw? W tych dodatkowych urzadzeniach
prébuje sie co prawda zaradzi¢ temu wytaczajac wyswietlanie czasu na pare sekund
przed jego uptynieciem. Zatem to urzadzenie na pewno nie usprawni ruszania,
przektadajgcego sie na redukcje czasu traconego przy zmianie sygnatéw.

Natomiast przy zmianie z sygnatu zielonego na czerwony moze do pewnego stopnia
spetni¢ pozytywna role, w kontekscie dyscyplinowania kierowcéw nadmiernie
wykorzystujgcych sygnat zétty na wjazd na skrzyzowanie. To jednak tez nie poprawi
przepustowosci skrzyzowania. Moze natomiast pogorszy¢ bezpieczehstwo ruchu
wskutek przyspieszania kierowcéw chcacych w koncu fazy przejechac skrzyzowanie.

- Znajac czas oczekiwania na zmiane sSwiatet, kierowcy moga nawet
wytaczy( silnik i zaoszczedzié, choc¢by na paliwie.

- Byt taki pomyst, by przy bardzo dtugich cyklach, a w tym sygnatach czerwonych,
dac kierowcy mozliwos¢ wytaczenia silnika. Wtasnie poprzez przekazanie informacji
ile czasu uptynie do wytaczenia czerwonego sygnatu. To rozwigzanie stosuje sie w
niektérych krajach. Oczywiscie, podyktowane jest wzgledami ochrony srodowiska,
bo ma ograniczac¢ emisje spalin i hatasu. Pozostaje jednak pytanie o straty przy
powtdrnym zapalaniu silnika? Przeciez to tez generuje emisje ze spalania paliwa
oraz hatas. Trudno liczbowo okresli¢ proporcje pomiedzy zyskiem a stratami.
Zatézmy, ze jednak istnieje pozytywny aspekt w wytgczaniu silnika pojazdu
zatrzymywanego na skrzyzowaniu. Czy w takim razie nasi kierowcy to zaakceptujg?
Kazdy przeciez przeliczy zuzycie silnika, akumulatora czy spalonego paliwa. Nie da
sie tez przewidziec, czy powtdrne wigczenie silnika nie wywota wiekszych opdznien
w pokonywaniu skrzyzowan. Bo przeciez nie wiemy, jak zachowa sie kierowca, ktéry
jest drugi, trzeci w kolejce pojazdow. Czy tez wytgczy silnik? Jak zareaguje na sygnat
i czas nadawany na sygnalizatorze?

Zatem jesli rozwazac istote odliczania czasu sygnatéw, to moze raczej pod katem
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bezpieczehstwa ruchu. Mamy jednak takie elementy w cyklu sygnalizacji, ktére
maja to bezpieczenstwo zapewnic, jak wiasnie czas miedzyzielony. Co wiec tu
maogtby da¢ wyswietlacz czasu? Owszem przekazac informacje, ale jedynie dla
kierowcy, ktéry dojezdzajac do skrzyzowania, mdgtby w pewnej odlegtosci odczytad
czas pozostaty do wygasniecia zielonego sygnatu. W ten sposdéb podjac taka decyzje
o zatrzymaniu sie lub przejechaniu, ktéra jest wtasciwsza w stosunku do sytuacji,
kiedy dokonuje wyboru i podejmuje decyzje bez wyswietlanego uprzedzenia zmiany
sygnatu z zielonego na z6tty. W tym przypadku dotykamy problemu tzw. strefy
dylematu na dojezdzie do skrzyzowania. Kierowca znajdujgcy sie w tej strefie, w
momencie zmiany sygnatu, ma ktopot z tym, jak w danej sytuacji powinien
zareagowac. Musi podjgc¢ decyzje: zatrzymuje sie lub przejezdza. W zaleznosci od
predkosci pojazdu, jedna lub druga decyzja moze by¢ niewtasciwa. Jezeli zdecyduje
sie zahamowac - nie zdazy zatrzymac sie przed pojawieniem sie sygnatu
czerwonego, jezeli pojedzie - nie zdazy przejechac linii zatrzyman na sygnale zéttym
i wjedzie na skrzyzowanie na czerwonym. By¢ moze, cho¢ powiem to bez zadnych
dowodéw, informacja w taki sposdb przekazana, ma racjonalne uzasadnienie, ale
pod warunkiem, ze kierowca bardzo wyraznie widzi ja z pewnej odlegtosci i moze ja
jednoznacznie odczyta¢. Uprzedzony w ten sposéb odpowiednio wczesniej o zmianie
sygnatu, moégtby podjg¢ wtasciwg decyzje. Ale przeciez jeden kierowca w tym
samym momencie podejmie decyzje o zatrzymaniu, drugi o przejechaniu. A to tez
stwarza niebezpieczenstwo.

- Czy ,zegar” odliczajacy sekundy sygnatu jest wiec wtasciwym kierunkiem
w poszukiwaniu rozwigzan w poprawie ruchu na skrzyzowaniach?

- Sg tez inne rozwigzania np. z pulsujgcym zielonym sygnatem. W ten sposéb
kierowca dostaje dodatkowg informacje o tym, ze sygnat konczy sie. Pytanie: czy
wprowadzanie nowych rozwigzah jest zasadne w sytuacji, kiedy funkcjonuje zotty
sygnat po zielonym, ktéry zresztg pare lat temu zostat skrécony z maksymalnie
pieciu do statej wartosci trzech sekund, co uzasadniano m.in. coraz lepszymi
samochodami i ich mozliwosciami hamowania.

Trzeba jednak spojrzec¢ na problem od strony predkosci pojazdu. Dla pojazdu
poruszajgcego sie wolnigj, te trzy sekundy wystarczg, natomiast pojazd jadacy z
predkoscig 70 km na godzine na pewno w tym czasie bezpiecznie nie wyhamuje. Z
drugiej strony, skrécenie czasu Swiatta z6ttego do trzech sekund motywowano tym,
ze poprzednio stosowane piec sekund kierowcy wykorzystywali w catosci, by nie
zatrzymywac sie przed skrzyzowaniem. Moze wiec raczej wroci¢ do pierwotnej
mozliwosci projektowania sygnatu z6ttego, zamiast wprowadzac¢ dodatkowe
rozwigzania, ktére wymagajg doposazenia sterownika?

Stosowane dotychczas wyswietlacze czasu odnosity sie do sygnalizacji cyklicznej
statoczasowej, kiedy byto tatwo przewidzie¢ zmiany sygnatow i do tego dostosowac
wyswietlacz. Natomiast przy sygnalizacji zmiennoczasowej przypuszczalnie tez
datoby sie to zrobi¢ (akomodacja z predykcja sygnatéw), ale na pewno
wprowadzenie takiego dodatkowego rozwigzania jest duzo trudniejsze. Nie wiadomo
przeciez jak dtugo bedzie trwat sygnat, bo program na biezgco modyfikuje i
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dostosowuje sygnaty do sytuacji ruchowej. Czy wiec podejmowanie wysitku w celu
uruchomienia dodatkowej opcji jest optacalne?

Nie mamy zadnych badan krajowych potwierdzajgcych korzysci ptynace z
zastosowania wyswietlaczy czasu w odniesieniu do przepustowosci skrzyzowanh czy
podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu. Trudno mi sie odnies¢ do badan
zagranicznych, poniewaz tych nie analizowatem. W rozmowie natomiast
zasygnalizowatem wiele dylematéw zwigzanych z nadawaniem czasu do
zakohczenia sygnatow. Wydaje mi sie, ze istnieje wiele innych, istotniejszych
problemdéw zwigzanych z optymalizowaniem sygnalizacji zmiennoczasowych w
kierunku uzyskania efektow w przepustowosci i ptynnosci ruchu. Natomiast o
wyswietlaczach informacji o czasie sygnatu raczej mozna méwic¢ w odniesieniu do
komfortu podrézowania. Kierowca wiedzgac, ile musi poczekac na sygnale
czerwonym w mniejszym napieciu czeka na zmiane sygnatéw. Moze tez w tym
kontekscie odnosi sie to do pieszych. Czesto przeciez czekajac na swéj sygnat
niecierpliwig sie, zwtaszcza gdy widza, ze do przystanku po przeciwnej stronie jezdni
zbliza sie autobus.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska
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