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o Aby zminimalizowa¢ negatywny
wptyw ruchu drogowego na Srodowisko, nalezy znac gtéwne Zrédta pochodzenia
zanieczyszczen oraz ich ilos¢. Zgodnie z unijng dyrektywg 1999/30/WE odnoszaca
sie do wartosci dopuszczalnych dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i tlenkéw
azotu oraz pytu i otowiu w otaczajgcym powietrzu, Srednie roczne stezenie NO, nie
powinno przekracza¢ 40 pg/m?> w centrach miast do 2010 roku. Jednak te wartosci w
miastach sg wyzsze wtasnie z powodu ruchu drogowego.

Thomas Haupt, cztonek zarzadu firmy PTV podkresdla, ze unijna dyrektywa dotyczaca
poziomdéw emisji pilnie wymaga przeprowadzenia badah zwigzanych z ruchem, w
celu dostosowania tych wartosci - zwtaszcza poziomdéw NO, - do rzeczywistych
warunkéw. Nowy modut programu VISUM, stuzgcego do modelowania ruchu,
pozwala réwniez na obliczanie poziomu zanieczyszczen wedtug oficjalnie uznanej
metody (HBEFA - The Handbook Emission Factors for Road Transport).

VISUM - program do modelowania ruchu

VISUM to kompleksowy, elastyczny system oprogramowania do planowania
transportu, modelowania ruchu i zarzadzania siecig danych. Przeznaczony do
multimodalnych analiz, VISUM integruje wszystkie Srodki transportu (np.
samochody, ciezaréwki, autobusy, pociagi, pieszych i rowerzystéw) w jeden spdjny
model.

Obliczanie emisji zanieczyszczen
Podstawowy wzér do obliczenia emisji: emisja = natezenie ruchu * wskaznik emisji.

W tym wypadku emisja oznacza catkowita ilos¢ zanieczyszczen, takich jak
dwutlenek wegla czy tlenki azotu, emitowane przez pojazdy w okreslonym czasie. Z
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kolei natezenie ruchu to liczba pojazdow, ktére w okreslonym czasie przejezdzaja
przez dany odcinek drogi. Dzieki dostepnym programom mozna uzyskac informacje
0 natezeniu ruchu, np. catkowitym lub w podziale na typy pojazdéw (samochody
osobowe, dostawcze, ciezaréwki). Nastepnie te wartosci mnozy sie przez wskazniki
emisji. Oczywiscie wskazniki emisji nie sg wartosciami statymi, ale zaleza od kilku
czynnikéw. Wptyw na nie majg bowiem predkos¢ pojazdu czy typ silnika, rodzaj
drogi (autostrada czy ulica w miescie) lub nawet temperatura. Zaleznos¢ funkcyjna
miedzy tymi zmiennymi jest okreslana podczas licznych doswiadczeh, pomiaréw
rzeczywistej emisji i w warunkach laboratoryjnych.

HBEFA - europejski standard

Ponad 10 lat temu organizacje ekologiczne z Niemiec, Szwajcarii i Austrii potaczyty
swoje sity w celu utworzenia kompleksowej bazy danych o wskaznikach emisji.
Rezultatem byto opracowanie podrecznika wskaznikow emisji w transporcie
drogowym (HBEFA). Obecnie podrecznik przeszedt gruntowng zmiane. Wskazniki
zostaty zaktualizowane w celu uwzglednienia nowych typdw silnika i norm emisji, a
dane ruchowe zostaty lepiej usystematyzowane. P6zniej do konsorcjum dotgczyty
Szwecja, Norwegia i Francja, wiec zmieniony podrecznik moze wyznaczad
europejskie standardy. Ostatnie zmiany w HBEFA sprawity, ze uzupetniony o nowy
modut VISUM moze stuzy¢ tez do modelowania emisji zanieczyszczenh.

Mapowanie procesow logistycznych utatwia planowanie

Na ogoét programy rozrézniaja tylko samochody osobowe od ciezaréwek i to
wykorzystujg do obliczen ilosci zanieczyszczen. Jednak rézne pojazdy, ktére w
przyblizeniu mozna traktowac podobnie przy modelowaniu ruchu, maja zupetnie
odmienne wskazniki emisji. HBEFA korzysta z gotowych sktadéw flot pojazdéw
zréznicowanych ze wzgledu na kraj i lata. Aby stworzy¢ np. model transportowy
regionu w Austrii planista moze przyporzadkowac system transportowy ,Car” VISUM
do standardowego sktadu floty ,,Car Austria 2015” HBEFA, ktéry jest ztozony z
kilkudziesieciu konkretnych typéw pojazdéw. Potgczenie mozliwosci VISUM i HBEFA
moze znacznie utatwic¢ prace planistom transportu.

HDV vehkm — fleet composition, by subsegments, %

Sytuacje w ruchu drogowym

Wskazniki emisji zalezg nie tylko od typu pojazdu, ale rowniez od sytuacji na
drogach, po ktérych sie on porusza. Kazda sytuacja jest okreslana przez cztery
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czynniki. Trzy z nich odnoszg sie do funkcji danej drogi (lokalna/ tranzytowa),
lokalizacji (miejska/ pozamiejska) czy predkosci przemieszczania sie pojazdu.
Czwarty czynnik (poziom ustugi) to czterostopniowa, jakosciowa skala opisujaca
sytuacje na drodze - od swobodnej jazdy po korki. Dzieki tym szczegétowym danym
obliczenie emisji staje sie tatwym procesem.

Potaczenie z imisja

Samo obliczenie emisji czesto nie jest kohcem przetwarzania danych. W celu
poréwnania jej wptywu na srodowisko, musi by¢ najpierw przeksztatcona na imisje,
ktéra jest miarg stopnia jego zanieczyszczenia (pod uwage brane jest wowczas np.
uksztattowanie terenu czy sktad chemiczny powietrza).

llona Hatucha

Zrédto: PTV AG
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