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& Typowa technologig budowy
nawierzchni drogowych w Polsce byta i jest technologia nawierzchni podatnych -
asfaltowych. Wiedza na temat innych technologii, jak nawierzchnie sztywne -
betonowe, byta niewielka. Taki stan rzeczy spowodowat, ze wsréd samorzadéw
lokalnych utrwalito sie przekonanie, ze do budowy drég uzywa sie wytgcznie asfaltu.
Jednak w minionych 10 latach w Polsce powstato wiele odcinkéw drég lokalnych

wykonanych w technologii betonowej, ktérych tgczna dtugos¢ szacowana jest na
400 km.

Dlaczego nawierzchnie betonowe?

Wiele aspektéw przemawia za tym wiasnie wyborem rodzaju nawierzchni.
Najwazniejsze zalety nawierzchni betonowych to wieksza trwatos$¢, brak zjawiska
koleinowania, wieksze bezpieczenstwo, nizszy koszt eksploatacji, dostepnos¢
krajowych surowcéw, mozliwos¢ recyklingu, a nawet zapewnienie nizszego poziomu
hatasu.

Trwatos¢ nawierzchni betonowych (wydtuzony okres pomiedzy remontami) jest
przecietnie 2,5-3,5 razy wieksza niz asfaltowych. Przy zastosowaniu nowych
technologii betonu wysokowytrzymatosciowego mozna osiggng¢ nawet ok. 7 razy
wiekszg trwatos¢. Z danych niemieckich wynika, ze po 23 latach uzytkowania tylko
5% nawierzchni betonowych wymaga napraw. Dla nawierzchni asfaltowych
wskaznik ten wynosi od 80 do 100%.

Niezwykle istotng cechg jest brak zjawiska koleinowania, zapewniony dzieki takim
wtasciwosciom jak odpornos¢ na czynniki atmosferyczne (wysoka temperatura,
zamarzanie/odmarzanie), a takze ze wzgledu na odpornos¢ nawet na bardzo
wysokie obcigzenia osi. Przy nowoczesnych rozwigzaniach gwarantowana jest nawet
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30-40-letnia zywotnos¢ nawet przy obcigzeniach 13 ton/os.

Nawierzchnie betonowe dajg wieksze bezpieczenstwo uzytkowania, sg jasne i
dobrze widoczne, co jest szczegdlnie wazne w ztych warunkach atmosferycznych.
Bardzo wazng zaletg jest ich duza przyczepnos¢. Niemieckie badania wykazaty, ze
wskaznik ,, wypadkowosci” na autostradach betonowych jest o ok. 32% nizszy od
wskaznika stwierdzanego na nawierzchniach asfaltowych.

Nowe rozwigzania technologiczne nawierzchni betonowych, z eksponowanym
kruszywem, wykazujg porownywalny, a nawet nizszy poziom hatasu niz
nawierzchnie asfaltowe.

Liczne zalety nawierzchni betonowych sprawity, ze réwniez w Polsce drogi betonowe
zaczynajg odgrywac powazng role. Autostrada A4 od Wroctawia do granicy z
Niemcami w Jedrzychowicach (blisko 160 km) zostata wykonana w technologii
betonowej. W 2009 roku rozpoczeto budowe autostrady A2 na odcinku: Nowy
Tomys$l - Swiecko (106 km), ktéry réwniez zostanie wykonany w technologii betonu
cementowego.

Kolejnym przyktadem budowy drég z nawierzchnig betonowg jest modernizacja
drogi ekspresowej S8 na odcinku 12 km pomiedzy miejscowosciami Polichno i
Wolbdrz, ktéra zostata zrealizowana w latach 2002-2003.

Od roku 2009 kontynuowana jest modernizacja ,ekspreséwki” S8 w technologii
betonowej. Realizowany jest odcinek o dtugosci 61 km pomiedzy Piotrkowem
Trybunalskim a Rawg Mazowiecka.

Polskie doswiadczenia i technologie na drogach lokalnych

Samorzady lokalne coraz czesciej decyduja sie na budowe drég betonowych i efekty
tych dziatah widoczne sg w réznych regionach Polski. Pierwsze pozytywne
doswiadczenia majg juz ponad 20 lat i dotyczg okoto 50 km drég lokalnych
zbudowanych w rejonie Zamoscia i Hrubieszowa.

Intensywny rozwdj technologii gminnych drég betonowych rozpoczat sie w 1997
roku w Matopolsce w okolicach Nowego Sacza, gdzie wybudowano blisko ich 200
km. W kolejnych latach wybudowano nowe odcinki w innych wojewdédztwach:
tédzkim, mazowieckim, swietokrzyskim, lubelskim, podkarpackim i opolskim.

Zdecydowana wiekszos¢ tych dréog zostata wykonana przy uzyciu podstawowego
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sprzety budowlanego. Technologia budowy lokalnych drég polegata na uktadaniu
mieszanki betonowej w deskowaniu statym i zageszczeniu jej listwg wibracyjna.
Uktadanie betonowej nawierzchni zazwyczaj odbywato sie na istniejgcej drodze,
ktérg wykorzystywano jako podbudowe, a w kilku przypadkach budowa prowadzona
byta ,nowym Sladem”. Nadanie faktury nawierzchni odbywato sie przez
szczotkowanie. Nastepnie na powierzchnie betonu nanoszono preparaty na bazie
parafin zabezpieczajgce przed szybkim odparowaniem wody. Po uzyskaniu przez
beton odpowiedniej wytrzymatosci nacinano szczeliny dylatacyjne. Ostatnim
procesem technologicznym byto wypetnienie szczelin bitumicznymi masami
zalewowymi.

Powyzsze prace budowlane byty wykonywane przez 5-6 pracownikéw. W ciggu
jednego dnia roboczego uktadano okoto 100 m nawierzchni betonowych o
szerokosci okoto 4 m i grubosci 16 cm.

Skiadniki llosé na 1 m’ [kg] Wiasciwosé Wartosé
Cement CEM II/B-S 32,5N 375 234
Woda 169 37
Piasek 0-2mm 631 6,0

Kruszywo 2-8mm 540 307
Kruszywo 8-16mm 5] Wytrzymalogé na &ciskanie po 28 dniach [MPa] 81

Plastyfikator 32
Superplastyfikator 19

Domieszka napowitrzajaca 0,094

Ciekawym rozwigzaniem technologicznym wykorzystanym w budowie drég
miejskich w Tarnowie byto zastosowanie zbrojenia pretami stalowymi. Taka
konstrukcja powoduje, ze beton normalnie bardzo dobrze przenoszgc obcigzenia na
sciskanie, po zazbrojeniu znacznie zwieksza swoje mozliwosci przenoszenia
obcigzen zginajgcych. W efekcie wykonana droga ma duzg wytrzymatosci na
zginanie przy stosunkowo niewielkiej grubosci ptyty rzedu 10-13 cm. W tej
technologii samorzad tarnowski wybudowat okoto 15 km drég i Sciezek rowerowych.

Jesienig 2005 roku w gminie Ujazd (wojewdédztwo opolskie) rozpoczeto budowe 5 km
drogi betonowej z wykorzystaniem profesjonalnego rozscietacza betonu. Urzadzenie
zostato sprowadzone ze Stanéw Zjednoczonych. Zastosowanie profesjonalnej
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maszyny do uktadania betonu z deskowaniem slizgowym umozliwito uzyskanie
wysokiej jakosci nawierzchni drogowej oraz znacznie przyspieszyto proces budowy.
W ciggu jednego dnia uktadano 220-240 m nawierzchni o szerokosci 4 m i grubosci
20 cm.

W tej samej technologii wybudowano 5 km drogi betonowej w wojewédztwie
swietokrzyskim, tgczgcej miejscowosci Teofildw i Gliniany.

Opisane przyktady wskazujg, ze w Polsce stosowane sg rézne technologie budowy
betonowych drdég lokalnych. Kazda z nich znalazta praktyczne zastosowanie w
okreslonych warunkach budowy, a takze mozliwosSciach finansowych inwestoréw.
Wedtug szacunkéw Stowarzyszenia Producentdw Cementu tgcznie w Polsce
wybudowano okoto 400 km betonowych drég lokalnych.
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