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. Réznice pomiedzy rondem i placem
skutkujg nie tylko innym oznakowaniem pionowym na wlotach poszczegélnych drég
(ulic), ale takze odmiennym oznakowaniem poziomym na jezdni stanowigcej
obwiednie wyspy srodkowej. Problem praktycznie nie wystepuje w przypadku ronda
lub placu o jednopasowej jezdni wokét wyspy. Wéwczas oznakowanie poziome
sprowadza sie do umieszczenia na kazdym wlocie poprzecznej linii warunkowego
zatrzymania P-13 ztozonej z tréjkatéw oraz przejs¢ dla pieszych P-10, o ile
wystepuja. Znacznie trudniej poprawnie oznakowad poziomo jezdnie wokét wyspy,
gdy jest ona wielopasowa.

Aby nie popetni¢ powielanych (niestety czesto) btedéw skutkujacych w efekcie
sprzecznymi z zasadami Prawa o ruchu drogowym zachowaniami kierowcéw nalezy
przypomnieé najistotniejsze zapisy tej ustawy. Zdefiniowane sg tam m.in. pojecia
~Skrzyzowanie” (art. 2 p.10) i ,pas ruchu” (art. 2 p.7) oraz opisane sg zasady
zmiany kierunku jazdy i pasa ruchu (art. 22). W tym miejscu warto uzmystowic¢ sobie
w jakim celu (co do zasady) budowane sg skrzyzowania. Niezaleznie od ich
geometrii kazde skrzyzowanie umozliwia zmiane kierunku jazdy (w prawo, w lewo,
niejednokrotnie takze zawracanie) lub kontynuacje jazdy w kierunku na wprost. Bez
znaczenia jest zatem, czy na tarczy skrzyzowania wystepuje wyspa srodkowa, czy
nie - segregacja kierunkowa pojazdéw powinna nastepowac na wlocie, a nie na
tarczy skrzyzowania. Oznacza to w przypadku ronda (zaliczanego do skrzyzowah
skanalizowanych), ze jesli nie wprowadzono dodatkowego oznakowania jazda w
lewo jest mozliwa po zajeciu na wlocie pasa ruchu najblizszego krawedzi wyspy
rozdzielajgcej (lub pasa rozdzielajgcego w przypadku drogi dwujezdniowej)
przeciwne relacje ruchu, a w prawo z pasa ruchu najblizszego prawej krawedzi
jezdni. Jadac na wprost mozna korzystac z kazdego pasa ruchu (o ile nie
wprowadzono odrebnego oznakowania - wydzielone relacje skretne). Na tarczy
skrzyzowania dopuszcza sie jedynie mozliwos$¢ zmiany pasa ruchu, w przypadku,
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gdy jego rozbudowana geometria to umozliwia, a nie kierunku jazdy.

Zmiana pasa ruchu nie jest tozsama ze zmiang kierunku jazdy - to sg zupetnie inne
pojecia Jest to bardzo istotnie dla zrozumienia zasad oznakowania poziomego rond i
placéw. Zasadniczy wptyw ma tu ich geometria. Powielane w praktyce btedy
skutkujg czesto wieloma interpretacjami sprzecznymi z zapisami Prawa o ruchu
drogowym. Podstawowy btad wynika z powielania schematu oznakowania
poziomego tzw. klasycznych rond wielopasowych w odniesieniu do rond
wielopasowych, ktorych geometria eliminuje odcinki przeplatania pomiedzy
sgsiednimi wlotami. Klasyczne rondo wielopasowe zajmuje duzg powierzchnie
terenu, a jego poszczegodlne wloty sg na tyle oddalone od siebie, ze wystepujg
pomiedzy nimi wyrazne odcinki przeplatania. Wowczas ma tam sens oznakowanie
poziome w postaci centrycznych pierscieni wyznaczajgcych poszczegdélne pasy
ruchu po obwiedni (linig przerywana). W takim przypadku zmiana pasa ruchu jest
mozliwa na dtuzszym odcinku z zachowaniem zasad bezpieczehstwa (przeplatanie).
Zmiana pasa ruchu nie jest tu rownoznaczna ze zmiang kierunku jazdy i maja
zastosowanie zasady opisane w art. 22 ust. 4 Prawa o ruchu drogowym, a nie w ust.
2 Tego typu skrzyzowan jest w Polsce zaledwie kilka i niejednokrotnie majg one
wiecej niz cztery wloty. Analogiczne zasady oznakowania poziomego dotyczg
placéw (zespotdédw skrzyzowan).

Niestety z racji ,trudnosci terenowych” powszechnie ronda sg na tyle scisniete
geometrycznie, ze odcinki przeplatania pomiedzy sgsiednim wlotem i wylotem
eliminujg mozliwos¢ wykonywania takich manewréw - sg zbyt krétkie, lub wrecz
zerowe (punktowe przeciecia toréw jazdy). Wéwczas takie ronda réznia sie od
zwyktych skrzyzowan jedynie tym, ze majg w srodku wyspe, czesto o niewielkiej
srednicy, oraz (z definicji) wyspy na wlotach rozdzielajgce relacje ruchu (wjazdowg i
Zjazdowaq ze skrzyzowania). Z uwagi na brak odcinkéw przeplatania nie moga one
by¢ oznakowywane poziomo w sposéb analogiczny jak klasyczne ronda, bo
wyznaczajgc wokét wyspy srodkowej centrycznie linig przerywana réwnolegte pasy
ruchu doprowadzamy do sytuacji, w ktérej pojazd zajmujgcy skrajny prawy pas
ruchu na wlocie moze bez zmiany pasa ruchu przejechac skrzyzowanie w relacji w
lewo, co jest sprzeczne z zasadami ruchu okreslonymi w art. 22 Prawa o ruchu
drogowym - jadac w lewo z prawego pasa ruchu popetnimy wykroczenie!

Jak zatem w takich przypadkach postepowac z oznakowaniem poziomym w
odniesieniu do tarczy ronda (jako skrzyzowania skanalizowanego). Odpowiedz jest
prosta - sankcjonujgc zasady okreslone w Prawie o ruchu drogowym.

Jesli relacje skretne nie sg wydzielone, to oznakowanie poziome powinno zapewniac
mozliwosc¢ przejazdu przez rondo na wprost z kazdego pasa ruchu, ktoéry zajmiemy
na wlocie, bez koniecznosci jego zmiany na tarczy skrzyzowania. Niby proste, lecz w
praktyce rzadko stosowane. Dlaczego? Bo ,,zwyczajowo” powiela sie zasady
przypisane rondom klasycznym, mimo, ze w praktyce takich skrzyzowah buduje sie i
eksploatuje bardzo mato, zwtaszcza w miastach, gdzie nie ma na nie miejsca, m.in.
z racji zwartej zabudowy. Trudno zatem wini¢ kierowcéw za to, ze nie rozumiejg
rond, bo korzystajg oni jedynie w okreslony sposéb z wadliwie oznakowanych
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skrzyzowan (skanalizowanych).

Marek Wierzchowski

Krajowy konsultant ds. inzynierii ruchu
w Ministerstwie Infrastruktury

Biegty sadowy z zakresu inzynierii ruchu
i Prawa o ruchu drogowym

Audytor BRD

Analizy organizacji ruchu na rozwigzaniach drogowych z wyspg centralng zostaty
podjete z inspiracji i przy wspdtudziale cztonkow Stowarzyszenia Klub Inzynierii
Ruchu. Wielokrotnie byty dyskutowane podczas seminariow szkoleniowych KLIR.
Znalazto to odzwierciedlenie w publikacji ,Nowy poradnik organizatora ruchu
drogowego” (Bezpieczne drogi, nr 5/2007). Obecnie zagadnienie organizacji ruchu
na rozwigzaniach z wyspg centralng sq czescig programow w szkoleniach
prowadzonych przez Marka Wierzchowskiego i Zygmunta Uzdalewicza.
Zgromadzone przez nich doswiadczenia i wnioski byty prezentowane podczas
konferencji ,Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe tendencje” (Krakdw, 26-27
kwietnia 2010 r.).
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