Ronda, niby ronda i nieronda? (I) Ronda w polskim prawie

Utworzono: wtorek, 13, lipiec 2010 07:18 Zygmunt Uzdalewicz

Zadna ze stownikowych definicji nie
pasuje lub nie w petni pasuje do tego, co jako inzynierowie komunikacji rozumiemy
pod pojeciem ,rondo”. Ale jak sie okazuje, takze wewnatrz naszego Srodowiska
branzowego, réznie je rozumiemy. Réznie tez traktuje je prawo.

Rondo jako rozwigzanie komunikacyjne, nie zostato zdefiniowane w ustawie o
drogach publicznych [1], ani tez w ustawie Prawo o ruchu drogowym [2]. Nie
znajdziemy takiej definicji czy nawet nazwy, w zadnym z aktéw wykonawczych do
tych ustaw. W rozporzadzeniu w sprawie znakdéw i sygnatéw obowigzujacych w
ruchu drogowym [3], znak pionowy C-12, spetniajgcy wszystkie warunki definicji
uniwersalnej ronda, nazywa sie po prostu ,,ruch okrezny”. Nieco wiecej jest w
zatgcznikach do rozporzadzenia dla stuzb inzynierii ruchu [4].

W warunkach umieszczania znakéw pionowych na drogach [5], pkt 5.2.1.2, czytamy
iz. Na skrzyzowaniach z ruchem okreznym wokot placu lub wyspy
pierwszenstwo daje sie kierujgcym znajdujgcym sie na skrzyzowaniu przed
kierujgcymi wjezdzajacymi na skrzyzowanie... (znaki A-7 i C-12), ale tez:
Skrzyzowania z rozszerzonymi wlotami i ruchem wokét wyspy mozna
oznakowad, nie stosujgc znakdow C-12 i zachowujgc pierwszenstwo na jednym
kierunku (...). Wczesniej, w pkt 4.2.12. dotyczgcym stosowania znaku C-12 ,ruch
okrezny” dowiadujemy sie, ze stosuje sie go tacznie ze znakiem A-7 ,ustap
pierwszenstwa” (mimo, iz nie ma takiego warunku w rozporzadzeniu okreslajgcym
znaki i sygnaty obowigzujgce w ruchu drogowym [3]), a takze o tym, ze znaku C-12
nie stosuje sie przed takimi skrzyzowaniami z ruchem dookota wyspy, na
ktérych wyspa jest przecieta dodatkowg jezdniag lub dla pewnej relacji wyznaczono
pierwszehnstwo przejazdu. Z kolei wedtug warunkéw umieszczania znakéw
poziomych na drogach [6] pkt 8.4, na rys. 8.4.1. przedstawiono skrzyzowanie z
ruchem okreznym o dwéch pasach ruchu i Srednicy zewnetrznej do 65 m, na
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ktédrym: nie wyznacza sie paséw ruchu, podobnie jak na skrzyzowaniu z ruchem
okreznym o Srednicy zewnetrznej do 40 m (rys. 8. 4.2.). Jednak liczby paséw ruchu
na tym drugim skrzyzowaniu nie podano. Wyznaczanie paséw ruchu na
skrzyzowaniu z ruchem okreznym wokot wyspy centralnej, przewidziano tylko w
wypadku sygnalizacji Swietlnej, co przedstawiono na rys 8. 5. 4. oraz potwierdzono
w warunkach umieszczania sygnatow drogowych na drogach [7], na rys. 7. 3.8.i 7.
3.9.

Okreslenie ,,rondo” uzywane jest natomiast jako nazwa podgrupy skrzyzowah
skanalizowanych, w warunkach technicznych dla drég publicznych [8], akcie
wykonawczym do ustawy Prawo budowlane. Zgodnie z §55 ust. 1. pkt 2 tego
rozporzgdzenia do skrzyzowan skanalizowanych zalicza sie takze ronda. Dzieki temu
w sposob zwiezty i jasny wyodrebniono dwa rodzaje skrzyzowanh:

1) zwykte - czyli bez zadnych wysepek,

2) skanalizowane - zawierajgce rozwigzania (wysepki), kanalizujgce ruch drogowy.

Jednak juz definicja skrzyzowania skanalizowanego w warunkach technicznych [8],
nie jest tak jasna: skrzyzowanie skanalizowane - zawiera co najmniej na jednym
wlocie wyspe dzielacg lub dzielagcy pas srodkowy. Ktopoty z pogodzeniem tego
warunku z parametrami technicznymi niektérych rond, uwidocznity sie juz w ust. 2
tego samego paragrafu, w ktérym podano zakres stosowania réznych rozwigzan na
wszystkich ,administracyjnych”* skrzyzowaniach drég réznych klas (tablica 1).
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Klasa

i A 5 GP G i L D
drogi

D

Oznaczenia w tabel:

W - wezel,

Se - skrzviowanie skanalizowane,

S7 - skrzyzowanie zwvkle,

Sp - skrzyzowanie tylko na prawe skrety,

P - przejazd drogowy (roznopoziomowy),

() - rozwigzanie dopuszczalne wyjatkowo w uzasadnionych wypadkach,
—— - 0bszar stosowania skrzyzowan skanalizowanych, a wige rowniez rond,

[ — - proponowane rozszerzenie zakresu stosowania rond i innych form

kanalizowania ruchu kolowego w celu jego uspokojenia.

Tymczasem istotg kanalizowania ruchu kotowego na rondzie jest wyspa centralna, a
nie wyspa na wlocie. To wyspa centralna odréznia ronda od wszystkich innych
typdéw skrzyzowan i ma najwiekszy wptyw na sposéb poruszania sie pojazdéw. Nie
dosc tego. Sg takie skrzyzowania nazywane rondami, na ktérych wyspy kanalizujgce
na wlotach nie odgrywajg az tak istotnej roli, jak by to wynikato z rozporzgdzenia
oraz takie, na ktérych stosowanie wysp na wlotach jest nawet niewskazane.

W warunkach technicznych (tablica 1), nie przewidziano mozliwosci stosowania
skrzyzowan skanalizowanych (a wiec takze rond), na skrzyzowaniach drég klasy L, D
i Lz D. Chociaz w zakresie stosowania rond okreslonym w §75, przewiduje sie
stosowanie rond matych na drogach klasy L oraz w osiedlach miejskich (tablica 2).
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Nalezy przypuszczad, ze rozporzadzenie [8] nie przewiduje w ogdle stosowania na
drogach publicznych rond mini, ktére moga mie¢ wyspe srodkowg przejezdng lub
czesciowo przejezdng (enigmatyczny zapis ,osiedla” w kolumnie ,Zakres
stosowania”). Prawdopodobnie jeszcze gorzej bytyby potraktowane ronda mikro,
ktére pojawity sie w Polsce juz po wydaniu warunkéw technicznych. Takze §76
okreslajacy warunki techniczne dla wysp kanalizujgcych ruch, nie pozostawia

najmniejszych watpliwosci co do tego, ze wyspa centralna na rondzie, nie jest w tym

akcie prawnym uwazana za wyspe kanalizujgcag ruch kotowy.

Typ
ronda

Srednica
WYyspy
srodkowe)
{m)

Srednica
Fewneirena
ronda (m)

mniejsza niz

Zakres stosowania

osiedla

male ()= 26022)-40045) | drogi klasy GP', G, £1 L: wloty do
28(33.5) miast, strefy podmiejskie. osiedla

miejskie, poza terenem zabudowy

srednie 28-50 41-65 drogi klasy GP* i G: poza terenem
zabudowy, strefy podmiejskie, wloty do
miast

duze wicksza niz | wicksza niz 65 | drogi klasy S*, GP i G: poza terenem

50 zabudowy

""Wyspa srodkowa przejezdna lub czesciowo przejezdna.

2'W uzasadnionych wypadkach na drogach jednojezdniowvch.

W uzasadnionych wypadkach na poczatku lub koncu drogi klasy S.
(...) Oznacza wartosci dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach
mmmmm - Prawdopodobnie nie przewidvwane na drogach publicznych

Zestawiajgc urbanistyczne i formalno-prawne rozumienie ronda komunikacyjnego,
otrzymujemy niezbyt spdjne informacje na temat tego rozwigzania:
1. Wedtug stownikowej definicji urbanistycznej, rondem moze byc:

a) plac w ksztatcie kota (niezaleznie od rozwigzania drogowego),
b) skrzyzowanie w formie okragtego placu, z co najmniej dwupasowa jezdnig

dookota wysepki w srodku.

2. Wedtug prawa o ruchu drogowym (ktére mozna nazwac instrukcjg uzytkowania
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drég), nie istnieje funkcjonalne pojecie ronda. Sg natomiast skrzyzowania z ruchem
dookota wyspy, na ktérych ruch kotowy moze sie odbywac:

a) wedtug jednolitych zasad okreslanych jako ruch okrezny, przy czym:
 uczestnicy ruchu drogowego mogg spodziewac sie:

- pierwszenstwa przejazdu dla pojazdéw poruszajacych sie dookota wyspy (na
wlotach zestaw znakdéw A- 7 i C- 12), co oznacza podporzgdkowanie na wszystkich
wlotach,

- pierwszenstwa przy wjezdzie na skrzyzowanie (tylko znak C-12 na wszystkich
wlotach), poniewaz wszystkie wjazdy nastepujg z prawej strony;

 zarzgdzajgcy ruchem moga stosowacd na drogach publicznych tylko pierwsze z
wymienionych rozwigzan,

b) z zachowaniem pierwszenstwa przejazdu na okreslonym kierunku (dopuszczalne
tylko w wypadku skrzyzowah o rozszerzonych wlotach),

c) zaréwno dookota wyspy centralnej, jak i po jezdni przecinajacej wyspe, co
wymaga kazdorazowo indywidualnych rozwigzan organizacji ruchu,

d) z wyznaczonym pierwszenstwem przejazdu na pewnym odcinku (lub odcinkach)
jezdni dookota wyspy centralnej

Wedtug przepiséw technicznych dotyczacych organizacji ruchu [6], w rozwigzaniach
wymienionych w pkt a), nie wyznacza sie paséw ruchu na rondach nie wiekszych niz
srednie. Natomiast w rozwigzaniach wymienionych w pkt. b), ¢) i d), nie stosuje sie
znaku C-12 ,ruch okrezny”. Wedtug Prawa o ruchu drogowym ksztatt wyspy w
srodku, nie ma wptywu na zasady ruchu.

3. Wedtug warunkéw technicznych dla drég publicznych, rondo powinno miec:

a) wysepke kanalizujgcg lub pas dzielgcy, na co najmniej jednym wlocie (czy nalezy
przez to rozumied, ze wyspa centralna nie jest bezwzglednie konieczna?),

b) ksztatt okragty (prawdopodobnie), poniewaz klasyfikuje sie ronda wedtug
pojedynczych wartosci srednicy zewnetrznej i Srednicy wyspy (tablica 2).

Oprécz tego jest to tez skrzyzowanie, ktére:

a) moze miec¢ wiecej niz cztery wloty (nawet na drogach ekspresowych), chociaz na
skrzyzowaniach o rozszerzonych wlotach osobiscie nie polecam takiego rozwigzania,
b) ale nie moze miec¢ wlotu, ktéry nie jest droga publiczng (mimo iz jako jedyne do
takich rozwigzanh sie nadaje i czesto w takiej wersji wystepuje w praktyce),

c) moze miec nieco nizsze parametry techniczne od wymaganych na innych
skrzyzowaniach, z zasady dopuszczone tylko przy uspokojeniu ruchu kotowego,

d) ale ma ograniczenia w zastosowaniu na drogach najnizszych klas, na ktérych w
najwiekszym zakresie stosuje sie uspokojenie ruchu kotowego,

e) natomiast zostato dopuszczone do stosowania na skrzyzowaniach
ogdélnodostepnych drég najwyzszych klas oraz na koncu lub na poczatku drogi
ekspresowej poza terenem zabudowy.

W praktyce mamy jeszcze wiekszy batagan, poniewaz w mowie potocznej okreslenie
~rondo”, jest od wielu lat jednym z najbardziej pojemnych poje¢. Mamy wiec ronda,
ktére nazywane sg placami i nie zawsze okragte place nazywane rondami. Ostatnio
pojawit sie w Krakowie wyraznie tréjkgtny wezet multimodalny, w ktérego nazwie
stowo ,rondo” jest jedynym, co pozostato po poprzednim rozwigzaniu
komunikacyjnym. Ostatnie dziesieciolecia przyniosty tez wiele nowych rozwigzah dla
rond, ktére mozna by roboczo nazwac ,wtasciwymi”. Proponuje przyjac za [2] i [8],
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ze rondo komunikacyjne musi by¢ skrzyzowaniem.

Zygmunt Uzdalewicz

SIGMA - SYSTEM

cztonek honorowy Stowarzyszenia KLIR
rzeczoznawca SITK w zakresie:

(8.2) inzynieria ruchu drogoweqgo i
(14.2) bezpieczenstwo ruchu drogowego

* Ustawa o drogach publicznych [I] definiuje skrzyzowanie jedynie w sensie
administracyjnym, jako miejsce krzyzowania sie réznych rodzajéw drég. W wypadku
drég publicznych moze to byc¢ przeciecie lub potaczenie na jednym poziomie (5z -
skrzyzowania zwykle i Sc - skanalizowane), krzyzowanie sie lub potgczenie na
réznych poziomach (W -wezet drogowy), albo tylko krzyzowanie sie na réznych
poziomach (P - przejazd drogowy).

Analizy organizacji ruchu na rozwigzaniach drogowych z wyspg centralng zostaty
podjete z inspiracji i przy wspdtudziale cztonkow Stowarzyszenia Klub Inzynierii
Ruchu. Wielokrotnie byty dyskutowane podczas seminariow szkoleniowych KLIR.
Znalazto to odzwierciedlenie w publikacji ,Nowy poradnik organizatora ruchu
drogowego” (Bezpieczne drogi, nr 5/2007). Obecnie zagadnienie organizacji ruchu
na rozwigzaniach z wyspg centralng sq czescig programow w szkoleniach
prowadzonych przez Marka Wierzchowskiego i Zygmunta Uzdalewicza.
Zgromadzone przez nich doswiadczenia i wnioski byty prezentowane podczas
konferencji ,Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe tendencje” (Krakdw, 26-27
kwietnia 2010 r.).

Spis literatury jest w czesci lll, publikowanej 15 lipca 2010 r.



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

