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[ '€ Podejmujac sie wspdlnie z Markiem
Wierzchowskim analizy zasad organlzaql ruchu na rOZW|azan|ach drogowych z
wyspg centralng, zaczeliSmy od podziatu tych rozwigzan drogowych potocznie
nazywanych ,rondami” na takie, ktére sg skrzyzowaniami (ronda) i na takie, ktére z
réznych powoddéw nie moga by¢ skrzyzowaniami (place) [9]. Za ronda
komunikacyjne uznaliSmy rozwigzania, na ktérych obowigzujg zasady ruchu
drogowego (w tym takze dotyczgce zachowania pieszych oraz postoju pojazdéw),
takie jak na kazdym skrzyzowaniu. Natomiast place komunikacyjne utworzone sg
przez zespoét skrzyzowan, na ktérych wprowadzono zintegrowang funkcjonalnie
organizacje ruchu. Szczegdétowo réznice pomiedzy rondem i placem zostaty
omowione w referacie Marka Wierzchowskiego [10].

Niezaleznie od ksztattu, plac komunikacyjny nie moze petni¢ funkcji pojedynczego
skrzyzowania, a wiec nie moze by¢ réwniez rondem (jest nierondem). Natomiast
skrzyzowania z wyspa w srodku i ruchem dookota wyspy podzieliliSmy na pie¢ grup
réznigcych sie miedzy sobg zasadami organizacji ruchu [9], [11] (rysunki przypisane
kazdej grupie przedstawiajg tylko symboliczne ideogramy):

1. Klasyczne rondo (rys. 1) - w zasadzie rondo duze. Powinno by¢ co najmniej takiej
wielkosci, zeby mozliwe byto wytworzenie odcinkéw przeplatania pomiedzy kazdym
wlotem i nastepnym wylotem (ewentualne wyjatki dotyczg wlotéw o symbolicznym
ruchu). Dobrze funkcjonuje przy wylotach posiadajgcych nie wiecej niz dwa pasy
ruchul.

1/6



Ronda, niby ronda i nieronda? (ll) Podziat wedtug zasad organizacji
ruchu

Utworzono: sroda, 14, lipiec 2010 07:29 Zygmunt Uzdalewicz

2. Rondo o wlotach rozszerzonych (rys. 2) - w zasadzie rondo Srednie, ale przy
Wlekszej liczbie Wlotow moze miec srednlce ronda duzego R02W|azan|e posrednie

centralna (pkt

3). Rozwigzanie o najwiekszym zréznicowaniu katéw pomiedzy potokiem ruchu na
rondzie i potokiem wjezdzajgcym na rondo. Jezeli kat ten jest niebezpiecznie maty,
nalezatoby raczej wybrac rondo klasyczne. Jezeli natomiast jest to kat zblizony do
90°, nalezatoby raczej zrealizowa¢ jako skrzyzowanie rozszerzone z wyspa
centralng.

3. Skrzyzowanie rozszerzone z wyspa centralng (rys. 3) - w zasadzie o wymiarach
ronda sredniego. Geometrycznie i funkcjonalnie zupetnie nie przypomina ronda
klasycznego. Posiada natomiast wiele cech klasycznie rozumianej kanalizacji ruchu
kotowego, w tym szczegdlnie przeciecia kolizyjnych potokéw pod katem mozliwie
jak najblizszym 90°. Umozliwia swobodny przejazd na wprost, bez wyhamowania
predkosci pojazdu i gtéwnie dlatego nie powinno funkcjonowac bez sygnalizacji
sSwietlnej. Mozliwe jest uzyskanie duzych przepustowosci, nawet do 8000 E/h. Nie
powinno miec wiecej niz cztery wloty (mimo iz wedtug warunkéw technicznych
powinno by¢ klasyfikowane jako skrzyzowanie skanalizowane typu rondo).
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4. Ronda zdecydowanie mniejsze niz klasyczne - w klasyfikacji wg wielkosci Srednicy
obejmujg dolng granice rond Srednich oraz wszystkie rozwigzania mniejsze. Do tej

Obejmuje catg game rozwigzah geometrycznych, od najpopularniejszych w Polsce
rond kompaktowych (symetrycznych - rys. 4), poprzez brytyjskie i szwedzkie ronda
z przesunietymi wlotami (rys. 4a), az po brytyjskie ronda mate i mini. Poza
specyficznymi rondami brytyjskimi z wielopasowymi wlotami, sg to ronda jedno lub
dwupasowe o podobnych zasadach organizacji ruchu. Jednak dla potrzeb klasyfikacji
funkcjonalnej, konieczne jest wyodrebnienie nastepujacych podgrup o
charakterystycznych cechach:

a) $rednie i mate ronda dwupasowe,

b) Srednie i mate ronda jednopasowe,

c) ronda mini z wyspg $rodkowg przejezdng lub czesciowo przejezdna,

d) mate i mini ronda brytyjskie z wielopasowymi wlotami (rys. 4a),

e) skrzyzowania zwykte z przejezdng (ewentualnie czesciowo przejezdng) wysepka
na Srodku, w tym ronda mikro.

5. Rondo turbinowe (rys. 5) - na ogo6t klasyfikowane w grupie rond Srednich.
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Dotychczas zrealizowane s rondami o dwupasowych wlotach i w tej wers;ji
funkcjonujg bardzo sprawnie. Ltaczy w sobie korzystne cechy ze skrzyzowania
rozszerzonego (jednoznacznie zlokalizowane punkty kolizji i korzystne katy
przecinania sie potokdéw ruchu), z cechami dobrze zaprojektowanego ronda
(wyhamowanie predkosci pojazdéw przed skrzyzowaniem i przejazd przez
skrzyzowanie z predkoscig bezpieczng). Nie jest oznakowywane jako skrzyzowanie z
ruchem okreznym i zachowuje preferencje dla okreslonego kierunku drogi
(pomiedzy dwoma wybranymi wlotami). Ze wzgledu na stosowang segregacje
kierunkowa na wlotach, nie powinno miec wiecej niz cztery wloty.

Z kolei analizujagc zasady funkcjonowania réznych skrzyzowan z wyspg w Srodku
wyodrebnilisSmy trzy modele przeciec i przeplotéw ruchu kotowego na tych
skrzyzowaniach, charakterystycznych dla okreslonych grup skrzyzowanh
wymienionych w poprzednim rozdziale artykutu:

1. Przeplatanie na dostatecznie dtugim odcinku (rys. 6) - wystepuje wtasciwie na
rondach klasycznych (pkt 1), jezeli nie zastosowano zbyt duzych promieni tukéw na
wlotach lub naprowadzenia wlotéw stycznie do ronda.

2. Zdecydowane przecinanie sie potokéw (rys. 7) - wystepuje na skrzyzowaniach
rozszerzonych z wyspg centralng (pkt 3), a takze na rondach turbinowych (pkt 5).

3. Splatanie i rozplatanie sie potokéw na bardzo krétkim odcinku, a nawet w punkcie
(rys. 8) - wystepuje nieomal na wszystkich wspétczesnych rondach, poza
zaliczonymi do poprzednich modeli (w szczegélnosci rozwigzania wymienione w pkt.
2i4a,b,q).
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Najwiecej ktopotédw z zaliczeniem do jednego z trzech modeli sprawiajg wielopasowe
ronda brytyjskie (pkt 4d), zwtaszcza z wysepka przejezdng lub czesSciowo przejezdna
(rys. 9), oraz ronda najmniejsze, a wtasciwie skrzyzowania zwykte z matg wysepka
na srodku (pkt 4e), zaréwno z wysepka przejezdna (rys. 10), jak i czesciowo
przejezdna (rys. 11).

Jezeli dobrze przyjrzymy sie torom jazdy na brytyjskich rondach matych i mini (rys.
12), zauwazymy, ze poszczegodlne pojazdy zajmujg wiecej niz jeden pas ruchu, nie
prébujac wjezdzac na rondo réwnoczesnie z w wszystkich paséw tego samego
wlotu. Na tych rondach stosuje sie bardzo waskie pasy ruchu na wlocie, natomiast
na tarczy ronda nie wyznacza sie pasow ruchu.

TYPOWE ELEMENTY RONDA GB

Jeszcze odwazniej powinnismy traktowad przejazdy przez skrzyzowania zwykie z
wysepkami na Srodku (fot.1). Przeciez cel podstawowy, dla ktérego wysepka zostata
wykonana na tym skrzyzowaniu, zostat osiggniety. Samochéd wyhamowat przed
skrzyzowaniem i przejezdza przez nie bardzo ostroznie oraz wolno. Czy koniecznie
musimy na takim skrzyzowaniu stosowac znaki C-12 ,,ruch okrezny” i nakazywac
objezdzanie wysepki? Czy celowe i Swiadome tamanie nakazu jazdy dookota
wysepki przez pojazdy duze, ale nie bedgce tramwajem, nie demoralizuje
uczestnikéw ruchu drogowego w znacznie wiekszym stopniu?
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Zygmunt Uzdalewicz

SIGMA - SYSTEM

cztonek honorowy Stowarzyszenia KLIR
rzeczoznawca SITK w zakresie:

(8.2) inzynieria ruchu drogowego i
(14.2) bezpieczenstwo ruchu drogowego

Analizy organizacji ruchu na rozwigzaniach drogowych z wyspg centralng zostaty
podjete z inspiracji i przy wspdtudziale cztonkéw Stowarzyszenia Klub Inzynierii
Ruchu. Wielokrotnie byty dyskutowane podczas seminariow szkoleniowych KLIR.
Znalazto to odzwierciedlenie w publikacji ,Nowy poradnik organizatora ruchu
drogowego” (Bezpieczne drogi, nr 5/2007). Obecnie zagadnienie organizacji ruchu
na rozwigzaniach z wyspg centralng sq czescig programow w szkoleniach
prowadzonych przez Marka Wierzchowskiego i Zygmunta Uzdalewicza.
Zgromadzone przez nich doswiadczenia i wnioski byty prezentowane podczas
konferencji ,,Projektowanie rond - doswiadczenia i nowe tendencje” (Krakow, 26-27
kwietnia 2010 r.).

Spis literatury jest w czesci lll, publikowanej 15 lipca 2010 r.
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