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Szpalery przydroznych drzew, ktére
majg po 100 i wiecej lat, sg swego rodzaju historycznym i przyrodniczym
dziedzictwem. Sa tez przyczyna trudnych problemdéw. W trakcie ich dtugiego zycia
nastgpity zdecydowane zmiany w uwarunkowaniach transportowych i
motoryzacyjnych, zmienito sie tez radykalnie podejscie do ochrony srodowiska.

Celem alei drzew i zadrzewienia wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych byto m.in.
tworzenie naturalnych oston przeciwwiatrowych, zatrzymywanie wéd opadowych,
oraz zatrzymywanie pytdw, oczyszczanie powietrza i wzbogacanie go w tlen [1].
Ponadto stuzyty one utrzymywaniu wilgotnosci powietrza, pochtaniaty spaliny
samochodowe i obnizaty amplitudy temperatur w swoim otoczeniu. Obecnos¢ drzew
rowniez podnosita walory estetyczne krajobrazu i sgsiadujgcej architektury. Dzisiaj
nasadzenia drzew nadal stuzg tym samym celom, jednak réwnoczesnie podejmuje
sie dziatania zapobiegajgce zagrozeniom, jakie mogg one wywotywac.

Poszerzanie drdg

Na przetomie XIX i XX wieku w transporcie stuzyt przede wszystkim koh. Dla
ciggnionych w zaprzegach wozéw wystarczaty nieutwardzone trakty badzZ drogi
pokryte kostka, o szerokosciach 5-6 metréow. Obsadzanie wiec drég drzewami
wyznaczato szlak transportowy, pozwalato uzyskac lepsze wkomponowanie takiego
ciggu w krajobraz, dawato tez cieh dla podrézujacych.

Upowszechnienie samochodéw stopniowo zmieniato charakter komunikacji. W
pierwszej fazie rozwoju motoryzacji pojazdy poruszaty sie predkosciami 25-40 km/h.
Dalszy postep techniki powodowat zwiekszenie gabarytéw pojazdéw oraz wzrost ich
predkosci. W kohcu konieczne stato sie dostosowanie parametréw drég do nowych
wymogow. Z jednej strony wzrost predkosci spowodowat, ze przejazd samochodu po
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nieutwardzonej drodze podnosit potezny tuman kurzu (stad sie wzieto powiedzenie
,azZ sie za nim kurzyto”), z drugiej - szerokos¢ drég dostosowana do poruszania sie
wozdw nie byta wystarczajgca dla samochodéw. Dlatego pojawity sie utwardzone
drogi (poczatkowo kostka brukowa, a nastepnie asfalt i beton) o lepszych
parametrach (szersze jezdnie oraz skorygowane tuki).

Wraz z tymi zmianami rozpoczeta sie wycinka przydroznych alei. Proces ten trwa do
dzisiaj. Wigze sie on z poszerzeniami jezdni, umozliwiajgcymi swobodny przejazd
pojazdom osobowym i ciezarowym. Zdarza sie tez - ze wzgledu na koszty -
poszerzanie jezdni nastepuje poprzez dochodzenie z uktadanym asfaltem do granic
drzew, a nawet wrecz do ich pni. Nie stuzy to zaréwno drogom i utrzymaniu ich
wtasciwego stanu technicznego, jak tez zachowaniu zywotnosci drzew.

Gwattowny wzrost natezenia ruchu zwigzany z wejsciem Polski do Unii Europejskiej
(spadek cen samochodéw, masowe sprowadzanie aut z zagranicy, wzrost
Zamoznosci spoteczenstwa) miedzy innymi przyczynit sie do wzrostu liczby
wypadkow, w tym tez dramatycznych kolizji z drzewami. To spowodowato
koniecznos¢ dalszej, jeszcze bardziej intensywnej, modernizacji sieci starych
zadrzewionych drég. W wielu miejscach dostosowanie ich parametréw do
obowigzujgcych dla danej klasy lub tez poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
oznacza usuniecie drzew. W przypadku starych zadrzewien, ktére czesto podlegaja
réznego rodzaju ochronie, potraktowanie wyciecia jako jedynego rozwigzania moze
proceduralnie spowodowac opdznienia w realizacji inwestycji drogowej oraz
wywotac silne protesty lokalnych spotecznosci oraz organizacji ekologicznych.

Formy ochrony starych zadrzewien w Polsce

Polskie prawo umozliwia objecie ochrong prawng zaréwno pojedyncze drzewa, jak
tez cate ciggi przydroznych zadrzewieh. Najwazniejszymi formami prawnej ochrony
sg: pomnik przyrody, obiekt wpisany do rejestru zabytkéw, miejsce (siedlisko)
wystepowania chronionego gatunku, obszar Natura 2000.

Pomnikiem przyrody moze zosta¢ okazate i/lub sedziwe drzewo/aleja. Zgodnie z
ustawg o ochronie przyrody organem, ktéry w drodze rozporzadzenia uznaje drzewa
i krzewy za pomniki przyrody jest wojewoda. Réwniez gmina - jesli wojewoda nie
wprowadzit tej formy ochrony dla danego okazu drzewa czy grupy drzew - moze
powota¢ pomnik przyrody w trybie uchwaty rady gminy. Przyktadem alei sktadajgcej
sie z drzew pomnikowych jest szpaler drzew w rejonie wsi Dtuzek wzdtuz drogi
krajowej nr 58 w wojewddztwie warminsko-mazurskim.

Do rejestru zabytkéw najczesciej wpisywane sg zadrzewienia, ktére posiadajg
pewng wartos¢ historyczna, np. zostaty posadzone przez znang osobe (przyktadem
jest aleja w Putawach posadzona przez Izabele Potockg przy obecnej drodze
wojewddzkiej nr 824 - fot. 1) lub tworza historyczny uktad przestrzenny (np. Aleja
Lipowa Arkadia-Nieboréw-tasieczniki wzdtuz drogi krajowej nr 70 posadzona w
1770 roku na osi patacéw Arkadia-Nieboréw - 2).



http://www.phoca.cz/phocapdf

Modernizacja drég a ochrona starych zadrzewieh

Utworzono: wtorek, 13, styczeh 2009 11:20 Daniel Maranda

Fot. 1. Zabytkowa aleja w Putawach na Fot. 2. Aleja Lipowa wzdtuz drogi
trasie krajowej nr 70

Arkadia-Nieboréw wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 824

Stare drzewa czesto znajdujg sie w réznej fazie obumierania. Martwa tkanka drzew
jest siedliskiem oraz pozywieniem réznych gatunkéw owaddéw, np. jelonka rogacza,
kozioroga dobosza czy pachnicy debowej (fot. 3). Owady te podlegajg ochronie
gatunkowej na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 28 wrzeénia 2004 r.
w sprawie gatunkdéw dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrong. Dodatkowo, w
dziuplach takich drzew zasiedlajg sie chronione gatunki ptakéw lub nietoperzy
(fot.4).

Fot. 3. Pachnica debowa (Osmoderma Fot. 4. Nocek duzy (Myotis myotis) [4]
eremita) [3]

Wraz z wejsciem do Unii Europejskiej Polska zobowigzata sie do zaimplementowania
do swojego prawodawstwa miedzy innymi dwdch dyrektyw - ptasiej (79/409/EWG) i
siedliskowej (92/43/EWG), ktére wprowadzity nowg forme ochrony przyrody w
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postaci sieci obszaréw Natura 2000. Czes¢ alei przydroznych jest objeta tg formg
ochrony (w ramach okreslonego obszaru) ze wzgledu wtasnie na wystepowanie na
tym terenie cennych gatunkow zwierzat. Przyktadem sa dwa obszary siedliskowe
zgtoszone przez organizacje ekologiczne: Aleje Pojezierza Itawskiego na ktére
sktadajg sie aleje przydrozne przy réznych klasach drég pomiedzy ltawa a
Kamiehcem oraz obszar Gardeja z alejg przydrozng wzdtuz drogi krajowej nr 55 na
odcinku Kwidzyn-Gardeja (5). Oba obszary zostaty zaproponowane w celu ochrony
siedlisk pachnicy debowe;.

Fot. 5 Aleja przydrozna wzdtuz drogi krajowej nr 55 na odcinku Kwidzyn-Gardeja

zgtoszona przez organizacje ekologiczne jako obszar Natura 2000 [6]

Modernizacje drég z przyrodnicza kolizja

Najprostszym i najszybszym, a do niedawna rowniez najtanszym, sposobem
zlikwidowania kolizji planowanej inwestycji polegajgcej na przebudowie/rozbudowie
istniejgcej drogi byto usuniecie kolidujgcych drzew (w ramach poprawy
bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz kolizji z infrastrukturg drogowa). Nadal jest
to rozwigzanie najprostsze i z reguty najszybsze do zastosowania. Jednak wzrost
Swiadomosci spoteczenstwa, aktywnos¢ organizacji ekologicznych, koniecznos¢
spetnienia wymagan unijnych w zakresie ochrony przyrody i Srodowiska, powodujg,
ze wycinka najwartosciowszych alei jest skomplikowana, a w pewnych sytuacjach
wrecz niemozliwa.

W przypadku pomnikéw przyrody lub obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw
wyciecie moze nastgpi¢ dopiero po skresleniu alei z rejestru pomnikéw i/lub
zabytkéw (zdarza sie, ze szpaler drzew jest jednoczesnie zabytkiem i sktada sie z
pomnikéw) przez wtasciwy organ. Mozliwe to jest dopiero po wykonaniu
szczeg6towej inwentaryzacji i opracowaniu operatu dendrologicznego. Ze wzgledu
na dtugi okres oczekiwania na takg decyzje, zdarza sie czasami samowolne wyciecie
pomnika lub zabytku przez zarzadzajgcego drogqa. Taki przypadek miat miejsce w
ubiegtym roku w wojewddztwie lubelskim, kiedy w ramach poszerzania drogi
uzyskano zgode wodjta, na podstawie ktérej usunieto 4 pomnikowe drzewa. Wdjt nie
byt w tym przypadku organem wtasciwym, poniewaz te pomniki objat ochronag
wojewoda. Wskutek tego sprawa zostata skierowana do prokuratury i toczy sie
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postepowanie sagdowe.

Niedawno gtosno byto o swoistym wyscigu pomiedzy organizacjg ekologiczng i
Wojewddzkim Konserwatorem Przyrody a zarzgadzajgcym droga. W celu unikniecia
wycinki kilkuset drzew o wymiarach pomnikowych organizacja ekologiczna zgtosita
potrzebe ich ochrony do Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody. W czasie trwania
procedury (inwentaryzacje, zbieranie dokumentacji) inwestor wyciat catg aleje. Na
objecie jej ochrong zabrakto ok. 2 tygodni. Natomiast w przypadku innej z kolei alei
udato sie jg objg¢ ochrong tylko dzieki temu, ze prace nad dokumentacjg wykonane
byty bardzo szybko oraz postarano sie poinformowac o tym zarzadzajgcego drogg
jak najpdzniej, aby nie miat czasu na podjecie dziatah zwigzanych z wycinka.

Opér spoteczehnstwa wobec likwidacji przydroznych drzew jest coraz wiekszy.
Réwniez Ministerstwo Srodowiska i Ministerstwo Rozwoju Regionalnego obostrzyty
wymogi w tym zakresie. Oba resorty zastrzegajq, ze za nieuzasadniong wycinke
wykonang bez analizy innych alternatywnych rozwigzan grozi cofniecie unijnych
dotacji na modernizacje drég. Dotyczy to réwniez inwestycji bedacych w trakcie
realizacji, dla ktérych takiego wariantowania rozwigzan nie przeanalizowano - w
ekstremalnych przypadkach konieczny bedzie zwrot juz przyznanych srodkéw wraz
z odsetkami.

O tym, ze istnieje realne zagrozenie w nieprzestrzeganiu procedur ochrony
srodowiska swiadczy odwotanie w czerwcu 2008 r. - na kilka dni przed wytonieniem
wykonawcy - przetargu na wycinke drzew przy drodze wojewddzkiej nr 106 miedzy
Kamieniem Pomorskim a Golczewem. Sprawe wyciecia alei rozstrzygnie
inwentaryzacja (wykazujgca wystepowanie gatunkéw chronionych), analiza
alternatywnych rozwigzan oraz konsultacje spoteczne w ramach postepowania
oceny oddziatywania na srodowisko.

Alternatywa dla wycinki

Coraz wieksze proceduralne trudnosci z wycinka drzew i zadrzewien (szczegdlnie
tych najcenniejszych) powodujg, ze sie poszukuje i stosuje inne rozwigzania
umozliwiajgce ich unikniecia lub ograniczenia. Przyktadem tego moze by¢
wprowadzenie oznakowania informujgcego o zwezeniu jezdni i ograniczeniu
predkosci na obszarze wystepowania drzew oraz odpowiednie ich oznakowanie.
Rozwigzania takie zastosowano na odcinku ok. 800 metrow w ramach przebudowy
drogi krajowej nr 58 w rejonie wsi Dtuzek po tym, jak Konserwator Przyrody nie
zgodzit sie na wycinke 10 z 37 pomnikowych drzew. Kierowcéw zblizajgcych sie do
alei wita tablica informujgca, ze dojezdzajg do chronionej alei debowej, stojg tam
tez tablice ostrzegajgce o drzewach rosnacych w skrajni szosy, ponadto obowigzuje
zakaz wyprzedzania i ograniczenie predkosci do 60 km/h [2]. Tego typu rozwigzania
moga sie jednak pojawiac na odcinkach o niewielkich natezeniach ruchu z matym
udziatem pojazdow ciezkich. Na obcigzonych drogach takie ograniczenia powodujg
znaczny spadek przepustowosci drogi oraz ryzyko zawadzenia duzego pojazdu o
drzewo lub znak. Dodatkowo nawet przy predkosci 60 km/h moze dojs¢ do
najechania skutkujgcego smiertelnymi ofiarami. Wiec rozwigzanie to zmniejsza
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ryzyko, jednak go nie eliminuje.

Alternatywa dla wycinki jest zastosowanie barier oddzielajgcych jezdnie drogi od
szpaleru drzew. W przypadku, gdy kierowca utraci kontrole nad pojazdem, pojazd
odbija sie od bariery i nie dochodzi do zderzenia z drzewem. Na dtugich odcinkach
drég (niektorych drég krajowych, wojewddzkich oraz nizszych klas) brakuje
mozliwosci zastosowania bariery energochtonnej. By byta ona skuteczng ochrong
musi mie¢ zachowang ciggtosc (6). Tymczasem wiekszos¢ polskich drég obstuguje
nie tylko ruch tranzytowy, lecz réwniez lokalny, stad w ich ciggach funkcjonuje wiele
zjazdéw, ktére sitg rzeczy przerywajg cigg barier. Na drogach sg wiec miejsca, gdzie
moze dojs¢ do kolizji z drzewem pomimo zastosowania takiego zabezpieczenia.
Zapewnienie ciggtosci bariery wigzac¢ sie bedzie w takich przypadkach z
wybudowaniem drogi serwisowej (czesto po obu stronach istniejgcej drogi)
zapewniajacej komunikacje terendw przylegtych. Niestety koszt i czas wykonania
dokumentacji, a nastepnie realizacji, jest znacznie wiekszy niz w przypadku
przebudowy drogi w istniejgcych granicach pasa drogowego.

Fot. 6. Bariery energochtonne oddzielajgce

drzewa od jezdni na jednej z drég w Niemczech

Bariery energochtonne nie moga by¢ stosowane w miejscach, gdzie drzewa sg
bardzo blisko jezdni i na drogach o nienormatywnych szerokosciach (mniej niz 7
metréw). Wynika to stad, ze bariera dodatkowo zweza przekrdj drogi co najmniej o 1
metr, przez co zwieksza sie ryzyko czotowego zderzenia, poniewaz pojazdy
poruszajg sie znacznie blizej siebie.

Bariera zastosowana wzdtuz drogi znaczgco ogranicza ryzyko wypadniecia z drogi, a
Co za tym idzie uderzenia w drzewo. Jednak bardzo czesto pojazd po uderzeniu w
bariere odbija sie od niej na przeciwny pas, wskutek czego dochodzi do czotowego
zderzenia z nadjezdzajgcym z przeciwka pojazdem. Takie zdarzenie réwniez moze
miec tragiczne skutki.

Najskuteczniejszym sposobem ochrony szczegdlnie cennych szpaleréw i alei jest
realizacja nowych inwestycji alternatywnych do istniejgcych ciggdéw. Nowe drogi
przejmujg znaczng czes¢ ruchu. W efekcie na starej zostaje tylko ruch lokalny
(czesto zmienia sie tez kategoria drogi, np. z krajowej na wojewddzka lub
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powiatowg), co pozwala za zastosowanie opisanych powyzej rozwigzan
(ograniczenia predkosci, oznakowanie, bariery). Niestety, duzy koszt wykonania
nowych przebiegdéw oraz relatywnie dtugi proces projektowania i realizacji
inwestycji, trwajacy kilka-kilkanascie lat, bywa barierg nie do pokonania.

)k

Nie dostosowanie parametréow drég do ruchu jaki sie po nich porusza z
rownoczesnym pozostawieniem w ich bliskim sgsiedztwie drzew zagrazajacych
bezpieczehstwu oraz odsuwanie w czasie modernizacji w oczekiwaniu na
alternatywne rozwigzanie (np. obwodnica) oznacza milczacg zgoda na wypadki i
ofiary smiertelne. Przyktadem moze by¢ aleja wzdtuz drogi krajowej nr 55 na
odcinku Kwidzyn-Gardeja, ktéra jest jedng z tranzytowych drég na Pomorzu.
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdahsku zamierzata
wycig¢ aleje w zwigzku z zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego. W latach
2001-2006 na tym odcinku wydarzyty sie 34 wypadki nadjechah na drzewo. We
wszystkich zdarzeniach (53 wypadki, 191 kolizji) zgineto 16 oséb, a 84 zostaty ranne
[6]. Wycinka tej alej zostata zaskarzona i zatrzymana przez lokalne organizacje
ekologiczne. W drzewach tych zyje pachnica debowa, ktéra podlega ochronie w
ramach dyrektywy unijnej. Catg aleje zgtoszono do Ministra Srodowiska jako obszar
Natura 2000.

Uwarunkowania prawne powodujg, ze w tej chwili (z uwagi na spodziewane
znaczgce oddziatywanie przebudowy drogi i utrate siedlisk pachnicy) zgodnie z
dyrektywa siedliskowa konieczne jest wariantowanie inwestycji i dopiero w
przypadku braku alternatywnego rozwigzania, realizacja inwestycji moze nastapi¢ w
istniejgcym przebiegu przy wykazaniu nadrzednego interesu publicznego.
Opracowanie catej dokumentacji oraz realizacja tego zadania bedzie trwac okoto 3-5
lat.

Rozpatrywano réwniez opcje wyciecia drzew po jednej stronie i poszerzenia drogi w
tym kierunku oraz zabezpieczenia pozostatych, jednak rozwigzanie to zostato
odrzucone przez organizacje ekologiczng. Obecnie trwajg konsultacje z réznymi
srodowiskami naukowymi, ktérych celem ma by¢ wypracowanie racjonalnego
rozwigzania tego problemu. Najbardziej prawdopodobnym wyjsciem bedzie jednak
wariantowanie i realizacja obejscia dla tej alei. Do tego czasu najprawdopodobniej
na tej drodze zdarzy sie wiele wypadkdw i zginie wielu ludzi...

Daniel Maranda
BEiPBK ,,EKKOM”
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