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Gdy méwimy o unowoczesnieniu i
przebudowie polskiej sieci drogowej to mamy na mysli rbwnomierny rozwdj sieci
drogowej w catym kraju i utrzymanie na niej jednolitych standardow. Jest jasne, ze
nie staramy sie o to dla siebie, czyli dla drogowcéw - ale w interesie wszystkich
korzystajgcych z drég, w interesie zapewnienia warunkéw dla ludzkiej mobilnosci.
Mobilnos$¢ rozumiana jest jako swobodne przemieszczanie sie ludzi i towaréw w
sensie fizycznym, ale rowniez jako rozprzestrzenianie sie idei i informacji.
Zarzgdzanie drogami i transport drogowy nie sg przeciez zadng enklawg, do ktoérej
nie stosujg sie kierunki zmian obserwowane juz nie tylko w samej gospodarce, ale w
catej cywilizacji.

Wiemy, ze za poczatek tworzenia spoteczenstwa informacyjnego w Europie uznaje
sie publikacje w roku 1994 raportu Bangemana , Europa i Spoteczehstwo Globalnej
Informacji. Zalecenia dla Rady Europy”. Wsréd zaproponowanych w nim 10 inicjatyw
w celu rozwoju nowoczesnych technik teleinformacyjnych, byto takze zarzgdzanie
ruchem drogowym. Konsekwencjg tego jest obserwowany dynamiczny rozwoj
zastosowan technologii informatycznych dla usprawniania ruchu, budowania
efektywnych systeméw transportowych.

Nie ulega watpliwosci, ze te kwestie bedg nabieraty znaczenia w blizszej i dalszej
przysztosci. Niedawno zostat opublikowany dokument Unii Europejskiej pod nazwg
,Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”.
Zawiera on wiele bezposrednich odniesien do zastosowan technologii
informatycznych, a takze warunkéw funkcjonowania transportu drogowego.
Przypomne tylko kilka najwazniejszych haset, stanowigcych zapowiedzi konkretnych
dziatan i tego, co nas czeka we wcale nieodlegtej perspektywie.
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Europie potrzebna jest ,sie¢ bazowa” korytarzy transportowych pozwalajgcych na
wydajny i niskoemisyjny transport duzych, skonsolidowanych ilosci towardw i
pasazeréw. Co dla nas szczegdblnie wazne zauwazono, ze miedzy wschodem a
zachodem Unii wystepuja znaczne réznice w zakresie infrastruktury transportowej.
Kontynent europejski musi zostac zjednoczony réwniez pod wzgledem
infrastruktury.

W ramach sieci bazowej nalezy szeroko stosowac narzedzia informatyczne
pozwalajgce na uproszczenie procedur administracyjnych, sledzenie ruchu i
pochodzenia towardéw oraz optymalizacje harmonogramow i przeptywu ruchu (e-
Freight). Nalezy zachecac¢ do ich stosowania poprzez wprowadzenie wymogu
stosowania ich w infrastrukturze TEN-T.

Sie¢ bazowa musi zapewniac skuteczne potgczenia multimodalne miedzy stolicami
UE oraz pozostatymi waznymi miastami, portami morskimi i lotniczymi oraz
przejsciami granicznymi, jak réowniez innymi waznymi centrami gospodarczymi. Jej
rozwdj powinien koncentrowac sie na ukonczeniu budowy brakujacych potaczen (w
szczegllnosci odcinkéw transgranicznych i ,,waskich gardet" lub obwodnic), na
modernizacji istniejgcej infrastruktury, na budowie terminali multimodalnych i na
tworzeniu miejskich centrow konsolidacji logistyczne;j.

Nalezy ograniczy¢ dostawy indywidualne, ktére sg najmniej wydajng czescia
podrdozy, do jak najkrétszego odcinka. Stosowanie inteligentnych systemoéw
transportowych przyczynia sie do zarzadzania ruchem w czasie rzeczywistym oraz
do ograniczenia czasu dostawy i zatordw na ostatnich odcinkach. Taki transport
magtby by¢ prowadzony za pomocg niskoemisyjnych miejskich samochodéw
ciezarowych.

Samochody ciezarowe bedg wykorzystywane do transportu towardw na bliskie i
srednie odlegtosci (do ok. 300 km), na wiekszych odlegtosciach bedg zachety do
wyboru alternatywnych rozwigzan transportowych (transport kolejowy, wodny).
Oznacza to koniecznos¢ poprawienia wydajnosci samochodéw ciezarowych poprzez
rozwdj i wprowadzenie nowych silnikéw, bardziej ekologicznych paliw, stosowanie
inteligentnych systeméw transportowych. Do 2030 r. 30% drogowego transportu
towardéw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy przenies¢ na inne srodki
transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50%
tego typu transportu.
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Przejscie na petne zastosowanie zasad , uzytkownik ptaci” i ,zanieczyszczajacy
ptaci” konieczne jest dla zapewnienia finansowania przysztych inwestycji w
dziedzinie transportu. Koszty transportu powinny by¢ odzwierciedlone w jego cenie.
Oznacza to, ze optaty i podatki zwigzane z transportem nalezy poddacd
restrukturyzacji pozwalajgcej na szersze zastosowanie tych dwdch zasad, tak by
catkowite obcigzenie dla sektora uwzgledniato catkowite koszty transportu, tagcznie z
kosztami infrastruktury i kosztami zewnetrznymi. Koszty takich efektéw
zewnetrznych jak hatas, zanieczyszczenie powietrza i zatory komunikacyjne mozna
zinternalizowac dzieki optatom za korzystanie z infrastruktury. Niedawny wniosek
Komisji dotyczacy zmiany tzw. dyrektywy 0 eurowinietach stanowi pierwszy Krok na
drodze do uzyskania wiekszego stopnia internalizacji kosztéw wytworzonych przez
samochody ciezarowe. Dalsze dziatania bedg polega¢ na analizie stopniowego
wprowadzania obowigzkowego zharmonizowanego systemu internalizacji dla
pojazddéw komercyjnych w catej sieci miedzymiastowej, co potozy kres obecnej
sytuacji, w ktérej przewoznicy miedzynarodowi pragngcy bez przeszkdd poruszacd
sie na ptatnych drogach Europy potrzebujg eurowiniety, pieciu winiet krajowych i
osmiu réznych naklejek i kontraktéw.

Juz ten, pobiezny z koniecznosci, przeglad spraw poruszonych w Biatej Ksiedze

pokazuje jak waznym i aktualnym tematem jest sprawa elektronicznego poboru
optat dla samochoddw ciezarowych i autobuséw, bo juz 1 lipca przestang u nas
obowigzywac winiety i wdrozymy nowy system optat.
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