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., Prognoza demograficzna sktada sie z
czesu dotyczacej ruchu naturalnego (biologiczna) oraz z migracji (po-migracyjna).
Jest zrozumiate, ze potrzebne dla prognozowania ruchu dane muszg dotyczy¢ obu
tych czesci prognozy.

Prognozy demograficzne dla obszaréw metropolitalnych
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GUS wykonuje dla Polski okresowe prognozy, obecnie dostepna jest opracowana na
podstawie wynikéw Narodowego Spisu Powszechnego z 2003 roku z aktualizacja z
roku 2007. Postugujgc sie takg prognoza dla wspomnianego obszaru Tréjmiasta, w
tablicy 2 pokazano zmiany rozktadu liczby ludnosci w obrebie aglomeracji. Ponadto
zawarto w tabeli zatozenia ludnoéciowe dla Miasta Gdanska (Zrédto: Biuro Rozwoju
Gdanska), okreslone jako maksymalna chtonnos$¢ terenéw mieszkaniowych miasta z
uwzglednieniem podnoszenia standardéw zamieszkania.

Aglomeracja - wg GUS 2008 2010 2015 2020 2025

Strefa 311390 320732 330354 343 568 350439
Poznaii 557264 551704 537802 523901 510000
nnnnnn 868 654 872435 868 156 867469 858 866
Aglomeracja — wg Miasta 2008 2010 2015 2020 2025

Strefa 311390 297552 297321 292320 258 866
Pozna 557264 574883 570835 575 149 600000
razem 868 654 872435 868 156 867469 858 866
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Z przedstawionego materiatu statystycznego wynika, ze rola potencjatu
ludnosciowego strefy rosnie z 41% do 51% w okresie 35 lat. Nalezy tez zwrdcic
uwage na czeste zjawisko odchodzenia w poszczegdlnych miastach od prognoz
GUS. Oczywiscie, jest to dopuszczalne pod warunkiem, ze prognozy takie sg oparte
na metodologii poréwnywalnej do GUS-owskich (co jest czasem spetnione), zas
rozbieznosci wynikajg gtdwnie z zatozeh w czesci po-migracyjnej - upraszczajac
zaktadany jest najczesciej wolniejszy odptyw mieszkancédw z miasta do strefy
podmiejskiej. GUS opiera swoje prognhozy na zbadaniu ekstrapolacyjnie tendencji,
zas miasta analizujg zwykle wydawane pozwolenia budowlane oraz chtonnos¢
terenu (jak Gdansk) i na tej podstawie szacujg ruch migracyjny. Nie wnikajac, ktére
podejscie jest stuszne zwracam uwage, ze rozbieznosci mogg prowadzi¢ do
powaznych roéznic w uzyskiwanych wynikach prognoz ruchu. Niedocenienie migracji
powoduje zmniejszong prace przewozowg w prognozie, a co za tym idzie mniejsze
zapotrzebowanie na transport. Niech przyktadem bedzie zestawienie dotyczace
Poznania (tab. 3).

Jak wida¢, wedtug GUS liczba mieszkancéw Poznania powinna spas¢ z obecnych 557
tys. do 510 tys. w roku 2025, natomiast miasto zaktada wzrost liczby mieszkahcéw
do okoto 600 tys. Regionalisci (ekspertyza Akademii Ekonomicznej w Poznaniu z
2005 roku) zaktadajg stabilng liczbe mieszkahcéw aglomeracji (ok. 860 tys.), wiec
jesli prognoza miasta miataby sie spetnic, liczba mieszkahcédw strefy powinna byc¢
mniejsza niz obecnie. Tymczasem w okresie 2000-2008 liczba ta znaczaco wzrosta
(2000 r. - 260 tys., 2008 r. - 311 tys.). Tak wiec teza o mozliwym wzroscie liczby
mieszkahcéw miasta jest watpliwa, cho¢ miasto stwarza warunki dla takiego stanu
rzeczy przygotowujac tereny rozwojowe. Wynika to z prostej konstatacji, iz sama
mozliwos¢ lokalizacji inwestycji nie jest wystarczajgcym warunkiem podjecie decyzji
przez inwestoréw w mieszkalnictwie.

Wyjsciem z takiej sytuacji jest opracowanie réznych scenariuszy rozwojowych i
objecie prognoz specyficznymi przedziatami zmiennosci zmiennych objasniajacych,
poddajgc opisane hipotezy rozwojowe analizom ruchowym. Ograniczenie sie
bowiem do jednego scenariusza moze prowadzi¢ np. do nietrafionych prognoz, przy
czym zanizenie prognozy w sytuacji przecenienia spowolnienia zjawiska odptywu
mieszkahcéw z miasta jest mniej niebezpieczne niz przeszacowanie ruchu, bo to
moze uczynic projekty rozwojowe w transporcie nieoptacalnymi.

Niektore parametry modelu ruchu w poszczegdlnych czesciach aglomeracji

Podstawg kalibracji parametréw modeli ruchu sg badania typu KBR. W przypadku
obszaréw [M] i [C] moze byC zastosowana metodologia typowa, niemniej w ankiecie
podréozy generowanych w tych obszarach nalezy rozrézni¢ szczegétowo krahce
podrdzy poza tym obszarem od podrézy, ktérych krahce sg w strefie [Z]. Chodzi o
to, aby byto mozliwe skalibrowanie generacji, rozktadu przestrzennego i
ewentualnie podziatu modalnego dla podrézy w relacji [M] vV [C] & [S].

Podréze zewnetrzne s modelowane zwykle metodami wskaznikowymi i nie
powinny by¢ mieszane z wspomniang grupa.
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Jak wczesniej wspomniano badania typu ,zrédto - cel” stosowane dla relacji [M] V
[C] & [Z] nie muszg obejmowad powigzan [S] & [Z], poniewaz informacje na temat
tych podrézy nie wnoszg wiele do planowania rozwoju systemu.

Istotng trudnoscig metodologiczng jest odréznienie ruchu wewnetrznego w [S] od
ruchu wyjazdowego do [M] lub [C]. Dla potrzeb planowania w skali aglomeracji
mozliwe jest zatozenie upraszczajace, w ramach ktérego mozna ustali¢ liczbe oséb
wyjezdzajacych i rejonéw komunikacyjnych [S] do miasta centralnego jako
spetniajgcej w ramach poszczegdlnych grup motywacji nastepujgce rownanie (np.
dla podrézy zwigzanych z pracg):

W, [S] = MP [M + C] - P,, [Mi C]
gdzie:

W, - wyjazdy do pracy

MP - miejsca pracy

P, - zawodowo czynni

Jako relacja kontrolna moze by¢ uzyta zaleznos¢ w odniesieniu do [S]:
W,, [S] = MP [S]

lub/oraz

W,, [S] + MP [S] = P,, [S]

Uwagi koncowe

Podaiel i (Gelansk - Kalibrag
adn, pozostale na podstaie salog)
=

mmmmm -

Y
e o I
Omdéwione w sposbb skrétowy zagadnienia modelowania ruchu w aglomeracjach
miejskich, co trzeba podkresli¢ w ujeciu praktycznym, wymagaja budowy baz
danych o zmiennych objasniajgcych takze poza miastem centralnym. Dostepne
bazy GUS prowadzone sg w ujeciu gminnym (NUTS IV), a w odniesieniu do
niektérych informacji - powiatowym (NUTS Ill). Stwarza to problemy w
przygotowaniu wiarygodnych danych dla rejonéw komunikacyjnych, zmuszajac do
podziatéw obszaru [S] na gminy jako rejony. Ten i podobne problemy prowadza do
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obserwacji, ze doktadnos¢ odwzorowania zjawisk ruchowych w obszarze [S] bedzie
zapewne nizsza niz w centralnej czesci badanej aglomerac;ji.

W Inicjatywie JASPERS wypracowano dla potrzeb Projektu Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej procedure postepowania w modelowaniu ruchu jak na ponizszym
schemacie. Wida¢ tam uzycie wynikéw pomiaréw i badan kordonowych i
ekranowych jako czynnika sprawdzajgcego lub zgota kalibrujgcego niektére
parametry modeli ruchu dla catosci obszaru. Godzi sie wyjasni¢, ze dostepne
badania typu KBR obejmowaty tylko miasto Gdansk, dla Gdyni dostepne byty
badania marketingowe nakierowane na gtéwne wskazniki ruchliwosci. Takie
podejscie, wprawdzie wprowadzajgce pewne uproszczenia wynikajgce z braku
wystarczajgco szerokich badan terenowych, pozwala jednak kontrolowac stopien
odwzorowania ruchu przez model. Lepsze to od pominiecia pewnych zjawisk.

Jan Friedberg
niezalezny konsultant

Summary

The demographic and spatial changes relying mainly on the one hand on society
older and older and the changes of the demographic potential location and on the
other hand such changes impose verification of the approach to research and traffic
modelling in cities. In addition, the new economic events resulting in mobility
changes and observed mainly as transportation activity. As a result the total activity
grows, but the essence of the matter is also in proportions between travels of
various motivations and in changes of traffic spatial distributions because of
inhabitants' movement off the city. As a result the travel lamination is other than
previously but the events not recorded according to routine methodology of
comprehensive transportation studies should be included to obtain data for traffic
model calibration. The new approach to research and traffic modelling reflecting
those events has been presented in the paper.

Materiat zostat przygotowany na konferencje ,,Modelowanie podrozy i
prognozowanie ruchu” (Krakdw, 18-19 listopada 2010 r.) i opublikowany w Zeszycie
Naukowo Technicznym SITK O/Krakéw nr 153.
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