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% Celowe zastosowanie zieleni

przydroznej jest prawie tak stare jak istniejg drogi. Z kolei typowe aleje przydrozne
rozwinety sie juz w okresie baroku i niestety w wielu miejscach ten sposéb podejscia
do zieleni przydroznej przetrwat do naszych czaséw. Zieleh sadzona przy drogach
spetnia nie tylko role zdobniczg, zacieniajgcg czy produkcyjng (pozyskiwanie
drewna), ale realizuje postulaty artykutowane przez rézne srodowiska zwigzane z
branzg drogowga oraz szeroko rozumiang przyrodniczg.

Kilkanascie lat temu kiedy w Polsce rozeszta sie wies¢, ze rozpoczynamy budowe
autostrad i drég szybkiego ruchu, powstato wiele inicjatyw w srodowiskach
szkotkarzy oraz firm ogrodniczych, ktére chciaty w sposob formalny uzyska¢ wptyw
na ksztatt tworzonej zieleni przydroznej. Zamierzenia te mogtyby przynies¢ duzo
dobrego gdyby nie fakt, iz zderzyty sie z surowymi prawami rynku.
Zagospodarowanie zieleni przydroznej na etapie wykonawczym stato sie mato
znaczacym elementem kontraktowym, zlecanym podwykonawcom przez
wykonawce generalnego. Jedynym kryterium stata sie wéwczas cena zatozenia, co
przy mato precyzyjnych zapisach i braku jasno okreslonych kryteridéw przy
rozliczaniu inwestycji doprowadzito do sytuacji, ze zieleh przydrozna zostata
zmarginalizowana do tego stopnia, iz dzi$ jako norme traktujemy widok
usychajgcych czy tez suchych badyli przy nowo powstatych obiektach drogowych.

Oczywiscie zdarzajg sie juz prawidtowo i solidnie zrealizowane obiekty drogowe, ale
sg to niestety wyjatki. Swiadcza one jednoznacznie o tym, ze zieleh przydrozna w
Polsce moze byc¢ nie gorsza niz w krajach sgsiednich, a uchybienia jakie
obserwujemy sg wynikiem btedéw jakie popetniamy na wszystkich etapach realizacji
projektow drogowych. Niniejszy artykut jest prébg przeanalizowania sytuacji i
znalezienia sposobu poprawy stanu zieleni przy nowo zaktadanych obiektach
drogowych.
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Po pierwsze nalezatoby zatozyc, ze w procesie tworzenia zieleni przydroznej mamy
do czynienia z interesami wielu grup, ale tez interesem szeroko rozumianej
przyrody, ktéra rowniez posiada swoich reprezentantédw w postaci instytucji czy
organizacji. Niestety czesto w praktyce okazuje sie, ze interesy wielu z nich sg
bardzo rozbiezne. Sprébujmy zatem problemy te pogrupowac i ustali¢ priorytety, a
takze wytuszczy¢ zbieznosci z nich wynikajace.

Funkcje zieleni izolacyjnej wzdtuz paséw drogowych

Najbardziej zauwazalna z punktu widzenia kierowcy/uzytkownika wydaje sie by¢
funkcja estetyczna dajgca ciekawe uktady krajobrazowe, ktére przerywaja
monotonie jazdy, a tym samym wptywajg korzystnie na wizualny odbidr zieleni
przydroznej. Nasadzenia przydrozne daja liczne mozliwos¢ podkreslenia ciekawych
obiektéw przy drogach (otwieranie osi widokowych) lub zastanianiu tych
niepozadanych.

Dla zarzadcy/wtasciciela drogi nasadzenia funkcjonuja gtéwnie jako techniczne
zabezpieczenia np. przeciwerozyjne, dziatajg jako zabezpieczenia przeciwsniegowe i
przeciwwietrzne.

Z punktu widzenia ekologdw zieleh urzadzona tworzy bogate biocenozy, gdzie
znajduja schronienie oraz pokarm rézne gatunki zwierzat. Ponadto odgrywaja
niebagatelng role w ograniczaniu réznorodnych zanieczyszczen, a takze produkujg
materie organiczng polepszajgcg tym samym strukture i jakos¢ gleby.

Z punktu widzenia wtascicieli i uzytkownikéw terenéw przylegtych do autostrad i
Drég ograniczajg presje zanieczyszczeh gruntow uprawnych, ttumig hatas i
zastaniajg niekorzystny ruch pojazdéw ulicznych.

Dla producentéw materiatu roslinnego majg znaczenie ekonomiczne, gdyz liczne
zamOowienia (realizacja projektu) wptywaja na wzrost produkcji. Natomiast dla firm
zajmujacych sie utrzymaniem zieleni sg zrédtem dochodu poprzez realizacje
wieloletnich kontraktow.

Patrzac na powyzsze zestawienie widzimy, ze wszystkie ,interesy” sg zbiezne i
wskazujg na to, ze im obsadzenia bedg zajmowad wiekszg powierzchnie oraz beda
w lepszej kondycji tym bardziej wszyscy uczestnicy tego procesu bedg
nieporownanie usatysfakcjonowani. Najwiekszym problemem jest oczywiscie
zwiekszony koszt, bedacy efektem podwyzszenia wymagan oraz jakosci obsadzen
przydroznych. Jednakze wtasciwe roztozenie kosztéw w trakcie realizacji
poszczegdlnych etapédw moze znacznie poprawic jakosc¢ zieleni przydroznej bez
wiekszej zmiany kosztédw catkowitych.
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