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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w
Polsce w ostatnich latach poprawia sie, chociaz ciggle wyniki nalezg do grupy
najgorszych w krajach UE. Poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego rejestrowana
jest réwniez przez SAS w miastach. Trudno jest wprost okresli¢ rzeczywiste
proporcje ilosci i skutkéw wypadkdéw w miastach polskich w stosunku do sumy
wypadkoéw i ich skutkdw na catej pozostatej sieci drogowej kraju. Profesjonalne
raporty okreslajg ilosci wypadkéw i ich skutkéw w skali kraju. Tylko nieliczne miasta
publikujg prace umozliwiajgce poréwnanie danych miast z danymi np. wojewddztwa.
Dla poprawy dziatah stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach
wskazanym jest, aby opracowywane i publikowane byty zestawienia ilosci
wypadkoéw, ich struktura i skutki oraz przyczyny na terenach miast, gdzie warunki
ruchu i zachowania jego uczestnikéw sg zdecydowanie inne od wystepujgcych na
drogach zamiejskich.

Badania przeprowadzone przez Eurobarometr wskazujg na priorytety dla wtadz w
kwestiach poprawy bezpieczehstwa ruchu na drogach, w tym priorytety zasadnicze:

e poprawa infrastruktury transportu drogowego,
e skuteczne egzekwowanie przepiséw prawa ruchu drogowego.

Preferencje te sg w sposdb szczegdlny zgodne z warunkami w naszym kraju,
poniewaz znamy stan uzytkowanej codziennie infrastruktury transportowej, a
zachowania kierowcéw w tym znanym stanie infrastruktury mozna zakwalifikowac
do kategorii popularnej w Polsce - ,jakos to bedzie”. Niestety zbyt czesto bywa
tragicznie na naszych drogach o takich parametrach techniczno-uzytkowych, jakie
sg w danym czasie. Egzekucja przepiséw o ruchu drogowym to - wedtug badanh
Eurobarometru - priorytet drugi dla wtadz w krajach UE. Przenoszac ten priorytet do
Polski w jego ramach nalezy zweryfikowad zgodnos$¢ z przepisami ruchu drogowego
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oznakowania drég w miastach w celu uzyskania czytelnosci i jednoznacznosci oraz
konsekwentnie egzekwowac prawo w kazdym przypadku jego nieprzestrzegania, a
nie tylko w sytuacji zaistniatych zdarzen i wypadkéw.

Prognozy europejskie zmniejszenia ilosci ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych o
50% do roku 2010 okazaty sie zbyt optymistyczne. ROwniez ten cel programu
bezpieczehstwa ruchu drogowego ,,Gambit” w naszym kraju do roku 2013 trudny
bedzie do osiggniecia. Jednak kazde obnizenie ilosci ofiar Smiertelnych w
wypadkach drogowych jest sukcesem. W UE przyjeto kolejny program dziatan na
dekade lat 2011-2020. Ambitnym celem tego programu jest: zmniejszenie o 50% w
tych latach liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych. Cel ten zamierza sie
osiggngc przez realizacje siedmiu zadah szczegdétowych: udoskonalenie systeméw
bezpieczehstwa w pojazdach, budowe bezpieczniejszej infrastruktury drogowej,
przyspieszenie w sferze inteligentnych systeméw transportu (ITS), udoskonalenie
systemu szkoleniowego dla uzytkownikow drog, skuteczniejsze egzekwowanie
przepiséw prawa drogowego, ustalanie celu w zakresie redukcji liczby rannych w
wypadkach drogowych, nowe podejscie do motocyklistow.

Przebudowujemy/modernizujemy drogi w miastach, co stwarza sprzyjajgce
okolicznosci dla skutecznego zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury w
planowaniu zadan i na etapach projektowania. Zbyt czesto jeszcze w miastach
lokalne warunki dostepnosci do terenu i indywidualne partykularne cele w otoczeniu
drég miejskich, stajg sie nadrzednymi w stosunku do bezpieczenstwa infrastruktury
i wymuszajg w projektach rézne zmiany obnizajgce standardy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Kolejny europejski program bezpieczehstwa ruchu drogowego mozemy
realizowa¢ w miastach bez koniecznosci adaptacji do warunkéw krajowych.
Istotnym jest, aby cele programu osiggac¢ przez realizacje wszystkich siedmiu
szczeg6towych zadah ujetych w programie, a nie tylko zadah wybranych.

Systematycznie w latach 2006-2009 obnizata sie ilos¢ ofiar smiertelnych wypadkéw
drogowych w miastach. W 2006 byto 10,18 ofiar Smiertelnych na 100 wypadkéw
drogowych, a w roku 2009 - 6,74 ofiar Smiertelnych/100 wypadkéw. Oznacza to
obnizenie ilosci ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w tym okresie o 33,8%.
Jest to efekt realizacji ogélnokrajowego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, oddania do eksploatacji w wielu miastach waznych dla poprawy
bezpieczehstwa obiektédw infrastruktury transportowej, a takze zmniejszajacej sie
predkosci pojazdéw wskutek utrudnien i ograniczen wystepujgcych na uktadach
drogowych miast.

Srednia roczna w okresie 2005-2009 wynosita w monitorowanych miastach okoto
118,18 rannych na 100 wypadkoéw drogowych (okoto 1,18 rannych na wypadek). Od
tej sredniej w roku 2007 w miastach SAS wystapito znaczne niekorzystne odchylenie
- 121,47 rannych na 100 wypadkdéw drogowych w miastach (ponad 1,21 rannych na
wypadek). Wskaznik ilosci rannych byt zmienny w poszczegdlnych latach i nie
wykazuje jednoznacznych tendencji wzrostu bgdz obnizania.

Powazny problem w miastach to systematycznie zwiekszajgce sie zagrozenie
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bezpieczehstwa pieszych w ruchu drogowym. W 2006 roku 24,7% sumy ofiar
Smiertelnych i rannych stanowili piesi uczestnicy wypadkéw drogowych, w roku
2009 wskaznik ten wynosit 40,06%. W okresie czterech lat wskaznik udziatu
pieszych w sumie ofiar Smiertelnych i rannych w wypadkach drogowych zwiekszyt
sie 0 62,19%. W ogdlnej liczbie ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w miastach
w 2005 roku 42,39 % ofiar smiertelnych to piesi uczestnicy ruchu drogowego, w
2009 roku piesi to 60,8% liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w
miastach. W latach 2005-2009 ilos¢ zabitych pieszych zwiekszyta sie 0 43,4% w
stosunku ilosci ogétu ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych.

Od roku 2007 SAS - transport rozszerzony zostat o wskazniki wypadkow z udziatem
rowerzystéw i motocyklistow. Udziat rowerzystdw w sumie rannych i ofiar
Smiertelnych wypadkdéw drogowych w roku 2007 wynosit 3,59% , a w roku 2009 -
8,48%. W roku 2007 udziat motocyklistdw w sumie rannych i ofiar Smiertelnych
wypadkoéw drogowych wynosit 5,95%, a w roku 2009 - 6,96%. Zwiekszyt sie
zdecydowanie - ponad dwukrotnie - udziat rowerzystow w liczbie rannych i ofiar
wypadkoéw drogowych, w mniejszym stopniu wskaznik ten wzrasta w grupie
motocyklistéw.

Monitorowanie SAS potwierdza ogdlnokrajowg tendencje, ze zmniejsza sie takze w
miastach liczba ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych. llos¢ rannych w
wypadkach w poszczegdlnych latach monitorowania jest dos¢ zréznicowana -
srednio na 100 wypadkow jest ponad 118 rannych uczestnikéw ruchu drogowego.
Bardzo niepokojgce dane w kolejnym roku monitorowania dotycza niechronionych
grup w ruchu drogowym, a szczegdlnie wysokiego zagrozenia bezpieczenstwa
pieszych. W roku 2009 blisko 61% ogo6tu ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w
miastach to piesi uczestnicy ruchu drogowego. W roku 2005 wskaznik ten wynosit
ponad 42%. Stan taki dokumentuje powazne zagrozenie bezpieczenstwa pieszych w
ruchu drogowym. Koniecznym stajg sie bardziej zdecydowane dziatania
infrastrukturalne dla ochrony bezpieczenstwa ruchu pieszych, ale takze
wzmochienie egzekwowania prawa o ruchu drogowym, szczegdlnie w relacjach
kierujgcy pojazdami samochodowymi - piesi uczestnicy ruchu drogowego.
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