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pokonuje samochodem kroétkie dystanse, nawet do 5 km. Ttumaczg to wygodg i
oszczednoscig czasu. Jednak pocieszajgce jest to, ze sg sktonni zrezygnowac z jazdy
samochodem na rzecz komunikacji miejskiej. Dostrzegajg w tym swoje korzysci
zdrowotne i finansowe.

Ministerstwo Srodowisko wykonato badanie $wiadomosci i postaw kierowcéw w
zakresie zrbwnowazonego transportu. Pierwszy jego etap przeprowadzono w dniach
9-14 czerwca ubiegtego roku. Postuzono sie wywiadami bezposrednimi na prébie
obejmujgcej 600 kierowcéw. W badaniu uczestniczyli kierowcy w wieku od 18 do 64
lat, bedgcy mieszkahcami miast.

Celem badania byto sprawdzenie efektywnosci kampanii ,, Europejski Tydzieh
Zréwnowazonego Transportu”. Badanie, na zlecenie resortu srodowiska, wykonato
PBS DGA. Sfinansowano je ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej.

Z badan wynika, ze polscy kierowcy, mieszkahcy miast, najczesciej poruszajg sie na
trasie dom - praca (17%) i praca - dom (17%). Samochéd osobowy jest gtdbwnym
Srodkiem transportu polskich kierowcé6w w miastach (83%), w tym ci ktérzy
korzystajg z innych mozliwosci najczesciej wskazywali poruszanie sie: pieszo (7%),
autobusem (5%), tramwajem lub rowerem (po 2%). Ponadto mezczyZni nieco
czesciej niz kobiety (88% wobec 78%) wykorzystuja samochdéd osobowy jako swdj
gtéwny Srodek transportu.

Badani kierowcy réwnie czesto poruszajg sie na krétkich dystansach (do 5 km), co
na dtugich dystansach (powyzej 5 km) - odpowiednio 49% wobec 51%. Wiekszos¢
ich podrézy (57%) nie trwa wiecej niz 15 minut. W dni powszednie najwiecej



http://www.phoca.cz/phocapdf

Zréwnowazony transport w Swiadomosci kierowcéw cz. |

Utworzono: czwartek, 15, wrzesiefi 2011 08:43 REDAKCJA EDROGA.PL

podrézy kierowcy odbywajg podczas porannego i popotudniowego szczytu -
odpowiednio 28% i 29%.

Jedynie co dziewigty badany kierowca jezdzi stosunkowo nowym samochodem
osobowym (0 - 4 lat; 11%). Wiekszos$¢ jezdzi starszymi samochodami - Sredni wiek
samochodu osobowego badanego kierowcy wynidst nieco ponad 10 lat. Stosunkowo
najnowszymi samochodami dysponuja badani z wyzszym wyksztatceniem, podobnie
badani z najwyzszymi dochodami na osobe w gospodarstwie domowym (pow. 2000
zt miesiecznie) dysponujg stosunkowo nowszymi samochodami.

Ponad potowa kierowcdw najczesciej tankuje benzyne 95-oktanowg (54%). Co
czwarty najczesciej tankuje olej napedowy (24%). Mezczyzni nieco czesciej niz
kobiety tankuja paliwo do samochodoéw z silnikiem typu Diesel (28% wobec 17%).
Im dalej od centrum mieszkajg respondenci, tym czesciej tankujg gaz LPG
(mieszkahcy centrum - 10%, bliskich przedmies¢ - 14%, odlegtych przedmies¢ -
25%), a rzadziej benzyne 95 (mieszkancy centrum - 57%, bliskich przedmies¢ -
53%, odlegtych przedmies¢ - 47%).

Trzech na czterech badanych kierowcow (74%) to wytaczni kierowcy danego
samochodu osobowego. Co czwarty (26%) dzieli sie tym samochodem osobowym z
innymi kierowcami, w tym kobiety czynig to czesciej niz mezczyzni (35% wobec
20%). Wiekszos¢ kierowcdw - niemal trzech na czterech ankietowanych (73%) -
przewozi przynajmniej jednego pasazera w tygodniu.

Gtéwna motywacja do korzystania z samochodu osobowego jest przede wszystkim
wygoda (70%). Kierowcy czesto wspominali tez oszczednos¢ czasu (47%). Kobiety
nieco czesciej niz mezczyzni wskazywaty wygode (odpowiednio 73% wobec 67%).
Osoby najstarsze (60+ lat) nieco rzadziej niz pozostali wskazywaty na oszczednos¢
czasu (34%) i niezaleznos¢ od rozktadow jazdy (14%). Osoby z wyksztatceniem
zawodowym rzadziej niz pozostali wskazywaty na takie motywacje jak wygoda
(63%), czy niezawodnosc¢ (4%).

Zapytani o problemy i trudnosci zwigzane z utrzymaniem samochodu, kierowcy
najczesciej wymieniali: zty stan drog (52%), korki (46%) oraz wysokie koszty
utrzymania samochodu i ceny paliwa (41%). Kobiety nieco czesciej niz mezczyzni
wskazywaty na trudnos¢ w znalezieniu miejsc parkingowych (31% wobec 23%), oraz
mozliwos¢ awarii (13% wobec 7%). Im wyzsze wyksztatcenie badanych, jak rowniez
im wyzsze dochody, tym rzadziej wskazywano na problemy zwigzane z kosztami
utrzymania samochodu.

Kierowcéw, ktérzy nie korzystajg z transportu publicznego, zapytano o powody
takiego wyboru. Najczesciej wskazywano niski komfort podrozy (39%), ttok (36%),
oraz brak mozliwosci dojazdu w wybrane miejsce komunikacjg miejskag (20%). Im
wieksze miasto tym czesciej badani wskazywali na problem korkéw (najwieksze
miasta - 65%, Srednie miasta - 46-51%, najmniejsze miasta - 29%). Kierowcy, dla
ktérych komunikacja publiczna nie jest gtéwnym Srodkiem transportu, stanowili
wiekszos¢, bo az 95% wszystkich badanych.
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Jedynie co czwarty kierowca (26%) zetknat sie kiedykolwiek z terminem
~Park&Ride”. Najwyzszy odsetek badanych, ktérzy zetkneli sie z tym terminem,
odnotowano w najwiekszych miastach (pow. 500 tys. mieszkahcéw - 36%, 200-500
tys. mieszkancow - 28%). Im wyzsze wyksztatcenie badanych, tym wyzszy odsetek
0sbb, ktére zetknety sie z tym zagadnieniem. Wsréd osdéb, ktdre styszaty o
Park&Ride, blisko 2/3 (62%) poprawnie kojarzy ten termin z tgczeniem samochodu i
komunikacji miejskiej w codziennych podrézach, czy specjalnymi parkingami przy
przystankach/stacjach metra, kolejki.

Niemal co piaty respondent (18%) wyrazit cheC skorzystania z takiej mozliwosci
tgczenia w codziennych podrézach samochodu i transportu publicznego. Odsetek
badanych wyrazajgcych sktonnos¢ do skorzystania z takiego rozwigzania
nieznacznie rosnie im wyzsze jest wyksztatcenie badanych. Podobnie im wyzsze
dochody na osobe w gospodarstwie domowym respondenta, tym wyzsza sktonnos¢
do taczenia samochodu i komunikacji miejskiej w podrézach (najnizsze dochody -
17%, najwyzsze dochody - 28%). Osoby przychylne temu rozwigzaniu swojg
odpowiedz motywowaty mozliwoscig unikniecia korkéw, oszczedzenia czasu (46%) i
pieniedzy (31%).

Osoby, ktére nie zdecydowatyby sie na potgczenie samochodu i transportu
publicznego w codziennych podrézach czesto podkreslaty mozliwos¢ szybszego
dojazdu (28%) i wiekszg wygode i komfort podrozy (27%) jednym srodkiem
transportu jakim jest samochdd osobowy.

Kiedy badanych kierowcéw zapytano o ich stosunek do réznych rozwigzan majacych
na celu ograniczenie ruchu samochodéw osobowych w centrach miast, najwiekszg
aprobate zyskat pomyst wydzielenia specjalnych paséw tylko dla autobuséw (65%).
Kierowcy byli zdecydowanie mniej entuzjastyczni wobec takich rozwigzah jak optaty
za wjazd samochodem do centrum miasta (21%), wytacznie ptatne miejsca
parkingowe (24%), czy tez kompletny zakaz wjazdu samochodom osobowym do
centrum miasta w weekendy (31%).

Zakaz wjazdu samochodom osobowym w weekendy zyskat nieco wiekszg aprobate
mieszkancéw centréw miast (34%), niz mieszkahcéw przedmiesc - tych bliskich
(29%) i tych bardziej oddalonych od centrum (25%). Przychylnos¢ temu rozwigzaniu
byta takze wyzsza u 0séb z wyzszymi dochodami (osoby o najwyzszych dochodach -
44%, w poréwnaniu do 0s6b o najnizszych dochodach - 26%). Osoby o wyzszych
dochodach nieco pozytywniej niz osoby o nizszych dochodach oceniaty takze
pomyst wprowadzenia optat za wjazd do Scistego centrum miasta (29-31% wobec
17%).

Wprowadzenie wytgcznie ptatnych miejsc do parkowania w centrum miasta byto
lepiej oceniane w starszych grupach wiekowych (34% w najstarszej grupie
wiekowej, wobec 8% w najmtodszej grupie wiekowej), jak réwniez wsréd osoéb o
wyzszych dochodach (34% w grupach o wyzszych dochodach).

Niewielu kierowcow wykonujacych samochodem osobowym krotkie podréze (do 5
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km) bytoby sktonnych do zrezygnowania z samochodu osobowego na krétkich
dystansach - zaledwie co czwarty wyrazit takg chec (26%). Osoby ze srednim (27%)
i wyzszym wyksztatceniem (29%) nieco czesciej niz osoby z wyksztatceniem
zawodowym (20%) deklarowaty taka sktonnos¢. Osoby o najwyzszych dochodach
czesciej niz osoby z nizszymi dochodami deklarowaty sktonnos¢ do rezygnacji z
samochodu na krétkim dystansie (33% w poréwnaniu do 20% wsrdéd oséb o
najnizszych dochodach).

Motywujgc wybor samochodu jako srodka transportu na krétkich dystansach
kierowcy najczesciej wskazywali na trudnosci w zakupie biletéw komunikacji
miejskiej (44%), czy tez brak mozliwosci bezposredniego dojazdu do celu (34%).

Kierowcy widzg potencjalne korzysci wynikajgce ze zrezygnowania z samochodu na
krétkich dystansach - najczesciej wskazuja korzysci zdrowotne (57%) i finansowe
(41%). Osoby najstarsze czesciej niz pozostali wskazywaty na korzysci zdrowotne
(66%), natomiast osoby z najmtodszej grupy wiekowej (18-24 lat) czesciej niz
pozostali wskazywaty na korzysci finansowe (55%), zas rzadziej niz pozostali
wskazywaty na korzysci spoteczne takie jak rozmowa z sgsiadami, czy spacer z
dzieckiem (9%). Im wyzsze wyksztatceniem tym rzadziej badani wskazywali na
korzysci finansowe. Natomiast osoby o wyzszych dochodach rzadziej niz pozostali
wskazywaty na korzysci finansowe (51%) i zdrowotne (31%), czesciej natomiast
wymieniaty korzysci dla srodowiska (44%).

Jednoczes$nie co czwarty kierowca (27%) twierdzi, ze zadne korzysci nie sktonig go
do zrezygnowania z samochodu w przypadku krétkich podrézy. Osoby o
najwyzszych dochodach, jak réwniez osoby z wyzszym wyksztatceniem stosunkowo
najczesciej deklarowaty, ze zadne korzysci nie sktonig ich do rezygnacji z
samochodu na krétkich dystansach. Osoby charakteryzujgce sie tymi cechami nieco
czesciej niz pozostali deklaruja, ze korzystajg z samochodu ze wzgledu na wygode i
oszczednosc czasu. Ponadto te osoby uzytkujg samochody stosunkowo nowe (w
poréwnaniu z pozostatymi grupami respondentéw), wiec - na 0goét - najbardziej
ekonomiczne, ekologiczne i najbardziej wygodne w uzytkowaniu

Jedynie co dziesigty badany kierowca (10%) styszat kiedykolwiek o zréwnowazonym
transporcie. Nieco wyzszg znajomos¢ tego zagadnienia odnotowano wsrod
respondentéw o wyzszym wyksztatceniu (10%), oraz o najwyzszych dochodach
(16%). Po odczytaniu przez ankietera definicji zrbwnowazonego transportu blisko
dwie trzecie (62%) kierowcéw uznato, ze zrbwnowazony transport jest dla nich
rzeczg wazng.

Zrédto: Ministerstwo Srodowiska
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