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- Nieodtagcznym elementem
trwajgcego obecnie mtensywnego rozwoju kraju jest rozbudowa sieci drogowej. Jak
postepowad, aby pogodzi¢ ochrone najcenniejszych waloréw przyrodniczych z
rozwojem infrastruktury drogowej?

Zarys zagrozen przyrodniczych zwiazanych z rozbudowa drég

Do 2013 r. planuje sie w Polsce modernizacje odcinkdw europejskiej sieci
transportowej TEN-T polegajgcej na przebudowie ok. 1700 km istniejgcych drég oraz
budowie 1500 km nowych autostrad i 2200 km drdg ekspresowych. Stale
obserwowany jest wzrost natezenia ruchu pojazddéw na obecnie istniejgcych
drogach. Ruch ten podwoit sie w przeciggu ostatnich 10 lat, a prognozy wskazujg na
jego dalszy, znaczacy wzrost.

Dtugos¢ sieci drogowej w Polsce oraz skala planowanych dziatah modernizacyjnych
powodujg, ze w catym kraju bedzie istniata negatywna presja ze strony drég na
najcenniejsze walory przyrodnicze. Ekologiczne skutki rozwoju sieci drogowej bedg
najbardziej odczuwalne w obszarach o najwiekszej wartosci przyrodniczej, czyli w
poétnocnej Polsce oraz w Karpatach, gdzie wystepuja rezerwuary réznorodnosci
biologicznej o randze europejskiej.

W polskiej czeSci pasma Karpat istnieje bardzo dobrze zachowana sie¢ korytarzy
ekologicznych, stanowigca fragment korytarzy o znaczeniu europejskim (caty tuk
karpacki). Przeciecie tej sieci przez nowe inwestycje drogowe spowoduje
fragmentacje siedlisk dla catego zespotu gatunkdw zwigzanych z obszarami
leSnymi. Szkodliwos¢ ekologiczna infrastruktury drogowej wynika przede wszystkim
z podziatu obszardéw siedliskowych (fragmentacja siedlisk) oraz przerywania
ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych) fauny. Szczegdlnie zagrozone
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beda duze drapiezniki - wilk, rys i niedZzwiedz oraz duze ssaki kopytne - fo$ i zubr. W
przypadku obszaréw siedliskowych negatywne oddziatywania ze strony drég beda
dotyczyty zwtaszcza komplekséw lesnych oraz obszaréw wodno-btotnych o duzej
powierzchni i czesto wysokim stopniu naturalnosci, zwykle podlegajgcych prawnej
ochronie, np. w ramach sieci Natura 2000.

wwwedrogapl

Przyktady najbardziej szkodliwych ekologicznie inwestycji drogowych

Infrastruktura drogowa i ruch pojazdéw wywierajg trwaty wptyw na swiat przyrody.
Formy i skutki negatywnego oddziatywania sg réznorodne - najwazniejsze z nich to:

e utrudnianie przemieszczania sie zwierzat i roslin w poprzek drég;

e zniszczenie i degradacja siedlisk w zasiegu przebiegu drogi i strefie
najsilniejszej kumulacji zanieczyszczenh;

e zabijanie zwierzat gatunkow dzikich i domowych w wyniku kolizji drogowych;

e ekspansja gatunkdéw obcych geograficznie i zwigzanych z cztowiekiem
(synantropijnych).

Oddziatywania te spowodujg dtugofalowe i nieodwracalne skutki ekologiczne:

e degradacje rzadkich i zagrozonych siedlisk;
e zamieranie lokalnych populacji roslin i zwierzat;
e wzrost tempa wymierania gatunkéw rzadkich i zagrozonych.

Ze wszystkich form negatywnego oddziatywania drég najwieksze znaczenie w
skutkach ekologicznych ma tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajgcych lub
utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat w poprzek drogi. Bariere ekologiczna
okresla sie obecnie jako kompleksowy efekt dziatania Smiertelnosci, fizycznych
ograniczenh, przeksztatcen i oddziatywan, ktére ograniczajg danemu gatunkowi
mozliwosci przekraczania drogi. Obecnos¢ barier ekologicznych prowadzi do
podziatu siedlisk na mniejsze ptaty (fragmentacja siedlisk) i utrudnianie
przemieszczania sie organizmow zamieszkujgcych poszczegdlne ptaty (izolacja
siedlisk).
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Na tworzenie barier ekologicznych oraz ich oddziatywanie wptywa:

7

e natezenie ruchu poja =

pojazdéw/dobe stanowig utrudnienie w przemieszczaniu sie zwierzat; drogi o
natezeniu ruchu > 10 000 pojazdéw/dobe stanowig juz nieprzekraczalna
bariere dla wiekszosci zwierzat lagdowych;

konstrukcja techniczna drogi - stosowanie ogrodzen ochronnych catkowicie
uniemozliwia przemieszczanie sie zwierzat, a prowadzenie drég w nasypach
I wykopach znacznie je utrudnia;

lokalizacja drogi - oddziatywanie barierowe zalezy bezposrednio od wartosci
przyrodniczej i wrazliwosci siedlisk, przez ktére przechodzi droga.

Obecnie w Polsce najwazniejszym negatywnym skutkiem oddziatywania barier
ekologicznych jest przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych) o
znaczeniu kontynentalnym (paneuropejskim) oraz ingerencja w najcenniejsze
obszary siedliskowe, wytypowane do sieci Natura 2000. Konflikty dotyczg zaréwno
obecnie istniejgcej sieci drogowej, jak i planowanych do budowy autostrad i drég
ekspresowych. Ogétem, w zasiegu planowanych drég szybkiego ruchu
zidentyfikowano ok. 120 odcinkdw, w ktérych wystepujg konflikty z przebiegiem
waznych korytarzy ekologicznych i obszaréw siedliskowych. Wystepuja one gtéwnie
w poétnocnej czesci kraju oraz w Karpatach.

Najbardziej konfliktowe drogi to:

O~NOUVAWNE

autostrada Al, odcinek granica woj. pomorskiego-Czerniewice;
autostrada A2, odcinek Nowy Tomysl-Swiecko;

autostrada A18; odcinek Olszyna-Golnice;

droga ekspresowa S3, odcinek Lipiany-Nowa Sdl;

droga ekspresowa S7, odcinek Spytkowice-Chyzne;

droga ekspresowa S8, odcinek Biatystok-Augustow;

droga ekspresowa S19, odcinek Krosno-Barwinek;

droga ekspresowa S69, odcinek Miléwka-Zwardoh.

Rafat T. Kurek

mgr Rafat T. Kurek - biolog, geograf, lesnik. Absolwent Uniwersytetu im. A.
Mickiewicza w Poznaniu. Specjalizuje sie w badaniu korytarzy migracyjnych duzych
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ssakd@w oraz ochrony dziko zyjgcej fauny w projektowaniu inwestycji liniowych.
Autor kilkudziesieciu publikacji, opracowah naukowych i specjalistycznych
dotyczacych funkcjonowania i ochrony korytarzy migracyjnych (ekologicznych).
Wspétautor kilkunastu ekspertyz, opinii i raportdw OOS zwigzanych z realizacja
najwazniejszych inwestycji drogowych i kolejowych w Polsce. Wspétautor publikacji
.Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje
dzikich zwierzat" wydanej przez Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy. Obecnie
przygotowuje rozprawe doktorska zwigzang z funkcjonowaniem korytarzy
migracyjnych wilka w pétnocnej Polsce oraz koordynuje kilka projektéw
aplikacyjnych zwigzanych z czynng ochrong korytarzy ekologicznych. Wiceprezes
Stowarzyszenia Pracownia na rzecz Wszystkich Istot z siedzibg w Bystrej k. Bielska-
Biatej
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