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i | ki (Nl 3 Wspotczesna infrastruktura
komunikacyjna oddziatywuje wszechstronnie na przyrode terenéw sasiadujgcych.
Intensywnos¢, skala i ekologiczne znaczenie tego oddziatywania wynikaja
bezposrednio z lokalizacji i liniowosci inwestycji, przyjetych rozwigzanh
konstrukcyjnych oraz natezenia ruchu pojazdéw.

Negatywne oddziatywania drég mozna podzieli¢ na:
a) bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje), ktére powoduja:

uniemozliwianie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi,
Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;

b) posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe), ktére powoduja:

e przerywanie ciggtosci strukturalnej korytarzy migracyjnych (ekologicznych)
oraz siedlisk,

e zniszczenie siedlisk i pogorszenie warunkéw ich egzystencji w zasiegu
istniejgcej infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia emisji
zwigzanych z ruchem pojazdéw,

e utatwienie ekspansji gatunkéw synantropijnych.

Jedng z powazniejszych konsekwencji ekologicznych rozwoju infrastruktury
drogowej jest uniemozliwienie swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli
powstanie zjawiska bariery ekologicznej. W wyniku funkcjonowania tych barier
dochodzi do szeregu negatywnych skutkdédw ekologicznych, z ktérych wiekszos¢
wynika z fragmentacji obszaréw zyciowych zwierzat na mniejsze obszary z
utrudnionym kontaktem pomiedzy organizmami je zamieszkujgcymi. Fragmentacja
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pocigga za soba:
a) izolacje populacji zwierzat oraz ich obszaréw siedliskowych,

b) ograniczenie mozliwosci wykorzystywania areatéw osobniczych poprzez
zahamowanie migracji zwigzanych ze zdobywaniem pozywienia, szukaniem miejsc
schronienia,

c) ograniczenie i zahamowanie migracji i wedréwek dalekiego zasiegu oraz
zahamowanie ekspansji gatunkéw i kolonizacji nowych siedlisk,

d) ograniczenie przeptywu gendw i obnizenie zmiennosci genetycznej w ramach
populacji,

e) zamieranie lokalnych populacji i w efekcie obnizenie bioréznorodnosci obszaréw
przecietych drogami.

Podstawowym czynnikiem ksztattujgcym powstanie bariery fizycznej dla
przemieszczajacych sie zwierzat jest modyfikacja naturalnej rzezby terenu przez
prowadzenie niwelety drogi na wysokich nasypach lub w gtebokich wykopach oraz
ogradzanie drég. W przypadku drég pozbawionych ogrodzen ochronnych wysokos¢
deniwelacji i kat nachylenie skarp decydujg o obecnosci i skali oddziatywania
bariery fizycznej. Progowe wartosci deniwelacji powodujgce znaczgce ograniczenie
przemieszczania sie zwierzat sg nastepujace [1]:

a) dla bezkregowcéw (bez zdolnosci do aktywnego lotu), ptazéw, gadéw i matych
ssakdéw - nasypy o wysokosci > 1 m i wykopy o gtebokosci > 1,5 m,

b) dla wszystkich grup i gatunkdéw zwierzat naziemnych z duzymi ssakami wtgcznie -
nasypy o wysokosci > 2 m i wykopy o gtebokosci > 3 m.

W kazdym z powyzszych przypadkéw dotyczy to skarp o nachyleniu wiekszym niz
1:2.

Modyfikacje rzezby terenu powyzej podanych wartosci powodujg ograniczenie
przemieszczania sie w takim stopniu, ze jedynie pojedyncze osobniki beda
podejmowaty préby przekraczania drogi, a wiekszos¢ zwierzat bedzie
przemieszczata sie wzdtuz podstawy nasypéw i wzdtuz gérnych krawedzi wykopdw.

Przejscia dla zwierzat sg podstawowg metodg minimalizacji barierowego
oddziatywania drog na dzikie zwierzeta. Spetniajg one dwie podstawowe funkcje:

a) stwarzaja warunki umozliwiajagce bytowanie tych zwierzat, ktérych areaty
osobnicze przecina droga - zwierzeta muszg mie¢ mozliwos¢ korzystania ze
srodowisk potozonych po obu stronach drogi;

b) umozliwiajg migracje, wedréwki i dyspersje osobnikom przemieszczajagcym sie na
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duze odlegtosci, co jest kluczowg funkcjg przejs¢ dla zwierzat, szczegdlnie dla
ochrony rzadkich gatunkéw o duzych wymaganiach przestrzennych.

Skutecznosc¢ przejs¢ dla zwierzat zalezy od wielu czynnikéw, ktére nalezy
uwzgledni¢ na etapie projektowania, budowy i uzytkowania drogi.

Najwazniejsze z nich to:

o wtasciwa lokalizacja przejs¢;

» odpowiednie zageszczenie obiektow;

» dobranie wtasciwego typu i parametrow przejscia do sytuacji przestrzennej,
ekologicznej oraz gatunkdéw zwierzat, jakim przejscie ma stuzyc;

e zrdéznicowanie rodzajow przejs¢ wystepujgcych w sgsiedztwie, tak by
wszystkie gatunki (o réznych wymaganiach) mogty przekracza¢ droge;

» odpowiednie zagospodarowanie (aranzacja) terenu na najsciach i dojsciach
do przejs¢ oraz na ich powierzchni;

e czas realizacji obiektu i stopien zmian terenu w okresie budowy,

e witasciwe utrzymanie i ochrona przejsc.

Najogdlniej przejscia dla zwierzat podzieli¢ mozna na:

a) przejscia po powierzchni drogi (nie ogrodzone fragmenty drogi);

b) zlokalizowane pod droga - przejscia dolne,

c) zlokalizowane nad drogg - przejscia gérne.

Niektdre typy przejs¢ dla zwierzat oprécz funkcji ekologicznych mogg réwniez
czesciowo spetniac¢ funkcje gospodarcze. Z tego wzgledu mozna podzieli¢ je na dwie
kategorie:

a) przejscia przeznaczone wytgcznie do celéw ekologicznych;

b) przejscia zespolone - budowane przy zatozeniu mozliwosci ich wykorzystywania
takze dla innych celéw, w tym gospodarczych.

Przejscie po powierzchni drogi

Jest to najprostsze przejscie polegajgce na pozostawieniu bez ogrodzenia fragmentu
drogi. Minimalna szerokosc¢ przejscia to 200 m, zalecana - powyzej 500 m. Droga na
odcinku takiego przejscia musi przebiega¢ w poziome otaczajgcego ja terenu lub
tylko nieznacznie rézni¢ sie wysokoscia i nie moze posiadac oswietlenia i barier
ochronnych. Odcinek drogi powinien posiada¢ trwate ograniczenie predkosci jazdy
(50 km/h). Tego typu rozwigzanie jest praktycznie jedynym (poza ogrodzeniami i
elementami odblaskowymi), ktére moze zostac¢ zastosowane przy
przebudowie/remoncie istniejgcych drég. W takich przypadkach nie wykracza sie
poza istniejgcy pas drogowy, jak réwniez nie dokonuje sie istotnych zmian niwelety,
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przez co nie jest mozliwe zaproponowanie przejscia dla zwierzat (gérg lub dotem).
Tego typu rozwigzanie charakteryzuje sie niewielkg skutecznoscia ze wzgledu na
nieprzestrzeganie ograniczenia predkosci przez kierowcdéw w wiekszosci
przypadkéw. Ponadto przejscie takie moze byc lokalizowane na drogach o
niewielkim obcigzeniu ruchem nie przekraczajgcym 6000 pojazdéw na dobe [3] oraz
na drogach, ktére nie sg zlokalizowane na przecieciach z korytarzami migracji o
znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

Przejscie gorne duze, tzw. zielone mosty krajobrazowe

Jest to przejscie nad drogg w formie wiaduktu o efektywnej szerokosci w
najwezszym miejscu co najmniej 80 m [2]. Szerokos¢ przejscia zwiekszajgca sie
ptynnie (lejkowato) w kierunku podstawy najs¢ w obu kierunkach tworzac ksztatt
podwdjnej paraboli w rzucie pionowym.

Przejscia gorne, tzw. zielone mosty

Przejscie w formie wiaduktu nad droga. Budowa takich przejs¢ jest zalecana przede
wszystkim dla przemieszczania sie duzych ssakéw kopytnych (jelenie, tosie).
Szerokos¢ w najwezszej, srodkowej czesci wynosi 35-80 m [2] i powinna zwiekszad
sie ptynnie (lejkowato) w kierunku podstawy najs¢, w obu kierunkach.

Najczesciej wystepujgce btedy podczas projektowania tych opisanych przejs¢ to:

- przyjecie zbyt matej szerokosci - ponizej wymiaréw akceptowalnych przez
poszczegdblne gatunki zwierzat - rys. 1;

- zbyt duzy kat nachylenia powierzchni przejs¢ i obszaréw najsc i brak widocznosci
drugiej strony drogi;

www.edroga.pl

Rys. 1. Przejscie gérne o zbyt matej szerokosci, widoczny jest rowniez brak
widocznosci drugiej strony

- zbyt maty kat rozwarcia nasypoéw i najs¢, zte wkomponowanie w otoczenie i
aranzacja dojs¢ oraz ograniczenie dostepu zwierzat do przejscia - rys. 2.;
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Rys. 2. Zbyt strome podejscie do przejscia gérnego oraz martwe nasadzenia

rostinnosei-raprowadzajgee}————————————————————

- lokowanie w bezposrednim sgsiedztwie przejs¢ zbiornikdw ekologicznych i innych
elementéw odwodnienia - utrudniony dostep zwierzat do obiektu oraz dziatanie
odstraszajace;

- brak aranzacji zielenig naprowadzania zwierzat do przejscia;

- wykorzystanie gruntéw pochodzgcych z wykopdéw zamiast gleby urodzajnej - niska
skutecznos¢ wysiewdw i sadzenia roslin (gtdwnie przesychanie);

- brak odpowiedniego ksztattowania warunkdw ostonowych - najczesciej tylko
wysiew traw, brak dodatkowego wysadzania bylin, krzewéw i drzew, co powoduje
ograniczenie bazy pokarmowej i schronieh dla matych i Srednich zwierzat;

- wykorzystanie obcych geograficznie gatunkdéw roslin.
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