CIVITAS RENAISSANCE (ll) Ekologiczny tabor

Utworzono: poniedziatek, 13, maj 2013 08:28 Jolanta Mikotajewska

Obecnie wszystkie europejskie
miasta, bez wzgledu na swojg wielko$¢, muszg zmierzy¢ sie z problemami
transportu miejskiego. Zmniejszanie sie liczby pasazeréw w Srodkach komunikacji
miejskiej, zwiekszajgce sie natezenia ruchu, brak miejsc parkingowych - to tylko
niektére z probleméw spedzajgcych sen z powiek zaré6wno odpowiedzialnym za
transport zbiorowy, jak i wtadzom miast. Jak sprawi¢, by transport zbiorowy byt
bardziej optacalny? Unowoczesnij tabor i nie bdj sie innowacyjnych rozwigzan! - tak
brzmi recepta CIVITAS.

W ramach projektu CIVITAS RENAISSANCE (7 PR UE) Perugia (Wtochy), Bath (Wielka
Brytania) i Szczecinek (Polska) tworzyty i prezentowaty lokalne przedsiewziecia
wspierajgce jakos¢ transportu publicznego, mobilno$¢ mieszkahcéw i turystéw,
dostepnos¢ oraz zachowanie dziedzictwa centréw tych historycznych osrodkdéw.
Jednym z obszaréw, na ktorym program CIVITAS RENAISSANCE skupit swoje
dziatania to ,,Czyste paliwa i pojazdy”. Gtéwnym celem tego dziatania byto
zwiekszenie wykorzystania paliw alternatywnych poprzez wdrozenie dziatan
zwigzanych z modernizacjg flot pojazdéw, wymiang silnikédw w pojazdach na
przystosowane do LPG lub CNG oraz testowaniem nowych pojazdéw z silnikami o
napedzie hybrydowym.

W fazie wstepnej projektu zatozono, iz poprzez wdrozenie tych dziatan, zuzycie
paliwa zmniejszy sie, nastgpi tez znaczna redukcja tlenku azotu, tlenku wegla oraz
emisji dwutlenku wegla. Czy to sie udato? Co zrobity miasta wiodgce w ramach tego
projektu?

Perugia - technologie czystych paliw w publicznym transporcie (metan +
diesel)
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W Perugii zmodernizowano w 20 autobusach (16% floty) naped z silnikiem
wysokopreznym, wprowadzajac innowacyjny system ,Dual fuel”, tj. podwdjny naped
na diesel i metan. W ten sposob osiggnieto petng konwersje floty i zintegrowano ja z
innymi srodkami transportu, m.in. z autobusami z napedem CNG oraz z wczesniej
wdrozonym w Perugii innowacyjnym systemem Minimetro.

System ten zaréwno zmniejsza emisje zanieczyszczen, jak i obniza koszty
eksploatacji. W tym rozwigzaniu silnik sam w sobie jest praktycznie niezmieniony, z
wyjatkiem uktadu wtrysku metanu i powietrza zainstalowanego na zewnatrz silnika.

RIDUZIONE DEI COST!
DEL COMBUSTIBILE

® /
®880 o
- O RIDUZIONE DELLE
EMISSIONI INQUINANTI
—_—

Zrédto: CIVITAS RENESAINCE
DELIVERABLE D24 Title: The
implementation of Clean Fuel
Technology on PT Fleet in Perugia
(wersja robocza - wrzesieh 2012)

Wdrozenie i przetestowanie systemu , Dual fuel” pozwolito stwierdzi¢, ze:
- nie zmienia cech silnika wysokopreznego, do ktérego jest stosowany,

- nie jest inwazyjny; jest odwracalny, dzieki czemu moze by¢ instalowany w innych
pojazdach po zakonczeniu cyklu zyciowego autobusu,

- pozwala na zasilanie silnika mieszaning powietrza i gazu,

- ma potencjat do przeksztatcania kazdego silnika diesla bez wiekszej zmiany
oryginalnej charakterystyki pojazdu,

- poprawia wskazniki emisji zanieczyszczen, dajgc mozliwosci zmiany kategorii
EURO pojazdu,

- zmniejsza emisje dwutlenku wegla,
- pozwala na znaczacg oszczednos¢ w kosztach operacyjnych paliwa.

Uzycie ,dual fuel” oznacza zmiane pojazdéw z silnikami wysokopreznymi z
przestarzatych na bardziej ekologiczne i ekonomiczne. Zmniejszenie kosztéw
eksploatacyjnych po zastosowaniu tego systemu odnotowano na poziomie 30%,
natomiast emisja pytu zawieszonego zmniejszyta sie o 72%, a imisja hatasu do
srodowiska o 3,7 dB.



images/stories/ir_innowacje/civitas-renaissance/rys.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

CIVITAS RENAISSANCE (ll) Ekologiczny tabor

Utworzono: poniedziatek, 13, maj 2013 08:28 Jolanta Mikotajewska

Redukcja emisji zanieczyszczen jest kluczowym punktem wymiany na silniki
dwupaliwowe. Jednak nie gwarantuje ona sukcesu rynkowego. W Perugii
jednoznacznie wykazano korzysci zastosowania tego innowacyjnego systemu, ale
jego dalszy rozwdj zalezny jest zaréwno od upowszechnienia tego rozwigzania, jak i
przejscia procedury certyfikacyjnej dopuszczajgcej pojazdy z systemem ,dual fuel”
do powszechnej eksploatacji.

Bath - testowanie autobusu z napedem hybrydowym

Projekt Bath zaktadat zbadanie mozliwosci eksploatacyjnych przegubowego
autobusu z napedem hybrydowym. Jednak po rozpoznaniu rynku i wielu
negocjacjach z producentami na terenie catej Europy okazato sie, ze w trakcie
trwania projektu nie ma mozliwosci dostarczenia do probnej eksploatacji tego typu
autobusu. Aby uniknac¢ ryzyka niepowodzenia catego dziatania zdecydowano sie na
wprowadzenie i przetestowanie na jednej z gtdwnych linii autobusowej Bath,
autobusu z napedem takze hybrydowym, ale dwupoktadowego.

Wskazniki wyznaczone do mierzenia osigganych rezultatéw skupiaty sie gtéwnie na:
redukcji tlenkéw azotu (zaktadano 90%, osiagnieto 37%), zmniejszeniu emisji tlenku
wegla (docelowo 80%, osiggnieto 93%), zmniejszeniu emisji dwutlenku wegla
(docelowo 40%, osiggnieto 38%), a takze na zmniejszeniu zuzycia paliwa (docelowo
dazono do zmniejszenia ogdlnego zuzycia paliwa o0 40%, osiggnieto 28%). Pozostate
cele tego dziatania to ograniczenie poziomu hatasu oraz osiggniecie podobnych lub
nizszych kosztéw operacyjnych - i te cele udato sie osiggnac.

Dziatanie podjete w Bath odniosto sukces. W trakcie trwania projektu liczba
autobuséw z napedem hybrydowym w Wielkiej Brytanii wzrosta ze 100 do okoto
500. Projekt wykazat, ze tego rodzaju dziatania lezg w gtdwnym nurcie zmian w
napedzie silnikow; udowodnit tez, ze nastepuje zmniejszenie emisji zanieczyszczen.
Testowany pojazd okazat sie popularny wsréd pasazeréw, jak i innych uczestnikéw
ruchu drogowego, aczkolwiek ogdlna analiza kosztéw i korzysci nie byta w tym
wypadku pozytywna. Niemniej jednak w rezultacie tych dziatan wtadze lokalne Bath
podpisaty nowy kontrakt i zmierza sie z nowg inicjatywa ,Park&ride”, w ktérej
wykorzystywane beda rowniez autobusy z napedem hybrydowym.

Szczecinek - zakup 3 minibusow na LPG

Spétka Komunikacja Miejska w Szczecinku (KMSZ) jako operator publicznego
transportu w miescie oraz jako jeden z partneréw projektu CIVITAS RENAISSANCE
wystapita z koncepcjg wzbogacenia swej floty o minibusy napedzane przez
ekologiczne paliwa. W fazie wstepnej projektu miat to by¢ zakup minibuséw z
napedem na CNG, jednak ze wzgledu na brak w samym Szczecinku, a takze jego
okolicach, stacji paliw z CNG zdecydowano sie na wprowadzenie 3 minibuséw z
napedem na LPG oraz na utworzenie punktu technicznego do ich obstugi z
ekologiczng myjniag (pracujgca w zamknietym obiegu wykorzystujgcym 80% wody z
odzysku). Punkt techniczny wraz z myjnig sg takze dostepne dla innych klientéw i
ich pojazdéw.
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Przed rozpoczeciem projektu KMSZ posiadata flote 22 pojazdow. Ich Srednia wieku
wynosita 12 lat, a wiekszos¢ nie spetniata normy wyzszej niz EURO 3. Ponadto state
zmniejszanie sie liczby pasazeréw jako efekt rosnacej liczby samochodéw
osobowych powodowato, ze rzeczywiste wykorzystanie miejsc w autobusach poza
szczytem lub na mniej popularnych liniach byto znacznie mniejsze. Dlatego flote
nalezato dostosowac do zapotrzebowania. Jej modernizacja stata sie wiec konieczna,
by zmniejszy¢ zaréwno koszty eksploatacyjne, jak i zanieczyszczenia emitowane do
srodowiska.

Wprowadzenie do eksploatacji minibuséw zasilanych mieszanka propan-butan
spetniajgcych jednoczesnie norme czystosci spalin na poziomie EURO 4
spowodowato znaczny spadek emisji tlenku i dwutlenku wegla. Pozwolito to
efektywnie obnizy¢ poziom zuzycia paliwa i emisji szkodliwych sktadnikow spalin.
Dodatkowym wskaznikiem wzrostu ekologicznosci pracy silnikdw byt spadek emisji
tlenkdéw azotu. W poréwnaniu ze srednig emisji tego sktadnika spalin w roku 2008
(4,72 g/km) spadek ten wyniést niemal 20% (3,84 g/km).

Wdrozenie ekologicznych minibuséw pozytywnie wptyneto takze na poprawe
wskaznikéw ekonomicznych w KMSZ. Odnotowano spadek kosztéw
eksploatacyjnych, tzw. ,,wozokilometra”, o okoto 5%. Wskaznik ten jest bardziej
efektywny ze wzgledu na to, ze nowe pojazdy stanowig niespetna 14% floty
przewoznika. Przeprowadzone w Szczecinku dziatania pozwalajg stwierdzi¢, ze
nawet nieznaczna liczba nowych pojazdéw potrafi efektywnie wptynac na wskazniki
energo-ekologiczne.

)k

W odniesieniu do kierunku wyznaczonego przez inicjatywe CIVITAS - Czyste paliwa i
pojazdy, ogromnym sukcesem okazato sie dziatanie Perugii, czyli zastosowanie
systemu ,dual fuel”. Perugia posiadata w swej flocie pojazdéw komunikacji miejskiej
76 autobuséw napedzanych metanem (CNG), pozostate 47 napedzane byto
silnikami diesla. Zmodernizowanie napedu w 20 pojazdach z zastosowaniem
innowacyjnej technologii okazato sie efektywnym rozwigzaniem. Z punktu widzenia
szczecineckiej floty, ktérej wszystkie autobusy sg napedzane silnikami diesla,
wprowadzenie systemu ,dual fuel” okazatoby sie rozwigzaniem pozwalajgcym nie
tylko ograniczy¢ koszty eksploatacji, ale rowniez przyczyniajgcym sie do zmiany ich
klasyfikacji EURO. Z punktu widzenia polityki finansowej operatoréw transportu
publicznego, a takze polityki transportowej krajéw europejskich, jest to idealna
»,dobra praktyka”, ale - poniewaz zawsze jest jakies$ ,ale” -problemem staje sie
system certyfikacji tego napedu.

Efektem projektu CIVITAS RENAISSANCE mogtoby by¢ wprowadzenie napedu ,dual
fuel” w autobusach Komunikacji Miejskiej w Szczecinku. Jest jednak kilka przeszkdéd
do pokonania. Pierwsza i najwazniejsza to budowa stacji CNG w miescie. W 2007
roku na etapie koncepcji projektu planowany byt zakup minibuséw na CNG,
woéwczas rozmowy prowadzone ze spotkg Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo
(PGNiG SA) nie przyniosty zadnego skutku. Miasto Szczecinek okazato sie za mate, a
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tez wielkos¢ planowanej floty z napedem na CNG nie przyniostaby spétce szybkiego
zwrotu kosztéw inwestycji. KMSZ postawita wéwczas na zakup minibuséw na LPG
oraz na inwestycje w punkt techniczny, co z perspektywy czasu i osigganych
oszczednosci okazato sie sukcesem.

Wprowadzanie napedu ,dual fuel” jest bardzo dobrym rozwigzaniem dla wiekszych
operatoréw transportu publicznego w miastach, w ktérych istniejg stacje paliw na
CNG (na przyktadem dobrym przyktadem bytby tu np. Stupsk, ktérego spétka
komunikacji miejskiej posiada w swej flocie autobusy napedzane CNG oraz
dysponuje taka stacjg paliw). By¢ moze potgczenie dwdch szczecineckich
operatorow komunikacji zbiorowej tj. KMSZ i PKS Sp. z 0.0. pozwoli na
wprowadzenie napedu na CNG i systemu ,dual fuel” jako efekt doswiadczen
projektu RENAISSANCE. Wszystko zalezy jednak zaréwno od mozliwosci finansowych
spoétek, jak i samego procesu certyfikacji tego typu innowacyjnych rozwigzan.

Najistotniejszg kwestie jaka nalezy podkresli¢ odnosnie wszystkich dziatah
koncentrujacych sie na wprowadzaniu ,,czystych” pojazdéw i paliw jest wzrost
jakosci srodowiska, a co za tym idzie - wzrost jakosci naszego zycia.

Jolanta Mikotajewska
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