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Na terenie Warszawy podjeto sie
wprowadzenia zmian w istniejgcym oznakowaniu pionowym przejazdéw kolejowych,
co powinno przyczynic sie do lepszej identyfikacji miejsca niebezpiecznego. Dzieki
temu wzrosnie zaréwno poczucie bezpieczenstwa kierowcy, jego komfort
prowadzenia pojazdu, jak i ptynnos¢ ruchu.

Zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie,
przez przejazd rozumie sie skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng w jednym
poziomie. Przejazdy ze wzgledu na sposbéb zabezpieczenia dzieli sie na nastepujace
kategorie:

1) kategoria A - przejazdy uzytku publicznego z rogatkami,

2) kategoria B - przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg Swietlng i
z po6trogatkami,

3) kategoria C - przejazdy uzytku publicznego z samoczynnga sygnalizacjg Swietlng
lub uruchamiang przez pracownikéw kolei,

4) kategoria D - przejazdy uzytku publicznego bez rogatek i pétrogatek i bez
samoczynnej sygnalizacji Swietlnej.

Zastosowanie odpowiedniego oznakowania pionowego w zaleznosci od kategorii
przejazdu zostato uregulowane w rozporzadzeniu w sprawie znakoéw i sygnatéw
drogowych, a takze w rozporzadzeniu w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Za organizacje ruchu, w
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szczegdlnosci zadania techniczne polegajgce na umieszczaniu i utrzymaniu znakdéw
drogowych, urzgdzenh sygnalizacji swietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwiekowe] oraz
urzagdzen bezpieczenstwa ruchu, odpowiada zarzad drogi. Nie dotyczy to
umieszczania i utrzymania znakéw drogowych pionowych B-32 ,,st6j” z napisem
~Rogatka uszkodzona” lub ,Sygnalizacja uszkodzona”, G-2 ,sie¢ pod napieciem”,
G-3 ,krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym”, G-4 ,krzyz
Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, a takze urzadzen
bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz urzadzen sygnalizacji swietlnej i dzwiekowe]
umieszczanych na przejazdach kolejowych, ktére realizuje wtasciwa kolejowa
jednostka organizacyjna.

Statystyka wypadkdéw na przejazdach kolejowych (PDF)

Znaki drogowe sg jednym z podstawowych srodkéw regulujagcych zachowanie
kierowcy w trakcie prowadzenia pojazdu. Ich zadaniem jest ostrzezenie kierowcy o
istniejgcych badz potencjalnych zagrozeniach, ktére moga wystgpic¢ przed nim na
drodze oraz optyczne prowadzenie i informowanie. Niezaleznie od wymagan, jakie
musza spetnia¢ wszelkie znaki powinny one miec¢ nastepujgce specyficzne cechy:

a) przycigganie uwagi kierowcy przez:

e wyrdznianie sie znaku lub grupy znakéw z tta w taki sposdb, aby kierowca
zauwazyt znak dostatecznie wczesnie, biorgc pod uwage predkos¢ jazdy,

e kierowanie uwagi kierowcy na znak (znaki), ktéry powinien by¢ odczytany
jako pierwszy,

b) czytelnos¢:

» teoretyczna mierzona odlegtoscia, z ktorej znak moze by¢ odczytany przy
nieograniczonym czasie obserwacji,

e praktyczna, mierzona odlegtoscia, z ktérej znak umieszczony w polu ostrego
widzenia - moze by¢ odczytany przy czasie obserwacji rzedu 0,5 do 1,4 s,

c) rozpoznawalnos¢ rozumiang jako cechy znaku powodujgce jednoznaczng
identyfikacji jego znaczenia. [*]

Widocznos¢ znakéw pionowych jest ztozong funkcjg zmiennych w postaci rozmiaru
znaku, stosunku luminancji znaku do luminancji otoczenia (kontrastu), jasnosci lica
znaku (bezwzglednej wartosci luminancji), stopnia ztozonosci otoczenia znaku oraz
rangi informacyjnej znaku, potrzeb informacyjnych kierowcy i jego motywacji do
wyszukiwania tych informacji. W praktyce tylko niektére z tych zmiennych sa
podatne na dziatania projektanta znakdéw czy inzyniera ruchu. Ksztatty, barwy i
tresci naniesione na licach znakéw sa przedmiotem zapisé4w normatywnych i nie
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pozostawiajg zbyt wielkiego pola manewru. Mozliwos¢ modyfikacji zmiennych
zachodzi jedynie w odniesieniu do rozmiaru znaku, wyboru folii odblaskowe]
okreslonego typu, zastosowania dodatkowego tta dla lica znaku zwiekszajgcego jego
kontrast z otoczeniem, wyboru wielkosci napiséw i symboli (zwiekszajgcego
posrednio rozmiar znakdéw kierunku i miejscowosci) oraz samej lokalizacji znaku. [**]

Jednym z dziatan podjetych w tym roku byta poprawa standardu i stanu
oznakowania pionowego na trzech wytypowanych przejazdach kolejowych na
terenie Warszawy. Zmiany objety przejazd kategorii A w ciggu ul. todygowej, oraz
dwa przejazdy kategorii C w ciggu ul. Warszawskiej i Baletowej. Celem
przedsiewziecia byto wprowadzenie zmian w istniejgcym oznakowaniu pionowym,
ktére przyczyni sie do lepszej identyfikacji miejsca niebezpiecznego.

W projekcie przewidziano wymiane oznakowania wykonanego z folii kulkowej typu 1
na znaki wykonane z folii pryzmatycznej.

Ponadto zaprojektowano i wykonano lica z folii odblaskowo-fluorescencyjnej dla
znakdw ostrzegawczych A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” i A-10 ,przejazd
kolejowy bez zapor”.

Dodatkowo zmiany objety wykonanie lic z folii odblaskowo-fluorescencyjnej dla
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znakdéw G-4 ,krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym” oraz
ustawienie znakdéw G-4 po lewej stronie ulicy, co przyczyni sie do lepszej
dostrzegalnosci miejsca przeciecia linii kolejowej z ulica.

W celu oceny wptywu zmiany oznakowania na zachowanie kierujgcych
przeprowadzono pomiary polegajgce na sprawdzeniu ilosci kierujgcych stosujgcych
sie do znaku B-20 ,stop” zainstalowanego na przejezdzie w ciggu ul. Warszawskie;j.
Przed zmiang na przejezdzie kolejowym z 789 pojazdéw (pomiar w ciggu 1 godz.)
zatrzymato sie przed znakiem ,,stop” 279 pojazddéw, co stanowito 35,4% wszystkich
pojazddéw. Bez zatrzymania naruszajgc przepisy ruchu drogowego przejechato 510
pojazddw, co stanowi 64,6% catosci. Po zmianie na przejezdzie kolejowym z 671
pojazddéw (pomiar w ciggu 1 godz.) zatrzymato sie przed znakiem ,,stop” 309
pojazddw, co stanowito 46,1% wszystkich pojazdéw. Bez zatrzymania naruszajac
przepisy ruchu drogowego przejechato 362 pojazdy, co stanowi 53,9% catosci.

Z uwagi na zbyt krétki okres nie byto mozliwosci poréwnania wptywu zmiany
oznakowania na liczbe zdarzen drogowych zaistniatych na poszczegdlnych
przejazdach kolejowych. Wieksza widocznos$¢ i wyrdznialnos¢ znakéw wykonanych z
folii pryzmatycznych moze znacznie przyczynic¢ sie do zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu dzieki mozliwosSci wczesniejszego zauwazenia znaku przez kierowce,
wczesniejszemu rozpoznaniu rodzaju znaku i odczytaniu jego tresci. Dzieki temu
wzrosnie zardwno poczucie bezpieczenstwa kierowcy, jego komfort prowadzenia
pojazdu, jak i ptynnos¢ ruchu.

Norbert Robak
3M Poland

Zagadnienie to byto przedstawiane podczas Il Ogélnopolskiej Konferencji Naukowo-
Technicznej , Projektowanie i zarzagdzanie drogami - zasady, dobre praktyki,
efektywnos¢”, SITK O/Krakéw, 23-25 wrzesnia 2009 r., Zakopane.
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