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Strategia – rozwój ruchu rowerowego

4 zadania:

1. Wzmocnienie instytucjonalne rozwoju systemu 
rowerowego.

2. Rozwój infrastruktury i stworzenie systemu 
roweru publicznego.

3. Integracja systemu rowerowego, w tym roweru 
publicznego z innymi podsystemami 
transportowymi miasta.

4. Zapewnienie bezpiecznego korzystania z roweru.Obowiązuje od 9 lipca 2009
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Plan działań na lata 2010-2011

4 zadania:

1. Poprawa koordynacji działań oraz wzmocnienie 
instytucjonalne i kadrowe.

2. Uruchomienie systemu roweru publicznego.

3. Budowa dróg rowerowych (ok. 56 km).

4. Uruchomienie 68 parkingów B+R przy stacjach 
metra oraz pętlach autobusowych i tramwajowych

5. Uruchomienie 14 parkingów przy obiektach UM 
(100% 



K. Jesionkiewicz – Niedzińska Rower publiczny w Warszawie 

Rower publiczny na konferencji MiT 2007

Referat:

Idea roweru miejskiego w Warszawie
P. Krukowski (Biuro Drogownictwa i Komunikacji 

/Urząd m.st. Warszawa)
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Koncepcja SRP - zawartość opracowania

1. Przegląd możliwych systemów roweru 
publicznego – doświadczenia z wdrożeń

2. Wymagania dla SRP w kontekście 
Warszawy

3. Warianty SRP

4. Koncepcja SRP

5. Model wdrożenia (operator) 

6. Możliwości finansowania

Listopad 2009
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Projekt SRP - tok postępowania
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Warszawa- ocena stanu istniejącego

*rys. gęstość zaludnienia
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Rodzaj SRP

System bezobsługowy ze stacjami dokowania

Wdrożenie  systemu
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Rodzaj SRP
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Rodzaj SRP

Wdrożenie  systemu
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Rodzaj SRP

Panel sterujący wypożyczaniem roweru 
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Rodzaj SRP

Wybór języka

Opłata kartą kredytową lub kartą
systemu roweru publicznego



Obsługa 70 km głównych tras (tylko 24 km z infrastrukturą)
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Obsługiwany obszar – centrum miasta (19 km2 )
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Obsługiwany obszar – kampusy uniwersyteckie

Kampusy uczelniane – Metro

1. Metro Wawrzyszew - UKSW
2. Metro Stare Bielany – UKSW
3. Metro Stare Bielany – AWF
4. Metro Słodowiec – AWF
5. Metro Służew – UW
6. Metro Ursynów – SGGW
7. Metro Stokłosy - SGGW



K. Jesionkiewicz – Niedzińska Rower publiczny w Warszawie 

Wielkość SRP (120 wypożyczalni/2200 rowerów)

ŚRÓDMIEŚCIE
105 wypożyczalni

1550 rowerów

KAMPUSY
15 wypożyczalni

450 rowerów
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Model roweru

q preferowana waga  do 22 kg

q obniżona rama (rower typu damka)

qrozmiar koła 26 ‘’

qhamulec kierownicy przedni i tylny

qkoszyk z przodu (przed kierownicą, o 
pojemności min. 30l)

qbłotniki - z przodu i z tyłu 

qpełne osłonięcie łańcucha

qsiodełko o regulowanej wysokości  

qopona przednia pneumatyczna ze 
zwiększoną odpornością na uszkodzenie 

qopona tylna piankowa

q3-biegowa przerzutka w piaście

qelektrozamek do wpinania w stojaki 

q pokrowiec przeciwdeszczowy na 
siodełko powierzchnie reklamowe:
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Okres funkcjonowania systemu

ok. 7 miesięcy 
początek kwietnia – koniec października

w tym okresie wypożyczanie non stop przez 24h
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Koszty SRP

Składniki kosztów:
1. wypożyczalnie (stojaki, panele, zadaszenia, zadaszenia,)
2. rowery,
3. system informatyczny i system zarządzania
4. samochody do obsługi,
5. przetarg 
6. projekt
7. promocja
8. koszty nieprzewidziane 20%

Szacunkowo kwalifikowany koszt systemu do finansowania z 
programów turystycznych UE: 7 mln zł
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Możliwe źródła finansowania SRP
Część wpływów z SPPN 

(restrykcje za parkowanie a w zamian oferta roweru publicznego):
Roczny przychód 46,6 mln zł w 2008r  przy kosztach na 

poziomie 13,4 mln zł

Cześć z wpływów z reklam na wiatach przystankowych ZTM
641 wiat  – 12,5 mln zł (wpływ roczny)

Wpływy z reklam w systemie roweru publicznego SRP:
2,2 mln zł

Środki UE :
POIG: program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka, działanie 6.4 
Produkty turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym 
Projekt: Warszawski Węzeł Wodno-Rowerowy - „Pedałuj i płyń”

Roczne wpływy z opłat użytkowników 
(20 minut za darmo, 1 godzina w cenie biletu ulgowego):  2,1 

mln zł
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Rozważane modele wdrożenia SRP

Wdrażający Operator

Scenariusz 1 ZTM Spółka miejska lub 
podmiot prywatny 
wybrany w przetargu

Scenariusz 2 Spółka  miejska Spółka miejska lub 
podmiot prywatny 
wybrany w przetargu

Scenariusz 3 Spółka miejska + 
podmiot prywatny

Spółka miejska i podmiot 
prywatny wybrany w 
przetargu

Scenariusz 4 Podmiot prywatny 
(wybrany w przetargu)

Podmiot prywatny 
wybrany w przetargu
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Model wdrożenia SRP – warianty rekomendowane
ZTM Spółka miejska + podmiot prywatny

Wady:
1. Brak doświadczeń
2. Zarządzający systemem 

transportowym staje się operatorem
3. Mała liczba firm które oferują

sprzedaż rozwiązań technicznych i 
organizacyjnych tego typu –
potencjalne małe zainteresowanie 
dostawców systemu.

4. Konieczność zaangażowania 
personelu ZTM i stworzenia w ZTM 
centrum zarządzania systemem i jego 
eksploatacją

5. Trudność w pozyskiwaniu 
finansowania systemu z reklam

Zalety:
1. Elastyczność w zakresie rozwoju 

systemu (pozyskanie wiedzy 
technicznej)

2. Możliwość aktywnego zarządzania 
systemem – regulowanie stawek 
opłat.

3. Możliwość regulowania sposobu 
finansowania (budżet, środki UE) 

Wady:
1. Mniejsza skłonność (niż w przypadku ZTM 

jako organizatora systemu) do regulowania 
stawek opłat.

2. Konieczność przesądzenia na wstępnym 
etapie tworzenia systemu w ramach umowy 
wieloletniej zasad współpracy z podmiotem 
prywatnym z określeniem zaangażowania 
miejskiego współorganizatora systemu 
(zasady udostępniania powierzchni 
reklamowych, ilość i wielkość powierzchni 
reklamowych, ew. dofinansowania systemu  
z innych źródeł. 

Zalety:
1. Wdrożenie na podstawie umowy spółki 

miejskiej ze spółką specjalistyczną
2. Elastyczność w zakresie rozwoju systemu na 

zamówienie ZTM (pozyskanie wiedzy 
technicznej)

3. Możliwość aktywnego zarządzania 
systemem – regulowanie stawek opłat w 
uzgodnieniu z ZTM

4. Ograniczenie zaangażowania Urzędu Miasta 
i ZTM.
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System w Warszawie na tle innych systemów

Miasto Nazwa 
systemu 

Pow. km2 L. ludności 
[mln] 

Gęstość
zaludnienia 

Liczba 
stacji 

l. stacji/ 
1 km2

Liczba
Rowerów

l.mieszkań./ l. 
rowerów

Kopenhaga Urban 88 0,51 5795 110 1,25 2000 255 
Berlin DB 891 3,4 3816 - - 2000 1700 
Frankfurt DB 248 0,67 2702 - - 700 957 
Monachium DB 310 1,34 4323 - - 1000 1340 
Kolonia DB 405 1 2469 - - 800 1250 
Karlsruhe DB 173 0,3 1734 - - 350 857 
Wiedeń Citybike 414 1,68 4058 60 0,14 1200 1400 
Kraków BikeOne 326 0,75 2301 16 0,05 97 7732 
Barcelona Bicing 100 1,6 16000 212 2,12 3000 533 
Sewilla Sevici 142 0,7 4930 250 1,76 2500 280 
Lyon Velo’v 48 0,47 9792 340 7,08 4000 118 
Paryż Velib 105 2,15 20476 1451 13,82 20600 104 
Nantes Bicloo 65 0,28 4308 79 1,22 700 400 
Tuluza Velo

Toulouse
118 0,44 3729 242 2,05 2835 155 

Londyn OYBike 1 607 7,56 4704 57 0,04 100 75600 

Warszawa ? 517 1,71 3302
105

(120)
0,20 

(0,23)
1550 (2000)

1103
(855)



K. Jesionkiewicz – Niedzińska Rower publiczny w Warszawie 

mgr inż. Karolina Jesionkiewicz - Niedzińska

Instytut Dróg i Mostów, Politechnika Warszawska
00-637 Warszawa, Al. Armii Ludowej 16

k.jesionkiewicz@il.pw.edu.pl
tel./fax. 22 8253727

TransEko sp.j.
00-660 Warszawa, ul. Lwowska 9/1a

k.jesionkiewicz@transeko.pl
tel./fax. 22 6219931
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