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Obszar objety sterowaniem




Zalozenia pracy systemu

wprowadzenie video detekcji jako alternatywnej
do petli indukcyjnej (réwnolegla praca obydwu
detekcji),

optymalizacja trasy potnoc - potudnie pod
wzgledem = maksymalizacji wigzki  sygnalu
zielonego dla tego kierunku,

modernizacja istniejacych sterownikow
skrzyzowan i integracja z systemem (montaz
modutéw SOTU),

zapewnienie Ci@élej transmisji danych w pakiecie
GPRS i sieci Rzeszowskiej RESMAN (pakiety
danych przesylane w systemie full-duplex w
interwalach jedno - sekundowych).




J

J Adaptacyjne sterowanie (brak sztywnych
planéw)

Wilasnosci systemu

d Komunikacja oparta na protokole IP

J Monitoring w  czasie rzeczywistym
(analiza parametréw ruchu)

 Statystyki w postaci wykresow i tabel
d Samo-kalibracja

[ Reakcja w czasie rzeczywistym na zmianeg
parametréw ruchu

d Ro6znorodne strategie operacyjne

koordynacji s



Architektura sprzetowa

Komputer zarzgdzajacy

Sterownik lokalny Sterownik lokalny Sterownik lokalny




Ekran glowny
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Koordynacja odcinka
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Analiza statystyczna
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Efekty wdrozenia
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Kierunek Szczyt poranny Mi edzyszczyt Szczyt popotudniowy
potudniowy 6:40 - 7:40 12:40 - 13:40 15:50 - 16:50
. . predkosé . . predkosé Czasjazdy predkosé
Czasjazdy [min Czasjazdy [min .
Prred19.10.2005 | oo er mind [knvh] i [k} [min] [k}
0:07:02 14,75 0:06:16 16,57 0:09:11 11,31
Po 30.11.2005 0:03.55 26,46 0:04:08 25,11 0:05:19 19,52
Korzy ¢ -44% 79% -34% 52% -42% 73%
; . Szczyt poranny Mi edzyszczyt Szczyt popotudniowy
Kierunek poinocny 6:40 — 7:40 12:40 - 13:40 15:50 — 16:50
. . predkosé . . predkosé Czasjazdy predkosé
Czasjazdy [min Czasjazdy [min .
Przed 19.10.2005 | oo ey mind [knvh] i [k} [min] [k}
0:05:03 17,96 0:04:15 23,74 0:05:17 19,05
Po 30.11.2005 0:03:14 31,10 0:03:46 26,80 0:03:48 26,50
Korzy§é -42% 73% -11% 13% -28% 39%




J

J Praca w czasie rzeczywistym zapewnia sz
reakcje na zmiany zarOwno chwilowe, jak
i dlugofalowe - brak koniecznosci aktuahz%
planow.
J Nadzér w czasie rzeczywistym dla cat
obszarow.
d tatwa rozbudowa w oparciu o zaawanso
technicznie i tanie sktadniki.
d Skrocone czasy nadzoru, obstugi, serwisu i rea

na zaktocenia oraz uszkodzenia.

Korzysci z wdrozenia
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