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1. CELI ZAKRES PROGNOzZY

Celem opracowania jest okreslenie oddziatywania skutkow realizacji Programu
Budowy Drég Krajowych i Autostrad na lata 2011 - 2015 na $rodowisko (dalej zwanego
~Programem”).

Pod pojeciem skutkéw realizacji Programu, na potrzeby niniejszego opracowania,
rozumiano ksztatt sieci drog krajowych po realizacji zadan ujetych w Programie.

2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. Zawartosc i glowne cele Programu Budowy Drég Krajowych

Program Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015 to zbiér zadan w zakresie
realizacji nowych ciggdw autostrad, drog ekspresowych i innych drog krajowych, jak
réwniez w zakresie przebuddw i wzmocnien na sieci drdg istniejacych.

Wszystkie zadania zostaty podzielone na grupy w zaleznosci od przewidywanego
czasu realizacji, ktéry wynika przede wszystkim ze stanu zaawansowania przygotowania,
a w wielu przypadkach réwniez realizacji tych zadan.

Program zawiera rowniez harmonogramy finansowe, przyjmujace jednak pewng
niepewnos¢  dotyczacq  wysokosci  Srodkéw  finansowych na  budowe  drdg
w poszczegolnych latach. Wysokos$¢ finansowania bedzie wywiera¢ bezposredni wptyw na
zakres realizacji Programu. Jednakze juz w chwili obecnej nalezy przyja¢ zatozenie, ze
Program zawiera pewien zbidr zadan, z ktdrych nie wszystkie mogg zostac zrealizowane.

Zadania ujete w Programie podzielono na:
- Zadania inwestycyjne, ktérych realizacja rozpocznie sie do 2013 r.;
- Zadania inwestycyjne, ktérych realizacja moze zostac rozpoczeta do 2013 r.;
- Zadania, ktorych realizacja przewidywana jest po roku 2013.

Tak wiec wsrdd tych zadan znajdujq sie zadania na bardzo zréznicowanym etapie
przygotowania i realizacji, poczynajac od takich, dla ktéorych jeszcze studiowane sg
przebiegi, a kofnczac na inwestycjach bedacych w budowie.

Ponizej przedstawiono petng liste projektéw ujetych w Programie, przy czym sg one
pogrupowane w zaleznoéci od stanu zaawansowania i przygotowania®.

GRUPA I - Projekty, dla ktdrych wydano pozwolenia na budowe badz zezwolenia
na realizacje inwestycji

Autostrada Al Torun - Strykow

Autostrada A1 Pyrzowice - Maciejow — Sosnica

Autostrada A1l Sosnica - Gorzyczki

Autostrada A2 Strykéw - Konotopa

Obwodnica Minska Mazowieckiego w ciggu autostrady A2

Autostrada A4 wezet ,Wielicka” - wezet ,,Szarow”

Autostrada A4 Krakéw - Tarnow od wezta ,Szaréw” do wezta ,Krzyz”

Autostrada A4 Tarndw - Rzeszow wraz z odcinkiem drogi ekspresowej S19 na

odcinku wezet Rzeszéw Zachdd - wezet Swilcza

9. Autostrada A4 Rzeszéw - Radymno

10. Budowa wezta Tczewska wraz z przebudowq autostrady A6 na odcinku Kijewo -
Rzesnica

11. Autostrada A8 obwodnica Wroctawia

XNV AN

! Wg stanu na dzien 30 listopada 2010 r.
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droga ekspresowa S1 Pyrzowice — Podwarpie

Droga ekspresowa S2 Konotopa - Putawska wraz z odcinkiem Lotnisko -
Marynarska (S79)

Droga ekspresowa S3 Szczecin - Gorzéw WIlkp.

Droga ekspresowa S3 Gorzow WIkp. - Miedzyrzecz — Sulechow

Droga ekspresowa S5 Gniezno — Poznan (Kleszczewo)

Droga ekspresowa S5 Kaczkowo - Korzensko

Droga ekspresowa S7 Potudniowa Obwodnica Gdanska

Droga ekspresowa S7 wezet Raczki oraz wezet Elblag Wschod - Kalsk -
Mitomtyn

Droga ekspresowa S7 Nidzica — Napierki

Droga ekspresowa S7 Radom (Mfodocin) - Checiny

Droga ekspresowa S7 Jedrzejéw - granica woj. matopolskiego

Droga ekspresowa S8 Wroctaw — Olesnica

Droga ekspresowa S8 wezet Opacz - wezet Lopuszanska na odcinku miejskim
Droga ekspresowa S8 wezet Konotopa — wezet Powgzkowska

Droga ekspresowa S8 wezet Powgzkowska — Marki (ul. Pitsudskiego)

Droga ekspresowa S8 Piotrkow Trybunalski — Radziejowice

droga ekspresowa S8 obwodnica Zambrowa i Wisniewa

Zachodnia obwodnica Poznania w ciggu drogi ekspresowej S11 (wezet
Ztotkowo) - A2 (wezet Gtuchowo)

Zachodnia obwodnica todzi w ciqgu drogi ekspresowej S14 wraz z obwodnicg
Pabianic na odcinku obwodnicy Pabianic

Droga ekspresowa S19 obwodnica Kocka i Woli Skromowskiej

Droga ekspresowa S19 Stobierna — Rzeszow

Pétnocno-wschodnia obwodnica Bielska-Biatej w ciaggu S69

Droga ekspresowa S69 Bielsko Biata - Zywiec

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow
Trybunalski - Sulejow - Opatéw z wytaczeniem odcinka Kielce (dk nr 73) -
Cedzyna - wylot wschodni z Kielc

Obwodnica Jarostawia w ciggu drogi krajowej nr 4

Obwodnica Betchatowa w cigqgu drogi krajowej nr 8

Obwodnica Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 8

Obwodnica Augustowa w ciggu drogi krajowej nr 8

Obwodnica Bgkowa w ciggu drogi krajowej nr 11

Obwodnica teknicy w ciggu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Opoczna w ciggu drogi krajowej nr 12

Obwodnica Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15

Obwodnica Kozmina WIkp. w ciggu drogi krajowej nr 15

Obwodnica Etku w ciggu drogi krajowej nr 16 i 65

Obwodnica Wasilkowa w ciggu drogi krajowej nr 19

Obwodnica Mysliborza w ciggu drogi krajowej nr 26

Obwodnica Kargowej w ciggu drogi krajowej nr 32

Obwodnica Tynca w ciggu drogi krajowej nr 35

Obwodnica Kedzierzyna - Kozla w ciagu drogi krajowej nr 40 (I etap)
Obwodnica Skawiny w ciggu drogi krajowej nr 44

Obwodnica Mysliny w ciggu drogi krajowej nr 46

Obwodnica Zyrardowa w ciggu drogi krajowej nr 50

Obwodnica Mragowa w ciggu drogi krajowej nr 59

Obwodnica Serocka w ciggu drogi krajowej nr 61

Obwodnica Olecka w ciggu drogi krajowej nr 65

Obwodnica Siewierza w ciggu drogi krajowej nr 78

Obwodnica Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej nr 78

Obwodnica Krakowa na odcinku wezet Radzikowskiego - wezet Modlnica w ciggu
drogi krajowej nr 94

Obwodnica Troszyna , Partdwka i Ostromic w ciggu drogi ekspresowej S3
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61. Obwodnica Miekowa w ciagu drogi ekspresowej S3

62. Obwodnica Nowogardu w ciggu drogi ekspresowej S6

63. Obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu drogi ekspresowej S11

64. Przebudowa drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa - tancut

65. Rozbudowa wezta OT (S6) z ul. Kartuska (droga krajowa nr 7) w Gdansku

66. Wiadukt w Legionowie w ciggu drogi krajowej nr 61

67. Drugi most przez Wiste w ciggu drogi krajowej nr 77 wraz z ul. Lwowska bis
w Sandomierzu (etap I)

68. Most przez Wiste w Kwidzynie w ciagu drogi krajowej nr 90

69. Rozbudowa i wzmocnienie drogi krajowej nr 1 Torun - Wtioctawek od km
2214200 do km 233+717

70. Przebudowa drogi krajowej nr 2 na odcinku Koscielec — Koto - Ktodawa

71. Przebudowa drogi krajowej nr 2 Zakret - Siedlce

72. Wzmocnienie drogi krajowej nr 10 Dobrzejewice - Blinno

73. Wzmocnienie drogi krajowej nr 10 od granicy wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do Sierpca

74. Wzmocnienie drogi krajowej nr 12 na odcinku task - Wadlew

75. Wzmocnienie drogi krajowej nr 15 na odcinku Gniezno - Wrzesnia

76. Przebudowa drogi krajowej nr 16 na odcinku Barczewo - Borki Wielkie

77. Rozbudowa drogi krajowej nr 50 na odcinku Ptonsk - Wyszogréd

78. Rozbudowa drogi krajowej nr 62 przejscie przez Wyszkow

79. Wzmocnienie drogi krajowej nr 94 na odcinku Mazurowice - Wroctaw

80. Budowa drogi wspomagajacej droge ekspresowg S3 na odcinku Swieta -
Lubczyna

GRUPA II - Projekty, dla ktéorych wydano decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, lecz nie wydano pozwolenia na budowe ani zezwolenia na realizacje
inwestycji

81. Autostrada A1 Strykdéw - Tuszyn

82. Autostrada Al Tuszyn - Pyrzowice

83. Dostosowanie autostrady A4 Wroctaw — Katowice na odcinku Wroctaw - Sosnica

do standardow autostrady ptatnej i poboru optat

84. Autostrada A4 Radymno - Korczowa

85. Autostrada A18 wezet Olszyna — wezet Golnice

86. Droga ekspresowa S3 Gorzow Wielkopolski - Nowa Sol na odcinku obwodnicy

Gorzowa WIlkp., obwodnicy Miedzyrzecza oraz na odcinku Sulechéw - Nowa Sol

87. Droga ekspresowa S3 Nowa Sl - Legnica (A4)

88. Droga ekspresowa S3 Legnica (A4) - Lubawka

89. Droga ekspresowa S5 Mielno - Gniezno

90. Droga ekspresowa S5 Korzensko - Wroctaw (Widawa)

91. Droga ekspresowa S6 Goleniéw - Koszalin — Stupsk (wezet Redzikowo)

92. Droga ekspresowa S7 Koszwaty - Kazimierzowo

93. Droga ekspresowa S7 Mitomtyn - Nidzica

94, Droga ekspresowa S7 Ptorisk — Warszawa

95. Droga ekspresowa S7 Radom (Jedlinsk) — Radom (Mfodocin)

96. Droga ekspresowa S7 Checiny — Jedrzejow

97. Droga ekspresowa S7 wezet ,,Rybitwy” — wezet ,, Igotomska”

98. Droga ekspresowa S7 Lubien — Rabka

99. Droga ekspresowa S8 Olesnica — Sycéw

100. Droga ekspresowa S8 wezet Walichnowy - t6dz (wezet Wroctaw)

101. Przebudowa drogi ekspresowej S8 Radziejowice - Warszawa (Paszkow)

102. Droga ekspresowa S8 od ul. Pitsudskiego w Markach (wezet Marki) do

wezta Drewnica wraz z weztem

103. Droga ekspresowa S8 Wyszkow - Jezewo z wytgczeniem obwodnicy

Zambrowa i Wisniewa
104. Droga ekspresowa S12/S17 Kurédw — Lublin - Piaski
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105. Droga ekspresowa S17 Drewnica — Zakret
106. Droga ekspresowa S17 Zakret — Lubelska

107. Droga ekspresowa S19 Dabrowica — Konopnica
108. Droga ekspresowa S19 Sokotow Matopolski - Stobierna
109. Droga ekspresowa S19 Rzeszéw (Swilcza) - Kielandwka

110. Droga ekspresowa S51 Olsztyn - Olsztynek

111. Obwodnica Bolkowa w ciggu drogi krajowej nr 3/5

112. Obwodnica Przeworska w ciqgu drogi krajowej nr 4

113. Obwodnica Itzy w ciggu drogi krajowej nr 9

114. Obwodnica Putaw (II etap) w ciqgu drogi krajowej nr 12

115. Obwodnica Nowego Miasta i Lubawy w ciggu drogi krajowej nr 15

116. Obwodnica Wrzesni w ciggu drogi krajowej nr 15

117. Obwodnica Wegorzyna w ciggu drogi krajowej nr 20

118. Obwodnica Koscierzyny w ciggu drogi krajowej nr 20

119. Obwodnica Malborka w ciggu drogi krajowej nr 22

120. Obwodnica Inowroctawia w ciggu drogi krajowej nr 25

121. Obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego w ciggu drogi krajowej nr 27

122. Obwodnica Ktodzka w ciggu drogi krajowej nr 33 wraz z tgcznikiem drogi

krajowej nr 46
123. Obwodnica Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35
124, Obwodnica Matuszowa w ciggu drogi krajowej nr 35
125. Obwodnica Kedzierzyna Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40 (II etap)
126. Obwodnica Nysy w ciggu drogi krajowej nr 41
127. Obwodnica Wachocka w ciggu drogi krajowej nr 42

128. Obwodnica Niemodlina w ciggu drogi krajowej nr 46

129. Obwodnica Gory Kalwarii w ciggu drogi krajowej nr 50/79 wraz z dojazdem
do granic miasta Warszawa

130. Obwodnica Bargtowa Koscielnego w ciggu drogi krajowej nr 61

131. Obwodnica Frampola w ciqgu drogi krajowej nr 74

132. Obwodnica Gorajca w ciqgu drogi krajowej nr 74

133. Obwodnica Hrubieszowa w ciggu drogi krajowej nr 74

134. Obwodnica Lezajska w ciqgu drogi krajowej nr 77

135. Obwodnica Brzozowa w ciggu drogi ekspresowej S3

136. Druga jezdnia obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniowa wraz z drogq
wspomagajacg odcinek NiedzwiedZz - Zdunowo w ciggu drogi ekspresowej S10

137. Obwodnica Jarocina w ciggu drogi ekspresowej S11

138. Obwodnica Kepna w ciqgu drogi ekspresowej S11

139. Obwodnica Tomaszowa Lubelskiego w ciggu drogi ekspresowej S17

140. Obwodnica Szczuczyna w ciggu drogi ekspresowej S61

141. Obwodnica Stawisk w ciggu drogi ekspresowej S61
142. Obwodnica Augustowa w ciggu drogi ekspresowej S61

143. Budowa statego potaczenia drogowego pomiedzy wyspami Wolin i Uznam
w cigqgu drogi krajowej nr 3

144. Udziat w budowie mostu w Piwnicznej na rzece Poprad w ciggu drogi
krajowej nr 87 wraz z dojazdami

145. Wzmocnienie drogi krajowej nr 1 Sierpow — Emilia

146. Wzmocnienie drogi krajowej nr 1 przejscie przez teczyce

147. Wzmocnienie drogi krajowej nr 4 tancut - Radymno wraz z rozbudowg
odcinka tancut - Gluchéw

148. Wzmocnienie drogi krajowej nr 8 Sokolniki — Wielun

149. Przebudowa drogi krajowej nr 8 Katrynka - Przewalanka

150. Przebudowa drogi krajowej nr 8 Przewalanka - Korycin

151. Wzmocnienie drogi krajowej nr 12 teknica - Trzebiel

152. Wzmocnienie drogi krajowej nr 12 Stomkéw - Sieradz

153. Przebudowa drogi krajowej nr 14 Gtowno - granica miasta todzi

154, Wzmocnienie drogi krajowej nr 16/15 Samborowo - Ornowo

A |




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

155. Rozbudowa drogi krajowej nr 39 od km 65+130,02 do km 65+851,52 w
miejscowosci Rogalice

156. Przebudowa drogi krajowej nr 73 Kielce - Wola Morawicka wraz z
obwodnicg Morawicy i Woli Morawickiej

157. Przebudowa drogi krajowej 94 Krzywa - Chojndow

158. Przebudowa drogi krajowej 94 Chojndw — Legnica

159. Przebudowa drogi krajowej 94 Legnica — Prochowice

GRUPA III - projekty nie posiadajace decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

160. Dostosowanie autostrady A2 wezet Strykéw - wezet Konotopa do
standarddw autostrady ptatnej i poboru optat

161. Autostrada A2 Warszawa - Kukuryki (granica panstwa z Biatorusig)

162. Droga ekspresowa S1 Kosztowy — Bielsko Biata

163. Droga ekspresowa S2 wezet Putawska — wezet Lubelska

164. Droga ekspresowa S5 Nowe Marzy - Bydgoszcz

165. Droga ekspresowa S5 Bydgoszcz - Znin

166.  Droga ekspresowa S5 Znin - Mielno

167. Droga ekspresowa S5 Poznan (wezet Gtuchowo) — wezet Kaczkowo

168. Droga ekspresowa S6 wezet Redzikowo - Lebork

169. Trasa Kaszubska — droga ekspresowa S6 Lebork - Obwodnica Tréjmiasta
170. Droga ekspresowa S7 Napierki — Plonsk

171. Droga ekspresowa S7 Warszawa (wezet Lotnisko) - obwodnica Grdjca

172. Droga ekspresowa S7 gr. woj. Swietokrzyskiego - Krakéw

173. Droga ekspresowa S8 Sycow - Kepno - Wieruszéw - Walichnowy

174. Droga ekspresowa S8 wezet Opacz — Paszkdw wraz z powigzaniem z drogg

krajowa nr 7 (na odcinku pozamiejskim)

175. Droga ekspresowa S8 Radzymin — Marki (obwodnica Marek)

176. Droga ekspresowa S10 A6 (Szczecin) — Pita - Bydgoszcz — Torun - Plonsk
(S-7)

177. Droga ekspresowa S11 Kofobrzeg - Koszalin - Poznan (z wyjatkiem
obwodnicy Poznania i Wyrzysk) - Ostrow Wielkopolski (z wyjatkiem obwodnicy
Ostrowa Wielkopolskiego i Kepna) — Tarnowskie Gory - Al

178. Miedzy-obwodnicowe odcinki drogi ekspresowej S11 na trasie Kepno-
Lubliniec
179. Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej

Piotrkow Trybunalski - Sulejéow - Opatéw z wytaczeniem odcinka Kielce (DK nr
73) - Cedzyna - wylot wschodni z Kielc

180. Droga ekspresowa S12 Sulejéow - Radom - Putawy - Kuréw

181. Droga ekspresowa S12 Piaski — Dorohusk

182. Zachodnia obwodnica todzi w ciqgu drogi ekspresowej S14 wraz z
obwodnicg Pabianic z wytqczeniem obwodnicy Pabianic

183. Droga ekspresowa S17 wezet Lubelska - Garwolin

184. Droga ekspresowa S17 Garwolin - Kuréw

185. Droga ekspresowa S17 Piaski - Hrebenne

186. Droga ekspresowa S19 granica panstwa (Kuznica) - Biatystok

187. Droga ekspresowa S19 Biatystok - Miedzyrzec Podlaski

188. Droga ekspresowa S19 Miedzyrzec Podlaski - Lubartow

189. Droga ekspresowa S19 Lubartéw - Krasnik z wytgczeniem odcinka wezet
Dabrowica — wezet Konopnica i wezet Dgbrowica — wezet Lubartow

190. Droga ekspresowa S19 Krasnik — Sokotéw Matopolski

191. Droga ekspresowa S19 Lutoryz - Barwinek

192. Droga ekspresowa S61 od S8 (Ostrow Mazowiecka) — tomza - Stawiski -
Szczuczyn - Etk - Raczki — Suwatki — Budzisko (granica panstwa)

193. Droga ekspresowa S74 Opatow — Nisko

194. Obwodnica Watcza w ciqgu drogi ekspresowej S10
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195. Obwodnica Koszalina i Sianowa w ciaqgu drogi ekspresowej S6 wraz z
odcinkiem S11 od wezta Koszalin do wezta Szczecinska

196. Obwodnica Kotobrzegu w ciqgu drogi krajowej nr 11

197. Obwodnica Zatora w ciqgu drogi krajowej nr 28

198. Obwodnica Gryfina w ciqgu drogi krajowej nr 31

199. Obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego w ciagu drég krajowych nr 42 i 9

200. Obwodnica Skawiny w ciggu drogi krajowej nr 44 (odcinki IV i V)

201. Obwodnica Stalowej Woli i Niska w ciggu drogi krajowej nr 77

202. Obwodnica Zabierzowa w ciqgu drogi krajowej nr 79

203. Dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na
odcinku Brzozowo - Rurka oraz Rurka - Rzesnica

204. Przebudowa drogi krajowej nr 8 Korycin — Augustow

205. Przebudowa drogi krajowej nr 14 Gtowno - towicz

206. Przebudowa drogi krajowej nr 16 Olsztyn - Augustow (z wylaczeniem

obwodnicy Etku i odc. Barczewo - Borki Wielkie)
207. Przebudowa drogi krajowej nr 28 Przemys$l — Medyka

208. Przejscie przez Starachowice drogg krajowa nr 42

209. Przebudowa drogi krajowej nr 73 Szczucin - Dabrowa Tarnowska

210. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 73 Dabrowa
Tarnowska - Tarnow

211. Przetozenie drogi krajowej nr 73 umozliwiajgce potaczenie autostrady A4
(wezet Krzyz) z drogq krajowg nr 4 (wezet Lwowska)

212. Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej nr 75 (Krakdéw)
Niepotomice - Targowisko

213. Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 91 Tuszyn — granica wojewodztwa
$laskiego

Szczegdtowy opis poszczegdlnych przedsiewzie¢, w zakresie: potozenia

administracyjnego, kolizyjnosci z obszarami chronionymi oraz informacjg na temat stanu
zaawansowania ich przygotowania / realizacji, znajduje sie w Zatgczniku Nr B3 do
niniejszego opracowania.

2.2,

Charakterystyka docelowej sieci drogowej, po realizacji Programu

Zaktada sie, ze w roku 2020 (roku analiz) istnie¢ bedzie niemal cata sie¢ autostrad

i drog ekspresowych przewidzianych obecnie w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie
sieci autostrad i drég ekspresowych.

Autostrada Al zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od drogi ekspresowej S6/S7
(Gdansk) - Torun - t6dz - Piotrkdw Trybunalski - Czestochowa - Gliwice -
Gorzyczki - granica panstwa.

Po realizacji Programu autostrada bedzie zrealizowana w na odcinkach od
Gdanska do granicy panstwa w Gorzyczkach.

Autostrada A2 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od granicy panstwa
w Swiecku przez Poznan - tédz - Warszawe - Biatg Podlaska do granicy panstwa
w Kukurykach, przy czym odcinek stanowigcy obwodnice Warszawy bedzie
zrealizowany na parametrach drogi ekspresowej (droga S2). )

Po realizacji Programu autostrada bedzie istniata na catym odcinku od Swiecka do
poczatku obwodnicy Warszawy (wezet ,Konotopa”) oraz od Warszawy (koniec
obwodnicy w wezle ,Lubelska”) do Kukuryk.

Autostrada A4 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega po trasie granica panstwa
Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica — Wroctaw - Opole - Gliwice - Katowice
Krakéw - Tarndw — Rzeszédw — Korczowa — granica panstwa.

Po realizacji Programu autostrada istnie¢ bedzie na catym odcinku.
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Autostrada A6 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega od granicy panstwa
w Kotbaskowie do potaczenia z droga ekspresowg S3 w wezle ,Klucz” pod
Szczecinem.

Po realizacji Programu autostrada bedzie funkcjonowac na catej dtugosci.

Autostrada A8 zgodnie z rozporzadzeniem stanowi Autostradowg Obwodnice
Wroctawie, zaczynajac sie na autostradzie A4 i konczg na drodze ekspresowej S8
w Psim Polu.

Po realizacji Programu istnie¢ bedzie cata Obwodnica.

Autostrada A18 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie na granicy panstwa
w Olszynie i dochodzi do autostrady A4 w wezle ,,Krzyzowa”.
Po realizacji Programu autostrada A18 bedzie istnie¢ w catosci.

Droga ekspresowa S1 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w wezle
~Pyrzowice” na autostradzie Al, nastepnie przebiega przez Dabrowe GOdrniczg -
Bielsko Biatg do granicy panstwa w Cieszynie.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S1 bedzie istnie¢ na odcinku od
autostrady Al do Podwarpia

Droga ekspresowa S2  (Potudniowa Obwodnica  Warszawy) zgodnie
Z rozporzadzeniem przebiega na odcinku od wezia ,Konotopa” na autostradzie A2
do wezta ,Lubelska” na autostradzie A2.

Po realizacji Programu funkcjonowac bedzie na catym odcinku.

Droga ekspresowa S3 zgodnie z rozporzadzeniem przebiega po trasie Swinoujécie
- Golenidw - Szczecin (A6 - wezet ,Rzesnica”) ... Szczecin (A6 - wezet ,Klucz”) -
Parnica - Gorzow Wielkopolski - Zielona Gdéra - A4 (Legnica) — Bolkéw - Lubawka
- granica panstwa.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S3 funkcjonowacé bedzie na odcinku od
wezta ,Klucz” pod Szczecinem do granicy panstwa w Lubawce.

Droga ekspresowa S5 zgodnie z rozporzadzeniem taczy autostrade Al (wezet
~Nowe Marzy” pod Grudziagdzem) z autostradg A8 (wezet ,Widawa” pod
Wroctawiem) poprzez Bydgoszcz - Poznan - Leszno.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S5 bedzie istnie¢ na catej dtugosci.

Droga ekspresowa S6 zgodnie z rozporzadzeniem taczy droge ekspresowg S3
w Goleniowie z autostradg A1 w Gdansku, przez Koszalin.
Po realizacji Programu droga ekspresowa funkcjonowac bedzie na catej dtugosci.

Droga ekspresowa S7 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie w Gdansku na
drodze ekspresowej S6 i biegnie przez Elblag — Olsztynek - Warszawe - Kielce -
Krakow i konczy sie w Rabce.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S7 bedzie istnie¢ na catym odcinku.

Droga ekspresowa S8 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie we Wroctawiu
(Psie Pole) i biegnie przez Kepno - Sieradz do todzi, a nastepnie od Piotrkowa
Trybunalskiego przez Rawe Mazowieckg - Warszawe - Ostréw Mazowiecky -
Zambréw do wezta Choroszcz na drodze ekspresowej S19 pod Biatymstokiem.

Po realizacji Programu droga ekspresowa S8 funkcjonowal bedzie na catym
planowanym odcinku.

Droga ekspresowa S10 zgodnie z rozporzadzeniem #taczy autostrade A6 z drogq
ekspresowg S7 pod Ptonskiem przez Pite - Bydgoszcz — Torun.
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Po realizacji Programu droga ta bedzie funkcjonowa¢ na catym odcinku.

- Droga ekspresowa S11 zgodnie z rozporzgdzeniem rozpoczyna sie w Kotobrzegu,
biegnie przez Koszalin - Pite — Poznan - Ostrow Wielkopolski - Tarnowskie Gory i
konczy sie na wezle z autostradg Al.

Po realizacji Programu droga ta bedzie funkcjonowa¢ na catym odcinku.

- Droga ekspresowa S12 zgodnie z rozporzadzeniem taczy autostrade Al (pod
Piotrkowem Trybunalskim z granicg panstwa w Dorohusku poprzez Sulejéw -
radom — Putawy — Kurdow — Lublin - Piaski — Chetm.

Po realizacji Programu droga ta funkcjonowa¢ bedzie na odcinku od Sulejowa do
Dorohuska (przy czym na odcinku od Kurowa do Piask droga ta bedzie miata
przebieg wspdlny z drogq ekspresowg S17 oraz, cze$ciowo, drogg S19).

- Droga ekspresowa S14 stanowi, zgodnie 2z rozporzadzeniem, Zachodnig
Obwodnice todzi i tgczy autostrade A2 z drogg ekspresowg S8.
Po realizacji Programu istnie¢ bedzie caty odcinek obwodnicy.

- Droga ekspresowa S17 zgodnie z rozporzadzeniem taczy Warszawe (wezet ,Marki”
na drodze ekspresowej S8 z granicg panstwa w Hrebennem poprzez Kuréw -
Piaski — Zamosc¢.

Po realizacji Programu droga ta funkcjonowac bedzie na catym odcinku (przy czym
na odcinku od Kurowa do Piask droga ta bedzie miata przebieg wspdlny z drogq
ekspresowq S17 oraz, czesciowo, drogg S19).

- Droga ekspresowa S19 zgodnie z rozporzadzeniem biegnie od granicy panstwa
w KuzZnicy Biatostockiej do granicy panstwa w barwinku, przez Sokdtke — Korycin —
Knyszyn - Dobrzyniewo Duze - Choroszcz - Siemiatycze - Lublin - Nisko -
Rzeszéw.

Po realizacji Programu droga bedzie istnie¢ na catym odcinku

- Droga ekspresowa S51 zgodnie z rozporzadzeniem taczy Olsztyn z drogq
ekspresowg S7 pod Olsztynkiem.
Program zaktada realizacje catego odcinka S51.

- Droga ekspresowa S61 zgodnie z rozporzadzeniem tgczy droge ekspresowq S8
pod Ostrowig Mazowiecka z granicg panstwa w Budzisku przez tomze — Stawiski -
Szczuczyn - Etk = Raczki — Suwatki.

Program zaktada realizacje catego odcinka S61.

- Droga ekspresowa S69 zgodnie z rozporzadzeniem rozpoczyna sie na wezle
z droga ekspresowqg S1 w Bielsku Biatej, biegnie przez Zywic do granicy pafstwa
w Zwardoniu.
Po realizacji Programu istnie¢ bedzie caty odcinek drogi S69.

- Droga ekspresowa S74 zgodnie z rozporzadzeniem biegnie od drogi ekspresowej
S12 w Sulejowie, poprzez Kielce — Opatow - Tarnobrzeg - Stalowg Wole do drogi
ekspresowej S19 w Nisku.

W ramach Programu przewiduje sie realizacje odcinka Opatow — Nisko.

3. OKRESLENIE ZAKRESU PRZEDMIOTOWEGO OCENY STRATEGICZNEJ
3.1. Kwestie rozstrzygane w ramach oceny strategicznej

Prognoza opracowana zostata w celu uzyskania odpowiedzi na dwa podstawowe
pytania:
1. Czy nalezy realizowac¢ Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015?
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2. Jesli tak - w jaki sposdb?

W celu uzyskania odpowiedzi na pytanie pierwsze
~»Czy realizowac¢ Program?”
przeprowadzono analizy poréwnawcze oddziatywania sieci drogowej po realizacji
Programu oraz sieci obecnie funkcjonujacej, bez realizacji zadan ujetych w Programie.
Analizy te wykonano dla roku 2020 - czyli roku, kiedy zakonczy sie realizacja wszystkich
zadan ujetych w Programie - zardéwno tych, ktére w ramach Programu sg przewidziane
do realizacji, jak i tych, dla ktérych przewiduje sie tylko wykonanie dokumentacji
projektowej (przygotowanie).
Analizy wykonano w zakresie:
- oddziatywania sieci drogowej na klimat (globalne ocieplenie);
- oddziatywania sieci drogowej na zyznos¢ i mozliwosci wykorzystania gleb;
- oddziatywania sieci drogowej na jakos¢ srodowiska glebowo-wodnego;
- zuzycia energii nieodnawialnej;
- produkcji zanieczyszczen odprowadzanych do wéd;
- oddziatywania na poziom hatasu w Srodowisku zamieszkania ludzi;
- oddziatywania na korytarze migracyjne zwierzat.

W ramach poszukiwania odpowiedzi na pytanie
~»W jaki sposob realizowaé¢ Program?”
przeanalizowano  proponowane przebiegi poszczegdlnych ciagdbw  drogowych
i wnioskowano o akceptowalnosci proponowanego wariantu lub tez o potrzebie jego
zmiany (poszukiwania innych wariantow).

W zwigzku z postanowieniami i celami okreslonymi w dokumentach strategicznych
wyzszego szczebla, w Prognozie nie analizowano wariantu polegajagcego na rozwoju
innych gatezi transportu (kolejowego, lotniczego itd.).

Program Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015, jakkolwiek jest
dokumentem strategicznym, jest jedynie dokumentem wykonawczym; nie kreuje polityki
rozwoju transportu w Polsce.

3.2. Etapowanie oceny ze wzgledu na stan zaawansowania zadan ujetych
w Programie

W zwigzku z faktem, Ze realizacja zadan ujetych w Programie trwa, a prace nad
oceng strategiczng prowadzone byly przez okres roku, zaistniata koniecznosc
wczesniejszej weryfikacji tych projektow, ktére miaty wejs¢ w faze realizacji w 2010
roku, czyli projektéw posiadajacych decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a nie
posiadajacych jeszcze decyzji o pozwoleniu na budowe (lub zezwolenia na realizacje
przedsiewziecia). Weryfikacja dotyczyta zgodnosci procedury oceny oddziatywania na
$rodowisko na etapie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach z wymaganiami prawa
wspolnotowego. Potrzeba takiej analizy wynikta z nastepujacych przyczyn:

- niepetnego dostosowania prawa krajowego do wymagan prawa wspodlnotowego
w okresie od 1 maja 2004 r. do 15 listopada 2008 r., czyli w okresie, gdy wiele
z projektéw ujetych w Programie byto przygotowywanych,

- braku wyznaczenia ostatecznej sieci obszarow Natura 2000.

Biorgc pod uwage zakres niedostosowania polskich przepisow do norm
wspolnotowych uznano, ze najwieksze problemy, mogace skutkowaé bitedami
w decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach, pojawialy sie w obszarze kolizji
Z siecig Natura 2000.

Majac na wzgledzie powyzsze zdecydowano, ze ponownie przeanalizowane
zostang te inwestycje, ktére posiadaja decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
i kolidujg z obszarami Natura 2000, przy czym przez ,kolizje” rozumiano réwniez takie
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sasiedztwo, ktdre mogtoby powodowac¢ wystepowanie oddziatywania na ten obszar (na
jego przedmioty ochrony).

Ponizej przedstawiono gtéwne wnioski z weryfikacji, ktore wskazujg, czy
dopuszczalne jest realizowanie danej inwestycji w obecnym ksztatcie, czy tez konieczne
jest dokonanie zmian.

Tab. 3.1 Budowa autostrady A4 Rzeszow - Korczowa

Opis projektu Budowa autostrady po nowym Sladzie
Stan zaawansowania W realizacji
Informacja o kolizji z obszarami Natura Rzeka San PLH180007
2000

. . . h W ramach uzyskiwania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
Informacja o przeprowadzonej w ramac przeanalizowano oddziatywania na obszar Rzeka San.

postepowania do decyzji o . . . .

érodowiskowych uwarunkowaniach Dodatkowo, na etapie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej analizowano oddziatywania na potencjalny obszar Natura 2000

Dolny San i Wistok, ktéry jednak nie zostat ujety na liscie z 2009 r.

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie,

Ocena poprawnosci przeprowadzonej udowodniono brak znaczacego oddziatywania ze wzgledu na
oceny siedliskowej mozliwo$¢ przekroczenia catego obszaru estakadg w sposob nie

naruszajacy siedlisk stanowigcych przedmiot ochrony obszaru.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw NIE
lokalizacyjnych

Dziatania naprawcze

Tab. 3.2 Budowa drogi ekspresowej S7 Mitomtyn — Olsztynek wraz z obwodnicg Ostrédy
w ciggu drogi krajowej nr 16

Opis projektu Budowa drogi ekspresowej po nhowym $ladzie
Stan zaawansowania W realizacji
Informacja o kolizji z obszarami Natura Dolina Drwecy PLH280001
2000
Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
o $srodowiskowych uwarunkowaniach przeanalizowano oddzialtywania na obszar Dolina Drwecy.

ocenie siedliskowej

Ocena poprawnosci przeprowadzonej Ocena _S|edI|skowa mc_)nga budZ|_c wqtphw_gsg, gdyz dla czesci I_<0I|ZJ|
o . analizowano tylko jeden wariant przejscia przez obszar Dolina
oceny siedliskowej Drwecy

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw TAK - przeprowadzono

lokalizacyjnych

Przeprowadzono szczego6towe analizy oddziatywania na obszar
Dolina Drwecy zaréwno przedmiotowej drogi, jak i innych ciagéw
drogowych przecinajgcych ten obszar (drég krajowych Nr 15 i Nr

16).
Potwierdzono brak znaczacego oddziatywania ukfadu drég krajowych
Dzi . (drogi ekspresowej S7, drog krajowych Nr 15 i Nr 16) na obszar
ziatania naprawcze ; . ) . . .
Dolina Drwecy pod warunkiem zastosowania okreslonych rozwigzan
konstrukcyjnych obiektow mostowych oraz wtasciwego rozwigzania
na etapie budowy (w szczegélnosci w zakresie ograniczania zmian
stosunkdéw wodnych).

Szczego6towa analiza oddziatywania stanowi Zatacznik Nr B17 do
niniejszego opracowania.

=% Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad



Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.3 Budowa drogi ekspresowej S8 Wyszkdw - Biatystok, odcinek Wyszkéw - granica

woj. podlaskiego

Opis projektu

Przebudowa istniejacej drogi krajowej nr 8 z realizacjg obwodnic
miejscowosci

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji
W opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Puszcza Biata PLB140007

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddzialywania na obszar Puszcza Biafa.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
brak znaczacego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Tab. 3.4 Budowa drogi krajowej Nr 16 Samborowo - Ornowo

Opis projektu

Budowa drogi krajowej po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji
w opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Dolina Drwecy PLH280001

Informacja o przeprowadzonej w
ramach postepowania do decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach

ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na obszar Dolina Drwecy.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa mogfa budzi¢ watpliwosci.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantdéw
lokalizacyjnych

TAK - przeprowadzono

Dziatania naprawcze

Przeprowadzono szczego6towe analizy oddziatywania na obszar
Dolina Drwecy zaréwno przedmiotowej drogi, jak i innych ciagéw
drogowych przecinajacych ten obszar (drogi ekspresowej S7 oraz

drogi krajowej Nr 15).

Potwierdzono brak znaczacego oddziatywania ukfadu drég krajowych
(drogi ekspresowej S7, drog krajowych Nr 15 i Nr 16) na obszar
Dolina Drwecy pod warunkiem zastosowania okreslonych rozwigzan
konstrukcyjnych obiektow mostowych oraz wtasciwego rozwigzania
na etapie budowy (w szczegélnosci w zakresie ograniczania zmian
stosunkdéw wodnych).

Szczego6towa analiza oddziatywania stanowi Zatacznik Nr B17 do
niniejszego opracowania.

= Generalna Dyrekcja
? Droég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.5 Budowa autostrady Al Torun - Strykéw

Opis projektu

Budowa autostrady po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

W realizacji

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

1. Pradolina Warszawsko - Berlinska PLB100001
2. Pradolina Bzury - Neru PLH100006

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na obszar Pradolina Warszawsko -
Berlinska i Pradolina Bzury — Neru w sposo6b szczegétowy, co
doprowadzito do zmiany wariantu przebiegu w stosunku do
wariantu, dla ktérego wczesniej wydano decyzje o ustaleniu
lokalizacji autostrady.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, dla
zmienionego wariantu udowodniono brak znaczacego oddziatywania.

Wyniki analizy potwierdzono w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko opracowanym w ramach powtérnej oceny oddziatywania
na srodowisko.

Poszerzenie obszaru, jak rowniez zmiana przedmiotéw ochrony nie
zmienita wynikéw analiz, gdyz zakres kolizji z siedliskami pozostat
bez zmian.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Tab. 3.6 Budowa autostrady A2 Strykéw - Konotopa

Opis projektu

Budowa autostrady po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

W realizacji

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

Dolina Rawki PLH100015

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na obszar Dolina Rawki - traktujac
ten obszar jako obszar potencjalny.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
brak znaczacego oddzialtywania ze wzgledu na degradacje siedlisk
W miejscu przeciecia.

Wyniki analizy potwierdzono w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko opracowanym w ramach powtérnej oceny oddziatywania
na srodowisko.

Ze wzgledu na brak zmian w zakresie przedmiotdw ochrony obszaru,
ponowna analiza nie jest wymagana.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

??' Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad



Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.7 Budowa autostrady A4 Rzeszow - Korczowa

Opis projektu

Budowa autostrady po nowym $ladzie

Stan zaawansowania

W realizacji

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

Starodub w Petkiniach PLH180050

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych
uwarunkowaniach ocenie
siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie byt
wtedy znany obszar Starodub w Petkiniach

Ocena poprawnosci
przeprowadzonej oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie na stan wiedzy
dostepnej w momencie wydawania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

Szczegdtowe analizy oddziatywania wykonane w ramach opracowywania
raportu do ponownej oceny oddziatywania na srodowisko wykazaty brak
znaczacego oddziatywanie na przedmiotowy obszar ze wzgledu na
bardzo niewielkie jego zajecie oraz brak kolizji z siedliskami i gatunkami
roslin stanowigcymi przedmioty ochrony obszaru.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

??' Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad



Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.8 Budowa autostrady A18 Olszyna — Golnice

Opis projektu

Przebudowa jezdni potudniowej autostrady

Stan zaawansowania

Opracowano dokumentacje do wniosku o zezwolenie na realizacje
inwestycji.

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

Bory Dolnoslaskie PLB020005

Dolina Dolnej Kwisy PLH020050

Uroczyska Boréw Dolnoslaskich PLH020072
Wrzosowiska Swietoszowsko - tawszowskie PLH020063
Dabrowy Kliczkowskie PLH020090

Skroda PLH080064

7. Lasy Dobrosutowskie PLHO80037

o0k wne=

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na cze$¢ obszaréw (ujeto m.in.
obszar Uroczyska Boréw Dolnoslaskich w 6wczesnych granicach,
natomiast w roku 2009 obszar ten zostat podzielony na kilka
mniejszych obszardéw).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie na stan
wiedzy dostepnej w momencie wydawania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Ze wzgledu na znaczace zmiany obszaréw Natura 2000 na etapie

opracowywania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko w ramach

powtdrnej oceny oddziatywania na srodowisko wykazano znaczace
oddziatywanie na obszary Natura 2000.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

TAK - przeprowadzono

Dziatania naprawcze

W dniu 29 lipca 2010 r. zostata wydana decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowanich, potwierdzajgca znaczace negatywne
oddziatywania autostrady na obszary Natura 2000.

Ze wzgledu na charakter inwestycji (przebudowa istniejacej drogi
krajowej Nr 18, ktdra stanowi¢ bedzie II jezdnie autostrady),
stwierdzono, ze nie istniejg warianty alternatywne. Dlatego tez
zaproponowano dziatania kompensacyjne.

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie
Wielkopolskim o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 29
lipca 2010 r. stanowi Zatacznik Nr B20 do niniejszego opracowania.

??' Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.9 Budowa drogi ekspresowej S3 Gorzéw Wlkp. — Nowa Sdél

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej — czesciowo po nowym $ladzie,
czesciowo - rozbudowa istniejgcej drogi krajowej (dobudowa II
jezdni)

Stan zaawansowania

W realizacji

Informacja o kolizji z obszarami Natura
2000

1. Skwierzyna PLH080041
2.  Sulechow PLH080043
3. Nietoperek PLHO80003

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byty wtedy znane obszary Skwierzyna i Sulechéw

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantdéw
lokalizacyjnych

NIE

Obszary Skwierzyna, Sulechéw i Nietoperek to obszary utworzone
dla ochrony zimowisk nietoperzy. Planowana droga S3, lezy w ich
sasiedztwie i jedyny wptyw, jaki moze wywieraé, to wptyw na
droznos$¢ korytarzy przelotdw, co jednak moze by¢ ograniczone za
pomocg dziatan minimalizujacych.

Dziatania naprawcze

Wykonanie szczegétowych analiz na etapie powtérnej oceny
oddziatywania na $rodowisko, majacych na celu zidentyfikowanie
kolizji drogi S3 z trasami przelotéw nietoperzy i zaproponowanie
stosownych dziatan minimalizujacych efekt bariery, jak rowniez

ograniczajacych smiertelno$¢ na skutek zderzen z pojazdami.

Tab. 3.10 Budowa drogi ekspresowej S5 Gniezno - Poznan (w. ,Kleszczewo”)

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie, cze$ciowo
z wykorzystaniem istniejacej drogi krajowej nr 5

Stan zaawansowania

W realizacji

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

4. Ostoja koto Promna PLH30030
5. Dolina Cybiny PLH300038

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byly wtedy znane obszary Ostoja koto Promna i Dolina Cybiny.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

TAK - przeprowadzono

Dziatania naprawcze

Przeprowadzono szczegétowe analizy oddzialywania na obszary
Ostoja koto Promna i Dolina Cybiny.

Potwierdzono brak znaczacego oddziatywania drogi ekspresowej S5
na obszary Ostoja koto Promna i Dolina Cybiny pod warunkiem
zastosowania wiasciwego rezimu robdt na etapie budowy
(w szczegdlnosci w zakresie ograniczania zmian stosunkoéw
wodnych).

Szczego6towa analiza oddziatywania stanowi Zatacznik Nr B16 do
niniejszego opracowania.

= Generalna Dyrekcja
? Droég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.11 Budowa drogi ekspresowej S7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejéw, odcinek

obwodnica Kielc

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym s$ladzie

Stan zaawansowania

Opracowano dokumentacje do wniosku o zezwolenie na realizacje
inwestycji

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

1. Wzgdrza Checinsko - Kieleckie PLH260041
2. Dolina Bobrzy PLH260014

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddziatywania na obszar Wzgdrza Checinsko -
Kieleckie (obszar Dolina Bobrzy nie byt znany).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa w odniesieniu do obszaru Wzgdrza Checinsko -
Kieleckie zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono brak
znaczacego oddziatywania.

Wyniki analizy potwierdzono w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko opracowanym w ramach powtérnej oceny oddziatywania
na srodowisko.

W ramach opracowywania raportu do powtérnej oceny
przeanalizowano réwniez oddziatywanie na obszar Dolina Bobrzy
i udowodniono brak znaczacego negatywnego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Tab. 3.12 Budowa drogi ekspresowej S8 Piotrkdéw Trybunalski — Warszawa, odcinek
Piotrkow Trybunalski - granica woj. mazowieckiego

Opis projektu

Przebudowa drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi ekspresowej

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji
w opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

Dolina Rawki PLH100015

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byt wtedy znany obszar Dolina Rawki.

Po wyznaczeniu obszaru opracowano ekspertyze w zakresie
oddziatywania na obszar i udowodniono brak znaczacego
negatywnego oddziatywania pod warunkiem zastosowania

wskazanych dziatan minimalizujacych.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Wprowadzenie do projektu dziatan minimalizujgcych
zaproponowanych w ekspertyzie dotyczacej oddziatywania na obszar
Dolina Rawki.

= Generalna Dyrekcja
? Droég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.13 Budowa drogi ekspresowej S8 Wroctaw (Psie Pole) - Sycow

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym s$ladzie

Stan zaawansowania

W realizacji

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

Kumaki Dobrej PLH020078

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byt wtedy znany obszar Kumaki Dobrej.

Ocene siedliskowg wykonano w ramach opracowywania raportu
o oddziatywaniu na srodowisko na potrzeby powtérnej oceny
oddziatywania na $rodowisko.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa wykonana poprawnie - wykazano brak
znaczacego negatywnego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantdéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

Tab. 3.14 Budowa drogi ekspresowej S8 Walichnowy - +6dz

Opis projektu

Budowa drogi ekspresowej po nowym sladzie

Stan zaawansowania

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji w
opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami
Natura 2000

Grabia PLH100021

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddzialywania na obszar Grabia (jako obszar
potencjalny).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
brak znaczacego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantdéw
lokalizacyjnych

NIE

Dziatania naprawcze

??' Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tab. 3.15 Budowa drogi ekspresowej S12/17 Kuréw - Lublin - Piaski

Opis projektu Budowa drogi ekspresowej po nowym s$ladzie

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji

Stan zaawansowania .
W opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami

Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka PLHO60096

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przeanalizowano oddzialywania na obszar Bystrzyca Jakubowicka
(jako obszar potencjalny).

Ocena poprawnosci przeprowadzonej Ocena siedliskowa zostata przeprowadzona poprawnie, udowodniono
oceny siedliskowej brak znaczacego oddziatywania.

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantdéw NIE
lokalizacyjnych

Dziatania naprawcze -

Tab. 3.16 Budowa drogi ekspresowej S17 Wschodnia Obwodnica Warszawy

Opis projektu Budowa drogi ekspresowej po nhowym $ladzie

Dokumentacja do wniosku o zezwolenie na realizacje inwestycji

Stan zaawansowania .
W opracowaniu

Informacja o kolizji z obszarami

Natura 2000 Strzebla btotna w Zielonce PLH140040

Informacja o przeprowadzonej
w ramach postepowania do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach
ocenie siedliskowej

W ramach postepowania w sprawie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach nie przeprowadzono oceny siedliskowej, gdyz nie
byt wtedy znany obszar Strzebla btotna w Zielonce.

Ocena poprawnosci przeprowadzonej
oceny siedliskowej

Stwierdzenie, czy konieczna jest
ponowna analiza wariantdéw TAK
lokalizacyjnych

Konieczna zmiana wariantu - stwierdzono znaczace negatywne

Dziatania naprawcze oddziatywanie na obszar Strzebla btotna w Zielonce

W ramach przeprowadzonej weryfikacji stwierdzono, ze w odniesieniu do wiekszosci
projektéw oceny siedliskowe na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zostaty wykonane poprawnie - zaréwno w odniesieniu do obszarédw Natura 2000 juz
istniejacych, jak i tych traktowanych jako potencjalne.

W odniesieniu do projektéw kolidujgcych z nowo wyznaczonymi obszarami Natura
2000 w dwoch przypadkach stwierdzono jednoznacznie wystepowanie znaczacego
negatywnego oddziatywania:

- autostrada A18 Olszyna - Golnice - uzyskano juz nowg decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach w tym zakresie,

- droga ekspresowa S17 Drewnica - Zakret (Wschodnia Obwodnica Warszawy) -
konieczna jest korekta przebiegu.

W odniesieniu do pozostatych projektow z tej grupy potwierdzono brak znaczacego
negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000.

~2% Generalna Dyrekecja 20
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4.

SZCZEGOLOWOSC ANALIZ

Zadania ujete w Programie zostaty podzielone na 3 kategorie w zaleznosci od

stopnia zaawansowania ich przygotowania / realizacji:

1. GRUPA I - zadania realizowane (posiadajace pozwolenia na budowe /
zezwolenia na realizacje inwestycji).

2. GRUPA II - zadania przygotowywane (posiadajace decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i/lub decyzje o ustaleniu lokalizacji, ale nie posiadajace
pozwolen na budowe / zezwolen na realizacje inwestycji).

3. GRUPA III - zadania studiowane (nie posiadajace decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach).

Podziat zostat dokonany na podstawie stanu zaawansowania na dzien opracowania

dokumentu (30 listopada 2010 r.).

5.

Odnosnie do GRUPY I:
analiza wariantéw lokalizacyjnych nie byta prowadzona,
analizowano wptyw zadania na srodowisko, przy czym wnioski formutowano
jedynie w odniesieniu do ewentualnych dodatkowych $srodkéw minimalizujacych i /
lub kompensujacych,
nie proponowano dokonywania zmian w projekcie budowlanym w zakresie
powodujacym opdznienie prac budowlanych, przy czym zatozenie to nie dotyczyto
ewidentnych bteddéw stwierdzonych w projekcie, powodujacych nieskutecznosé
realizowanych urzadzen ochrony srodowiska.

Odnosnie do GRUPY II:

wydane decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach i / lub decyzje o ustaleniu
lokalizacji zostaty zweryfikowane pod wzgledem poprawnosci wykonania analiz
stanowigcych podstawe wydania decyzji (w szczegdlnosci dotyczy to metodyki
wykonania oceny siedliskowej) - w przypadku stwierdzenia znacznych uchybien
oraz udowodnienia dokonania ztego wyboru wariantu lokalizacji proponowano
zmiane tej lokalizacji,

przeanalizowano kolizje zadan z obszarami Natura 2000 ujetymi na liscie
przekazane w dniu 30 pazdziernika 2009 r. do KE, obszarami potencjalnymi
wyniktymi z Seminarium Biogeograficznego oraz z obszarami ostoi IBA -
w przypadku stwierdzenia znaczacego oddziatywania na te obszary oraz
stwierdzenia, ze istniejg korzystniejsze warianty lokalizacji - proponowano zmiane
wariantu.

Odnosnie do GRUPY III analizy prowadzone byty w petnym zakresie:
na poziomie korytarzowym - tam, gdzie przebiegi nie sg jeszcze wskazane
(wnioski odnosity sie do koniecznosci unikniecia kolizji ze wskazanymi obszarami
chronionymi / cennymi przyrodniczo),
na poziomie projektowym - tam, gdzie przebiegi sq znane (wnioski dotyczyty
rekomendacji wariantow, ewentualnie wskazan do korekty tych wariantéw,
wynikajacych z szerszej perspektywy rozwazan).

MOZLIWOSC WYSTAPIENIA ODDZIALYWAN TRANSGRANICZNYCH

Prawdopodobienstwo wystapienia oddziatywan transgranicznych w zakresie emisji

hatasu oraz zanieczyszczen powietrza i wod jest bardzo niewielkie, ze wzgledu na to, ze:

drogi dochodzg do granicy prostopadle i kontynuujg sie na terytorium panstwa
sgsiadujgcego, w zwigzku z czym emisja hatasu w przekroju poprzecznym nie
pochodzi z terytorium innego panstwa,

emisja zanieczyszczen do powietrza jest emisjg niska, w zwigzku z czym nie
rozprzestrzenia sie na duze odlegtosci, tym samym nie wystepuje transgraniczne
oddziatywanie na gleby i wody powierzchniowe, za posrednictwem powietrza,




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

- $cieki sg na tyle podczyszczone (zgodnie z obowigzujgcymi przepisami), ze nie
wptywajg na jakos$¢ wody w odbiornikach.

Oddziatywaniem, ktére niewatpliwie moze mie¢ skutki transgraniczne jest
wystgpienia powaznej awarii spowodowanej wypadkiem drogowym, ktéry moze miec
miejsce w strefie przygranicznej. Tego rodzaju oddziatywanie musi by¢ jednak
szczegbtowo przeanalizowane w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko wykonanym na
potrzeby decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Stopien ogolnosci Prognozy nie
pozwala na wyciggniecie konkretnych wnioskéow w tym zakresie.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania, nie stwierdza sie potrzeby
przeprowadzenia postepowania transgranicznego w ramach niniejszej oceny
strategicznej.

Zaleca sie natomiast przeprowadzenia szczegdtowych analiz w tym zakresie
kazdorazowo przy opracowywaniu raportow o oddziatywaniu na $rodowisko dla inwestycji
dochodzacych bezposrednio do granicy panstwa.

W ramach prac nad Prognozag przeanalizowano réwniez oddziatywanie istniejacej
i planowanej sieci drogowej na miedzynarodowe korytarze ekologiczne zwierzat.
Znaczace oddziatywanie na te sie¢ zidentyfikowano w przypadku przeciecia przez drogi
korytarzy ekologicznych o duzym znaczeniu dla populacji wilka w skali europejskiej oraz
w przypadku przeciecia waznych obszaréw siedliskowych duzych drapieznikow
potozonych na terytorium Polski i sgsiedniego panstwa.

W wyniku zastosowania odpowiednich dziatan minimalizujgcych nie przewiduje sie
wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania o charakterze transgranicznym.

Ponadto w ramach Prognozy przeanalizowano oddziatywanie sieci drogowej jako
bariery w korytarzach migracji i przelotow ptakdw.

W odniesieniu do zadnego z tych korytarzy, pod warunkiem zapewnienia
odpowiednich parametrow obiektéw mostowych, nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia
znaczacego negatywnego oddziatywania. Tym samym nie stwierdzono mozliwosci
wystgpienia oddziatywania transgranicznego w zakresie zablokowania korytarzy
migracyjnych ptactwa.

6. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCIJALNE ZMIANY TEGO
STANU W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

6.1. Zdrowie i warunki zycia ludzi

Realizacja Programu zakfada usprawnienie ruchu drogowego na obszarze Polski,
wiaczajac w to zapewnienie lepszych warunkow bytowania mieszkancom miast, ktorzy do
tej pory byli narazeni na negatywne skutki wywotane przez ruch samochodowy.
W obecnym uktadzie drogi krajowe sg poprowadzone gtdwnie przez mniejsze
miejscowosci, czesto stanowig w nich gtéwng arterie komunikacyjng. Taka sytuacja ma
negatywny wptyw na zabudowania, drogi oraz elementy kulturowe, wilaczajac w to
zabytki. Dla zdrowia ludzi szczegdlnie ucigzliwy jest ruch samochodéw ciezarowych, ktore
ze wzgledu na rozmiary oraz pojemnosci silnikdw wywotujg duzo wiekszy hatas, wibracje
oraz emisje zanieczyszczen. Spaliny zawierajg zwigzki weglowodordw, tlenki azotu i inne
substancje, ktére majg negatywny wptyw na zdrowie, nie bez wptywu pozostaje tez
zanieczyszczenie hatasem, ktore wptywa na samopoczucie i powaznie zmniejsza komfort
zycia mieszkancéw. Na drogach w granicach obszardw takich miejscowos$ci moga rowniez
tworzy¢ sie zatory, ktére uniemozliwig komunikacje wewnatrz obszaru dla mieszkancéw,
ze wzgledu na obecne w miejscowosciach skrzyzowania i sygnalizacje s$wietlng na
przejsciach, majace wptyw na ptynnos¢ ruchu, czesto zdarzajg sie réwniez ofiary wsrod
przechodnidw w wyniku potracen. Transport drogowy jest sam w sobie zagrozeniem, ze
wzgledu na rodzaj przewozonych materiatdw. Mozliwe kolizje i wycieki mogg miec
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powazne i negatywne skutki dla mieszkancéw i srodowiska, natomiast awarie i wypadki
przy przewozie materiatdw tatwopalnych mogg doprowadzi¢ do ich zaptonu i w rezultacie
katastrofy z wieloma osobami rannymi i zabitymi oraz zniszczonymi budynkami
i infrastruktura.

Przewidzianym w projekcie rozwigzaniem tych problemoéw jest budowa obwodnic
miejscowosci, ktore doswiadczajg opisanych powyzej sytuacji. Prognozy ruchu na
przyszte lata przewidujg nasilenie sie jego natezenia, co jeszcze pogorszy obecng
sytuacje. Brak obwodnic w takich miejscowosciach bedzie skutkowat nasileniem
wszystkich negatywnych oddziatywan i tym samym ogoélnym pogorszeniem zdrowia
i samopoczucia u mieszkancéw. Taka sytuacja moze mie¢ wptyw na kwestie takie, jak
warunki zycia mieszkancow czy poczucie bezpieczenstwa.

Warunki zycia mieszkancéw pokazano na przyktadzie miejscowosci w wojewddztwie
mazowieckim — Serocka, dla ktérego budowa obwodnicy jest uwzgledniona w Programie.

Serock jest miastem potozonym na pdtnoc od Warszawy w powiecie legionowskim.
Miasto lezy nad Jeziorem Zegrzynskim blisko ujscia Bugu i Narwi i jego okolice sg
popularnym miejscem wyjazddéw letnich dla mieszkancow Warszawy i znanym regionem
turystycznym. Wedtug danych z 2008 roku Serock zamieszkuje ok. 3 600 oséb.
Gtéwnymi arteriami miasta sg ulice Warszawska i Puttuska w ciggu drogi krajowej nr 61,
jednak w Serocku znajduje sie jeszcze duze skrzyzowanie z drogg krajowg nr 62, ktorej
odcinkiem jest ulica Zakroczymska. Podobnie jak w przypadku Marek w Serocku
dominuje niska zabudowa jedno i dwupietrowa, posesje, domy i lokale ustugowe znajdujq
sie w bliskim sasiedztwie obydwu drog krajowych. Droga krajowa nr 61 biegnie do
Augustowa, stanowigc wazny korytarz transportowy do panstw battyckich. Ruch na
obydwu drogach jest obecnie bardzo duzy, dodatkowo przez miasto przejezdza duza
liczba samochoddw ciezarowych. Serock bardzo czesto doswiadcza duzych zatordéw, ktore
mogq trwac¢ nawet kilka godzin. Ruch wstrzymywany jest przez sygnalizacje $wietlng
i liczne skrzyzowania z ulicami osiedlowymi. Mieszkancy miasta sg narazeni na wptyw
duzej ilosci spalin oraz niebezpieczenstwa zwigzane z transportem rdéznego rodzaju
niebezpiecznych materiatow.

Dokumentacja zdjeciowa zgromadzona w Serocku pokazuje duze natezenie ruchu,
w tym bardzo duzag liczbe przejezdzajacych przez miasto samochoddéw ciezarowych, ktére
stanowig bardzo duzy problem dla miasta. Wpltywajgq one na podwyzszone poziomy
hatasu, spalin oraz stan nawierzchni. Czynniki te mogg obnizy¢ w przyszto$ci walory
turystyczne Serocka i bedg miaty wplyw na pogorszenie sie warunkow zycia
mieszkancow.

Na ponizszym rysunku i zdjeciach przedstawiono przebieg i obcigzenie ruchem drogi
krajowej Nr 61 w Serocku.
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Legenda

Iwiniege drog krajme.

Fot. 6.1 Typowa dla Serocka zabudowa w centrum miasta, widoczna jezdnia drogi
krajowej nr 61

Generalna Dyrekcja
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Fot. 6.2 Droga krajowa nr 61 w centrum Serocka w kierunku Augustowa. Droga na catej
dtugosci przejscia przez miasto ma tylko jeden pas w kazda strone co przy nasilonym
ruchu samochodoéw ciezarowych jest wysoce ucigzliwe.

Jak przedstawiono na powyzszym przykfadzie, brak realizacji Programu i tym
samym zaniechanie budowy obwodnic miast moze mie¢ katastrofalne skutki, zaréwno dla
zdrowia, jak i bezpieczenstwa ludzi - szczegdlnie, gdy wezmie sie pod uwage
prognozowany wzrost natezenia ruchu.

Miejscowosci lezace na trasie drog krajowych, ktére pozbawione sg obwodnic juz
w tym momencie nie dajg mieszkancom mozliwosci normalnego funkcjonowania, ze
wzgledu na zaburzone stosunki transportowe, co w latach przysztych jeszcze sie pogorszy
ze wzgledu na prognozowany wzrost natezenia ruchu.

Spaliny zawierajace szkodliwe zwigzki majg i bedg w przysztosci miaty negatywny
wptyw na zdrowie ich mieszkancéw. Zaburzenia ptynnosci ruchu powoduja, ze szkodliwe
zwigzki pochodzgce z procesu spalania paliw akumulujq sie w glebie i przedostajq sie do
wod oraz stanowig bezposrednie zagrozenie dla zdrowia ludzi.

Hatas i powstajace w jego wyniku wibracje maja negatywny wptyw na zdrowie
i samopoczucie, ale réwniez na stan budynkdw i innej infrastruktury.

Wzmozony ruch jest powaznym czynnikiem majacym wptyw na liczbe kolizji
i wypadkéw, co w przypadku przejscia przez drog miejscowosci stanowi powazne
zagrozenie dla zycia ludzi.

Przewdz substancji niebezpiecznych stanowi zagrozenie dla miejscowosci i w
przypadku katastrofy moze dojs¢ do potrzeby ewakuacji mieszkancow. Skutkiem takiego
wydarzenia moze by¢ skazenie oraz pozar lub eksplozja, ktéra na terenie gdzie blisko
drogi znajduja sie domy mieszkalne pociggnie za sobg wiele ofiar w ludziach.

Biorac pod uwage powyzsze, mozna z catg pewnoscig stwierdzi¢, ze najistotniejszg
kwestig w zakresie oddziatywania sieci drég na zdrowie i zycie ludzi sg zmiany w ilosci
emitowanych do powietrza atmosferycznego zanieczyszczen oraz emisji hatasu a w
szczegdblnosci wyprowadzenie tych emisji z terendw zurbanizowanych, gdzie najbardziej
moga one szkodzi¢ cztowiekowi.

Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze tereny otwarte sq lepiej przewietrzane niz
tereny zabudowane, dzieki czemu stezenie zanieczyszczenia w powietrzu zmniejsza sie
w nich duzo szybciej i ewentualne wysokie koncentracje nie utrzymujg sie dtugo.
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Dla zobrazowania rdznic przebiegu drég nowoprojektowanych (ujetych
w Programie) oraz sieci istniejacej wzgledem terendw zurbanizowanych, na ponizszych
rysunkach przedstawiono przebiegi wybranych ciggéw drogowych na podkfadzie mapy
gestosci zaludnienia. Omdwiono rowniez réznice w emisji zanieczyszczen na przyktadzie
wybranych relacji drogowych. W zakresie oddziatywania akustycznego przedstawiono
analize w oparciu o poréwnanie ilosci oséb narazonych na negatywne oddziatywanie
ponadnormatywnego hatasu w podziale na pore dzienng (6°° - 22%) i nocna (22% - 6%).

Do zobrazowania zagadnienia wybrano przyktadowa relacje Torun - konurbacja
Gérnego Slaska.

eralna Dyrekcja
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Gtéwnymi ciagami tej relacji w chwili obecnej jest droga krajowa Nr 1 oraz Nr 91,
za$s po realizacji Programu gtdwny ciag stanowic¢ bedzie autostrada Al.

Analizujac dane mozna stwierdzi¢, ze ogd6lna emisja zanieczyszczen z tej relacji
wzroénie w sposob istotny. Jest to spowodowane faktem, ze autostrada Al na Slasku
przebiega przez teren o bardzo duzej gestosci sieci drog zaréwno krajowych, jak
i wojewodzkich i bedzie w duzym stopniu przejmowac ruch lokalny na krétkich odcinkach.
Ze wzgledu zas na fakt, ze pojazdy poruszac sie po niej bedq z duzo wiekszg predkoscia,
emisja zanieczyszczen wzrosnie.

Warto jednak zwrdci¢ uwage na fakt, ze znacznie zmniejszy sie emisja z ciggow
istniejgcych, w szczegdlnosci w pétnocnej czesci odcinka:

- Torun - tbédz, gdzie emisja zanieczyszczen spada o 72 - 78%
- t6dz - Tuszyn, gdzie emisja zanieczyszczen spada o 55 — 62%.

Oznacza to bardzo znaczacy spadek emisji zanieczyszczen w terenach
zabudowanych, m.in. w miastach takich, jak: Witoctawek, Kowal, Lubien Kujawski,
Kros$niewice, teczyca, Ozorkdw, Zgierz, tédz, Giluchow, Wodzin i innych, mniejszych
miejscowosciach na trasie obecnej drogi krajowej Nr 1.

Analizujac ten ciag drogowy pod katem oddziatywan akustycznych obserwujemy
takze znaczacg poprawe w zakresie ilosci oséb narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne; uwidocznione jest to na ponizszym wykresie. Poprawe sytuacji
odczuje s$rednio 19% ludnosci w dzien i prawie 27% ludnosci zamieszkujacej
w sgsiedztwie wymienionych ciggéw drogowych w nocy.
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Rys. 6.6 Wplyw realizacji Programu na zmiany ilo$ci osdb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie przy drodze krajowej nr 1 w ciggu nocy

Dodatkowo jezeli poréwna sie ilosci oséb narazonych na negatywne oddziatywanie
przy drogach istniejacych przedstawione w powyzszej tabeli z iloscia o0sob, ktdra
potencjalnie jest narazona na negatywne oddziatywanie od nowych alternatywnych
ciagow drogowych wyraznie widaé, ze nowe inwestycje trasowane sg na terenach
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o niskiej gestosci zaludnienia (ilos¢ o0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas
w wariantach inwestycyjnych, pomimo wiekszego ruchu jest 5-17 razy mniejsza)

Efekt trasowania drdég poza terenami zabudowanymi jest jeszcze wyrazniej
widoczny w miejscowosciach, gdzie realizowane sq obwodnice.

Obwodnice beda wyprowadzaty ruch poza tereny zabudowane - obrazujg to
przyktadowe mapy planowanych obwodnic i dotychczasowych przebiegdéw drdog krajowych
przez wybrane miejscowosci - Inowroctaw i Ostréw Wielkopolski.

Rys. 6.7 Przebieg drogi krajowej Nr 25 przez Inowroctaw oraz obwodnicy Inowroctawia
na tle terendw o réznej gestosci zaludnienia

Rys. 6.8 Przebieg drogi krajowej Nr 11 przez Ostrow Wielkopolski oraz obwodnicy
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Ostrowa Wielkopolskiego na tle terenow o réznej gestosci zaludnienia

Podobne =zaleznosci, jak w przypadku emisji zanieczyszczen do powietrza
obserwowane sg w odniesieniu do budowy obwodnic i tworzenia drdg alternatywnych do
dotychczasowych przejs¢ przez miejscowosci. Ich realizacja powoduje znaczne
zmniejszenie ilosci 0os6b narazonych na ponadnormatywne oddziatywania akustyczne
$rednio na poziomie 40%.

Wyniki przeprowadzonych analiz wskazujg, ze biorgc pod uwage wszystkie
istniejgce ciagi drogowe alternatywne do drdg, ktdre majg powsta¢ w ramach Programu,
zaobserwowano s$rednig redukcje ilo$ci osob narazonych na negatywne oddziatywanie
akustyczne na poziomie okoto 40% (39,9% w porze dnia i 40,4% w porze nocy).
Maksymalnie redukcje ilosci oséb narazonych siegaty 73 - 74%. W przypadku braku
realizacji Programu w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania przy drogach
istniejacych (alternatywnych do tych realizowanych w Programie) w 2020 r. mieszkatoby
prawie milion osob. Realizacja Programu pozwolitaby natomiast zmniejszy¢ tg liczbe do
okoto szesciuset tysiecy. Biorac jednoczesnie pod uwage, ze obecne drogi projektowane
sq z pelnym zabezpieczeniem akustycznym - liczba ta nie zwiekszytaby sie takze
w sposob znaczacy jezeli uwzglednitoby sie realizacje nowych inwestycji. Z realizacjq
nowych inwestycji wigza¢ sie bedzie natomiast pogorszenie jakosci klimatu akustycznego
na terenach, ktore nie sg chronione w tym zakresie.

Nalezy tutaj zauwazy¢, ze takie oddziatywanie Programu ma jeszcze jedng
olbrzymia zalete - w wiekszosci przypadkow z uwagi na wystepujace uwarunkowania
terenowe (bliskos¢ zabudowy od jezdni, liczne wjazdy i wyjazdy), mozliwosci
zastosowania zabezpieczen akustycznych jest bardzo ograniczona - a w wielu
przypadkach wrecz niemozliwa, dlatego tez dziatania polegajace na wyprowadzaniu ruchu
z terenow zabudowanych sg w takiej sytuacji w zasadzie jedynym rozwigzaniem, ktore
przynosi¢ bedzie tak widoczne efekty. Inne sposoby ograniczania hatasu u zrédta (np. tj.
wtasciwa organizacja ruchu, wymiana parku maszynowego, zmiana nawierzchni drogi) na
razie majg ograniczone zastosowanie i do$¢ ograniczong skutecznosc.

6.2. Przyroda ozywiona

Ocene oddziatywania na gatunki zwierzat wykonano w podziale na poszczegdlne
gromady, ze wzgledu na ich bardzo rdézng biologie, zachowania oraz wymagania
siedliskowe.

W ocenie brano pod uwage zaréwno oddziatywanie bezposrednie na populacje
zwierzat, jak i oceniano oddziatywania posrednie, w szczegdlnosci w zakresie
oddziatywania na korytarze ekologiczne poprzez tworzenie efektu barierowego.

6.2.1. Ssaki

W odniesieniu do ssakéw poruszajacych sie po powierzchni ziemi stwierdzono, ze
infrastruktura droga moze oddziatywac na ich populacje gtéwnie poprzez tworzenie efektu
bariery na korytarzach ekologicznych (migracyjnych).

Biorgc pod uwage charakter Prognozy, odstgpiono od szczegdtowych analiz
korytarzy przemieszczania wszystkich gatunkéw. Uznano, ze istotny wptyw moze
wystgpi¢ jedynie na populacje duzych ssakdéw, ktére przemieszczajg sie na duze
odlegtosci; w przypadku gatunkéw matych, ktérych migracje i wedrowki sa na krétsze
odlegtosci, wykluczono mozliwos¢ wystepowania znaczacego oddziatywania na poziomie
kraju czy nawet regionu. Niewatpliwie oddziatywanie takie moze wystapi¢ w odniesieniu
do populacji lokalnych, jednak kwestie te muszg zosta¢ przeanalizowane na wiekszym
stopniu szczegdtowoséci, w ramach opracowywania raportdw o oddziatywaniu na
srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji. Jednoczesnie uznano, ze korytarzem
ekologicznym duzych ssakdw poruszac sie mogg rowniez wszystkie inne gatunki; przyjeto
rowniez, ze z przejscia dla zwierzat duzych korzystac¢ skutecznie moze rowniez wiekszo$é
mniejszych zwierzat.
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Odrebnie potraktowano oddziatywanie infrastruktury drogowej na nietoperze, gdyz
ze wzgledu na ich sposéb poruszania sie oraz orientowania w terenie, oddziatywania
przyjmowac beda catkowicie innych charakter niz w przypadku gatunkoéow ,naziemnych”.
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Korytarze ekologiczne duzych ssakow

W rzeczywistych jednostkach krajobrazowych oraz ekosystemach (zaréwno
naturalnych, jak i przeksztatconych przez cztowieka) siedliska poszczegolnych gatunkdéw
sq rozmieszczone ptatowo, co wynika z naturalnej, nieciagtej zmiennosci gleb, podioza
skalnego, topografii, hydrografii i warunkéw klimatycznych oraz naturalnej dynamiki,
ktore ksztattujg strukture krajobrazu. W krajobrazie siedliska rozmieszczone sg
mozaikowo, co wynika z istnienia barier ekologicznych - naturalnych lub utworzonych
przez cztowieka struktur, ktére utrudniajg lub catkowicie hamujg przemieszczanie sie
gatunkow. Bariery mogg mie¢ charakter fizyczny (przeszkoda fizyczna) lub ekologiczny
(érodowiskowy). W ostatnich dziesiecioleciach gtdwne znaczenie w tworzeniu
antropogenicznych barier ekologicznych posiada infrastruktura liniowa, w szczegdlnosci
rozwoj sieci drog szybkiego ruchu wraz z towarzyszacym zagospodarowaniem
i przeksztatcaniem terenu.

W warunkach przestrzeni krajobrazowej podzielonej przez bariery ekologiczne
funkcjonowanie populacji wiekszosci gatunkéw zwierzgt mozliwe jest jedynie dzieki
istnieniu powigzan pomiedzy ptatami siedliskowymi, dzieki ktérym moze odbywac sie
przemieszczanie sie osobnikdw o charakterze migracyjnym (regularnym, cyklicznym)
i dyspersyjnym. Zwierzeta unikajg korzystania ze $rodowisk nie odpowiadajacych ich
instynktowi. Wiele gatunkow nie jest w stanie przemieszczac sie w $rodowisku réznigcym
sie od tego, w ktérym zwykle zyje Iub ich unika. Najwazniejszg zatem role
W przemieszczaniu sie zwierzat pomiedzy odpowiadajacymi im ptatami siedlisk odgrywajq
korytarze ekologiczne.

Mapa sieci korytarzy ekologicznych w Polsce opracowana zostata w 2005 r. przez
Zaktad Badania Ssakow Polskiej Akademii Nauk w Biatowiezy. Opracowujace mape
najwieksza wage przyktadano do zapewnienia potaczen miedzy najcenniejszymi
obszarami przyrodniczymi Polski, szczegdlnie siedliskami rzadkich lub zagrozonych
gatunkow zwierzat, wykazujacymi zwykle wysoki stopien fragmentacji i izolacji. Jako
kluczowg funkcje przyjeto zapewnienie potgczen miedzy poszczegdélnymi regionami kraju
oraz zapewnienie droznosci szlakéw migracji/dyspersji o znaczeniu kontynentalnym
(wschdd-zachdd i potnoc-potudnie). Kompleksy lesne i inne obszary cenne przyrodniczo,
potozone na drodze korytarzy, wigczano w catosci w ich granice. Szeroko$¢ korytarzy jest
zmienna, zalezna od lokalnych warunkéw terenowych - zwiaszcza powierzchni obszarow
cennych przyrodniczo oraz rozmieszczenia obszardw zabudowy. Mapa przebiegu
korytarzy opracowana zostata w oparciu o 6 gatunkéw wskaznikowych, wykorzystujac
dane o zasiegu ich wystepowania, kierunkach wedréwek i zmiennosci genetycznej -
gatunki wskaznikowe to: zubr, tos, jelen, niedzwiedz, wilk i ry$. Gatunki te wybrano ze
wzgledu na istotne znaczenie korytarzy dla ich funkcjonowania oraz fakt, ze sg to gatunki
wymagajacego duzej powierzchni terenu, na ktorej bytujg i ktdérych ochrona stuzy
rowniez ochronie wielu innych gatunkéw zamieszkujacych podobne siedliska.

W zaprojektowanej sieci wyrozniono siedem stref korytarzy, w ramach ktérych
zidentyfikowano korytarze gtdwne (o znaczeniu europejskim) oraz uzupetniajace, ktérych
rolg jest zapewnienie tacznosci w skali kraju (rys. 6.9). Kazdy z korytarzy gtéwnych
posiada szereg odndg, dzieki ktorym taczy on wszystkie lezagce w danym regionie kraju
obszary Natura 2000.
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Korytarze:
[ Potnocny

I Pétnocno-Centralny
[ Potudniowo-Centralny
[ zachodni

I wschodni

= Potudniowy

= Karpacki

== korytarze gtowne

Rys. 6.9 Przebieg korytarzy ekologicznych w Polsce z podziatem na gidwne strefy

Przebieg korytarzy gtéwnych jest nastepujacy:
KPn - Korytarz Poéinocny - 1taczy Puszcze Augustowska, Knyszynskg
i Bialowieskgq z doling Biebrzy, Puszczg Romincka, Borecka, Piska, lasami
Napiwodzko-Ramuckimi i Pojezierzem Itawskim. Nastepnie biegnie przez doline
Wisty do Bordw Tucholskich, Pojezierza Kaszubskiego, Puszczy Koszalinskiej,
Goleniowskiej i Wkrzanskiej. Przechodzac przez Lasy Krajenskie i Wateckie, tgczy
sie takze z Lasami Drawskimi, a nastepnie dochodzi przez Puszcze Gorzowskag do
Cedynskiego Parku Krajobrazowego.
KPnC - Korytarz Pétnocno-Centralny - rozpoczyna sie w Puszczy Biatowieskiej,
przechodzi przez Lasy Mielnickie, doline Bugu, Puszcze Biala, gdzie rozdziela sie
na dwa gtowne odgatezienia. Jedno prowadzi do Laséw Wioctawskich poprzez
Puszcze Kurpiowska i Gorzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie
dochodzi do Lasow Wtoctawskich poprzez Puszcze Kampinoska i doline Wisty, skad
przez Puszcze Bydgoska, Lasy Sarbskie, Puszcze Notecka i Lasy Lubuskie idzie do
Parku Narodowego Ujscie Warty.
KPdC - Korytarz Potudniowo-Centralny - tqczy Roztocze z Lasami Janowskimi,
Puszczg Sandomierskq i Swietokrzyskq, Przedborskim Parkiem Krajobrazowym,
Zateczanskim Parkiem Krajobrazowym, schodzi do Lasdw Lublinieckich i Borow
Stobrawskich, idzie do Laséw Milickich, Doliny Baryczy i Boréw Dolnoslaskich.
KPd - Korytarz Potudniowy - biegnie od Bieszczaddéw poprzez Géry Stonne,
Pogdérze Przemyskie, Pogdrze Dynowskie, parki krajobrazowe: Czarnorzecko-
Strzyzowski, Pasma Brzanki, Ciezkowicko-Roznowski i Wisnicko-Lipnicki,
nastepnie przechodzi przez Beskid Wyspowy, Gorce, Beskid Makowski, Beskid
Zywiecki, Beskid Slaski, Pogdrze Slaskie, lasami w poblizu zbiornika
Goczatkowickiego, Lasy Pszczynsko-Kobidrskie, az do Laséw Rudzkich.
KZ - Korytarz Zachodni - taczy kompleksy lesne Polski Zachodniej, od Sudetéw
poprzez Bory Dolnoslaski i Lasy Zielonogodrskie po Puszcze Rzepinska i Park
Narodowy Ujscie Warty, gdzie dotacza do korytarza Potnocno-Centralnego.
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KW - Korytarz Wschodni - rozpoczyna sie na Polesiu na pdétnocny-wschéd od
Tomaszowa Lubelskiego, biegnie wzdluz Bugu do Strzeleckiego Parku
Krajobrazowego, a nastepnie do Chetmskiego Parku Krajobrazowego, Poleskiego
Parku Narodowego, Lasdéw Sobiborskich, Parku Krajobrazowego Podlaski Przetom
Bugu i Lasow Mielnickich, gdzie dotacza do Korytarza Potnocno-Centralnego.

KK - Korytarz Karpacki - przebiega przez Bieszczady, Beskid Niski, Beskid
Sadecki, Pieniny az do Tatr. Na catej swojej dtugosci taczy sie z czesciami Karpat
lezacymi po stronie ukrainskiej i stowackiej.

W odniesieniu do istniejacej sieci drég dokonano oceny oddziatywania na korytarze

ekologiczne. Okreslono kategorie oddziatywania na korytarze w odniesieniu do drég bez
ogrodzen ochronnych i przej$¢ dla zwierzat:

1 - Nieznaczace (niskie) oddzialywanie barierowe - natezenie ruchu 500 -
2500 poj./dobe; przerwanie funkcjonowania korytarza dla wiekszosci matych
zwierzat ladowych (ptazy, bezkregowce); bardzo wysoki/wysoki poziom
$miertelnosci matych zwierzat; w przypadku niskiej predkosci jazdy (< 70 km/h)
mozliwe jest zachowanie funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych
i $rednich ssakow.

2 - Silne (znaczace) oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu 2500-10000
poj./dobe; catkowite przerwanie funkcjonowania korytarza dla matych zwierzat
ladowych; bardzo wysoki poziom $miertelnosci wszystkich grup zwierzat (w tym
kopytnych); spadek intensywnosci penetracji obszaréw sgsiadujacych z drogq
przez duze ssaki lesne (odstraszanie zwierzat); w przypadku niskiej predkosci
jazdy (< 70 km/h) oraz w przypadku duzych spadkéw natezenia ruchu w porze
nocnej mozliwe jest zachowanie funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych
i $rednich ssakow.

3 - Bardzo silne (znaczace) oddziatywanie barierowe - natezenie ruchu
>10 000 poj./dobe; catkowite przerwanie funkcjonowania korytarza dla
wszystkich gatunkow ladowych; wysoki poziom $miertelnosci wszystkich grup
zwierzat; spadek intensywnosci penetracji obszaréw sasiadujacych z drogg przez
duze ssaki lesne (odstraszanie zwierzat); w przypadku duzych spadkéow natezenia
ruchu w porze nocnej mozliwe jest czesciowe zachowanie funkcjonowania
lokalnych szlakdw migracyjnych kopytnych.

Kolizje istniejacej sieci drogowej z korytarzami ekologicznymi

Legenda

Kolizje Europejskie

Kolizje Krajowe

Istniejace drogi krajowe

[ — —J Metry
o 50 000 100 000 200 000
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Rys. 6.10 Kolizje istniejacej sieci drog z korytarzami ekologicznymi zwierzat o randze
europejskiej i krajowej

Nietoperze

Nietoperze, cho¢ wystepujg powszechnie na terenie catego kraju, sa najbardziej
zagrozong grupg ssakow. Dziewie¢ gatunkow nietoperzy znajduje sie na ,Czerwonej liscie
zwierzat zagrozonych w Polsce”.

W ramach sieci obszaréw Natura 2000 wyznaczono do chwili obecnej 177
Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk, ktérych przedmiotem ochrony sa gatunki
nietoperzy, co stanowi 0,7% powierzchni kraju, natomiast wystepowanie gatunkdéw
nietoperzy z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej stwierdzono na 227 obszarach Natura
2000, co stanowi 1,07% powierzchni kraju. Wsrod obszaréw Natura 2000, ktérych
przedmiotem ochrony sg nietoperze mozna wyrdzni¢ obszary:

- obejmujgce ochrong wybrane gatunki nietoperzy oraz ich zimowiska,
- obejmujace ochrong wybrane gatunki nietoperzy oraz kolonie rozrodcze,
- obejmujace ochrong wytacznie wybrane gatunki nietoperzy.

Ponadto wéréd ww. obszarow wystepujq takie, ktore chronig rownoczesnie siedliska
stanowigce zerowiska nietoperzy. W poszczegoélnych typach obszaréow nietoperze
wykazujg nieco inng aktywnos$¢. Aktywnos$¢ nietoperzy w obszarach, ktérych
przedmiotem ochrony jest miejsce zimowania zaczyna sie wczesng wiosng, kiedy
rozpoczynajq sie przeloty nietoperzy z zimowiska do miejsc zerowania, a nastepnie
rozrodu, a konczy pdzng jesienig, kiedy nietoperze powracajg do miejsc zimowego
schronienia. Natomiast aktywnos$c¢ nietoperzy w obszarach obejmujacych ochrong kolonie
rozrodcze zaczyna sie na przetomie kwietnia i maja, kiedy nietoperze szukajq schronienia
podczas rozmnazania, a konczy wczesng jesienig, kiedy rozpoczynajg sie migracje
nietoperzy do zimowisk.

Sposrod zagrozen dla nietoperzy najwieksze znaczenie majaq:

- fragmentacja siedlisk;

- niszczenie zerowisk;

- zmniejszanie sie liczby odpowiednich schronien;

- ptoszenie nietoperzy w letnich, a zwilaszcza zimowych schronieniach, a czasami
takze bezposrednie zabijanie zwierzat przez ludzi; nasilenie ruchu turystycznego
w miejscach hibernacji nietoperzy;

- zanieczyszczenie srodowiska;

- oddziatywanie na trasy przelotéw nietoperzy w szczegdlnosci duzych inwestycji
infrastrukturalnych oraz farm wiatrowych generujace bariere oraz zwiekszajace
$miertelnosc zwierzat;

- likwidacja schronien nietoperzy w blokach mieszkalnych;

- o$wietlenie w nocy - czasie zerowania nietoperzy.

W odniesieniu do inwestycji drogowych szczegodlnie istotne oddziatywania mogq
wigza¢ sie z bezposrednig likwidacjg schronien letnich i zimowych oraz posrednim
oddziatywaniem zanieczyszczen na siedliska nietoperzy.

Fizyczna utrata siedlisk przejawia sie w czesciowym lub catkowitym zniszczeniu
siedlisk poprzez zasypanie lub wyburzenie miejsca zimowania lub obiektu, gdzie
przebywa kolonia rozrodcza, zasypanie otwordéw wlotowych do podziemi, wycinke starych
dziuplastych drzew, wyburzenia starych budynkdéw ze strychami zajmowanymi przez
nietoperze na skutek budowy drogi oraz towarzyszacej jej infrastruktury. Kolejnym
istotnym czynnikiem oddziatujgcym negatywnie oraz potegujacym dodatkowo efekt
bariery jest zmniejszanie powierzchni zerowisk w wyniku bezposredniego zajmowania
pod pas drogowy oraz zagospodarowanie terenéw wokot dréog pod rozbudowe
infrastruktury drogowej i obstugi podrdznych. Z uwagi na stabe rozpoznanie dobowych
tras przelotu nietoperzy oraz zerowisk jest to czynnik szczegodlnie istotny i wymagajacy
analiz.
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Nadal tylko nieliczne siedliska stanowigce zerowiska nietoperzy sg objete ochrong
w ramach sieci obszaréw Natura 2000. Realizacja inwestycji moze przyczyni¢ sie do
zajecia siedlisk le$nych preferowanych przez nietoperze, osuszania terenéw podmoktych,
badz mniejszych zbiornikdw wodnych, poprzez to prowadzi do niszczenia miejsc
zerowania wielu gatunkdw nietoperzy. Usuwanie $rodpolnych zadrzewien oraz przeciecie
liniowych struktur, ktére wykorzystywane sg podczas lotu eliminuje trasy przelotu
nietoperzy, a tym samym czes$¢ potencjalnych Zzerowisk.

Posrednie oraz wtérne oddziatywanie infrastruktury drogowej zwigzane jest
z postepujacym skazeniem $rodowiska powodowanym przez wzrost natezenia ruchu na
drogach przejawiajacy sie w zanieczyszczeniu wod powierzchniowych, skazeniu
i zakwaszeniu gleby, ginieciu na drogach szybkiego ruchu w wyniku kolizji z pojazdami.
Nie da sie rowniez wykluczy¢ posredniego oddziatywania hatasu emitowanego przez drogi
oraz drgan wytwarzanych zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji.
Z uwagi na emisje hatasu drogi potencjalnie mogg wptywac niekorzystnie na miejsca snu
zimowego nietoperzy, zlokalizowane w sagsiedztwie (powodujac wybudzanie zwierzat)
oraz zagtusza¢ odgtosy wydawane przez te zwierzeta lub wptywaé negatywnie na
mozliwosci zdobywania pokarmu w przypadku, gdy ofiary lokalizowane sg za pomoca
stuchu. Ponadto wybudzanie nietoperzy podczas okresu snu zimowego w wyniku
prowadzenia prac o duzym natezeniu hatasu moze prowadzi¢ do wyczerpywania
zgromadzonych przez nietoperze zasobdéw energetycznych i w konsekwencji $mierc
zwierzecia.

Szczegodlnie istotne znaczenie w skutkach ekologicznych na nietoperze oprécz
fragmentacji siedlisk ma tworzenie przez szlaki komunikacyjne barier uniemozliwiajgcych
lub utrudniajgcych przemieszczanie sie tych zwierzat oraz ryzyko wystepowania kolizji
Z poruszajacymi sie pojazdami.

W zasiegu oddziatywania istniejgqcej sieci drogowej znajdujq sie prawie wszystkie
obszary Natura 2000, gdzie nietoperze sg chronione.

Realizacja Programu powinna przyczyni¢ sie do odcigzenia istniejacych drog
krajowych oraz zmniejszenia ich presji na obszary wazne dla ochrony populacji
nietoperzy. W wariancie minimalnej korzysci z realizacji Programu bedzie brak wyraznego
wzrostu natezenia ruchu na dotychczas eksploatowanej drodze krajowej. Jednak
w niektorych przypadkach nawet realizacja Programu nie zmniejszy natezenia ruchu,
a tym samym negatywnego oddziatywania. Dotyczy to drég w poblizu duzych aglomeracji
lub brak budowy drdg alternatywnych w Programie dla juz istniejgcych drog krajowych.

6.2.2. Ptaki

Na obszarze Polski stwierdzono 450 gatunkow ptakow wystepujacych w sposob
naturalny. Z tego 253 gatunki (56% awifauny krajowej) gniezdzity sie lub gniezdzg
w obrebie granic naszego kraju. Potozenie Polski w geograficznym s$rodku Europy i w
obrebie jej gtdwnego korytarza migracyjnego, jakim jest Niz Europejski, sprawia, ze
sktad gatunkowy ptaskow legowych ma charakter typowy dla centralnej czesci naszego
kontynentu. Polska petni szczegdlng role dla przetrwania 11 gatunkéw ptakow, ktorych
liczebno$¢ w granicach kraju przekracza 10% stanu populacji europejskiej. S to: bocian
biaty, kuropatwa, wodniczka, zuraw, trznadel, bocian czarny, orlik krzykliwy, tozowka,
Swierszczak, bak i puszczyk.
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Rys. 6.11 Sie¢ Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw w Polsce

W latach 2008-2010 Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw zdecydowato sie
uzupetnic siec¢ ostoi ptakéw o tereny, ktére na podstawie nowych danych i inwentaryzacji
spetniajg kryteria ostoi ptakéow o znaczeniu miedzynarodowym (IBA). Zaproponowano
34 nowe obszary, dotad nie objete ochrong w formie obszaréw Natura 2000. Sg to
obszary, ktore, o ile po weryfikacji zostanie potwierdzone, ze spetniajg kryteria BirdLife
International, powinny zosta¢ wyznaczone jako Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw. Na
potrzeby niniejszej oceny uznano te obiekty za potencjalne obszary Natura 2000.

7 Generalna Dyrekcja -41 -
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Rys. 6.12 Sie¢ ostoi ptakdéw o znaczeniu miedzynarodowym (IBA) w Polsce

Na potrzeby Prognozy zaproponowano autorska koncepcje spdjnego systemu
korytarzy migracyjnych i miejsc koncentracji ptakow w Polsce. Jak dotad problem ten nie
doczekat sie gruntownego, ksigzkowego opracowania. W oparciu o sie¢ rzeczng,
lokalizacje zbiornikow wodnych oraz publikacje ornitologiczne dotyczace wedréwek
ptakdbw w naszym kraju wyrdzniono 15 gtéwnych korytarzy migracji ptakéow oraz 3
miejsca koncentracji ptakow.

Rys. 6.13 Sie¢ korytarzy migracyjnych i miejsc koncentracji ptakow w Polsce

Warunki wzrastajacego ruchu kotowego po drogach krajowych, istniejgcych
autostradach i wybudowanych drogach ekspresowych bedzie wywotywaé wiele
negatywnych skutkéw dla ptakow oraz ich siedlisk. Skutki te bedg stanowic:

wzrastajgca bezposrednia $miertelnos$¢ wywotana kolizjami z pojazdami,

- kurczeniem sie siedlisk ptakdéw zwigzanym z zajmowaniem terendéw wokot drog
pod rozbudowe infrastruktury drogowej i obstugi podréznych (stacje paliw, bary,
motele itp.),

- przeksztatcanie i ubozenie siedlisk w sasiedztwie drog (urbanizacja terenu
wywotujaca zmiany ilosciowe i jakosciowe awifauny),

- postepujace skazenie s$rodowiska zwigzane ze wzrostem natezenia ruchu na
istniejgcych drogach przejawiajace sie w zanieczyszczeniu wdd powierzchniowych,
skazeniu i zakwaszeniu gleby,

- wzrastajaca emisja hatasu,

- wzrastajgca emisja zanieczyszczen powietrza,

- wieksze prawdopodobienstwo wystepowania katastrof drogowych, ktére mogg
prowadzi¢ do katastrof ekologicznych (np. toksyczne wycieki).

Jednym z negatywnych oddziatywan tych czynnikdw na ptaki, bedzie presja na
obszary objete ochrong ze wzgledu na populacje ptakdéw wystepujace na tych obszarach.
Szczegodlnie wrazliwe na te zmiany bedg Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw w ramach
Sieci Natura 2000, obszary wazne dla ptakow w skali europejskiej (IBA), parki narodowe
i korytarze migracji ptakéw.
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Realizacja Programu powinna przyczyni¢ sie do odcigzenia istniejacych drog
krajowych oraz zmniejszenia ich presji na obszary wazne dla ochrony populacji ptakéw
legowych, migrujacych oraz zimujacych na terenie kraju. W wariancie minimalnej
korzysci z realizacji Programu bedzie brak wyraznego wzrostu natezenia ruchu na
dotychczas eksploatowanej drodze krajowej. Jednak w niektérych przypadkach nawet
realizacja Programu nie zmniejszy natezenia ruchu, a tym samym negatywnego
oddziatywania. Dotyczy to dréog w poblizu duzych aglomeracji lub brak budowy drdg
alternatywnych w Programie dla juz istniejgcych drog krajowych.

Generalnie efekt spadku oddziatywania powinno sie osiqggna¢ poprzez wyznaczanie
nowych przebiegdw dréog omijajacych wazne dla ptakdéw obszary oraz, jezeli nie jest to do
konca mozliwe, stosowanie Srodkdw minimalizujagcych negatywne oddziatywanie
inwestycji oraz stosowanie kompensacji przyrodniczych.

Obecnie eksploatowane drogi krajowe wraz z autostradami i drogami ekspresowymi
(zaktadajac 3 km bufor oddziatywania po obydwu stronach drogi) zajmujgq powierzchnie
96 280 km?, co stanowi 30,7% powierzchni kraju. Najwieksza cze$¢ tego bufora zajmujq
tereny rolnicze (57%), lasy (25,5%), taki (8%), obszary zabudowane (7,7%) oraz inne
(1,8%).

6.2.3. Plazy

W Polsce wystepuje 18 gatunkdéw ptazéw. Czes$¢ gatunkdéw preferuje Srodowisko
ladowe, czes¢ gatunkow prowadzi niemal wodny tryb Zzycia. Plazy sg aktywne w okresie
wiosenno - letnio - jesiennym. Zimujgq zarowno w S$rodowisku lgdowym, jak tez
i wodnym. Przyjmuje sie, iz ptazy sa nieaktywne od potowy pazdziernika do potowy
marca. Na szczegdlng uwage zastuguje okres ich rozrodu. Poszczegdlne gatunki
rozmnazajg sie w réznych terminach. Gody ptazoéw sa poprzedzone migracjami do miejsc
rozrodu - wedréwki te mogg by¢ zaréowno masowe, jak i rozproszone, krotkotrwate, jak
tez i rozciggniete w czasie. Po odbyciu godow i ztozeniu jaj, cze$¢ gatunkdéw ptazéw (np.
zaby trawne czy ropuchy szare) opuszcza zbiorniki. Okres rozwoju larwalnego trwa
przecietnie od 2,5 do 3 miesiecy, natomiast w przypadku niekorzystnych warunkow,
moze trwac dtuzej. Mozna zatem przyjaé, iz w zbiornikach wodnych ptazy przebywajg
praktycznie do wrzesnia. Z kolei w pazdzierniku czes¢ gatunkéw ptazéw moze ponownie
znalez¢ sie w zbiornikach, ktére moga stanowi¢ ich miejsce zimowania.
Charakterystyczne dla ptazow sa rowniez sezonowe migracje jesienne do miejsc
zimowania, a takze rozchodzenie sie miodocianych ptazéw po przejsciu metamorfozy
z postaci larwalnej do mtodocianej, kiedy to okoto centymetrowej wielkosci osobniki
masowo opuszczajg zbiorniki wodne. Na uwage zastuguje réwniez fakt przywigzania
ptazéw do konkretnych zbiornikdéw wodnych, w ktérych przystepuja do rozrodu.

Ptazy sa gromadq zwierzat w sposdb wyjatkowy podatng na przeksztatcenia
$srodowiska. Gromada ta jest uzalezniona od s$rodowiska wodnego - zbiorniki wody
stojacej, a w przypadku salamandry plamistej — niezabudowane, wolnoptyngce potoki
gorskie, stanowig niezbedne dla wystepowania ptazow ich miejsca rozrodu. Jednoczesnie
ptazy stanowia gromade zwierzat mato mobilnych. Zasadniczo prowadza skryty tryb
zycia, a czes¢ gatunkow charakteryzuje sie aktywnoscig nocna.

6.2.4. Ryby

W Polsce wymienia sie okoto 60 rodzimych gatunkow ichtiofauny, zamieszkujacych
$rodladowe wody ptynace i stojace. Oznacza to, ze jedna trzecia krajowych gatunkdéw
ichtiofauny jest uwzgledniona w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Okoto 37
taksonow uwaza sie za zagrozone, chociaz w réznym stopniu.

Znaczna cze$¢ rodzimych gatunkéw ryb jest obiektem mniej lub bardziej
intensywnych dziatan zarybieniowych, traktowanych jednak nie tylko jako metoda
czynnej ochrony gatunkowej, lecz jako element racjonalnej gospodarki wedkarsko-
rybackiej. Sposrod gatunkdw z Zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej, zabiegi czynnej
ochrony w formie zarybien prowadzi sie w odniesieniu do tososia i strzebli btotnej,
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a wzmacnianie pogtowia — w wypadku bolenia.

Szczegdlng role wsrdd rodzimych gatunkdéw ichtiofauny stodkowodnej odgrywa
strzebla btotna. Podlega ona $cistej ochronie gatunkowej juz od 1975 roku i nalezy do
nielicznych gatunkow rodzimych zwierzat, ktéore wymagajgq metod ochrony czynnej.

Wystepowanie strzebli btotnej w Polsce ogranicza sie do pieciu wojewodztw:
pomorskiego, kujawsko-pomorskiego, wielkopolskiego, mazowieckiego i lubelskiego.
Wspoiczesne rozmieszczenie stanowisk jest bardzo podobne do stanu historycznego i fakt
ten interpretuje sie jako cenne dobro przyrodnicze. Wystepowanie strzebli btotnej ma
charakter wyspowy, co oznacza mniej lub bardziej widoczng izolacje jej stanowisk.
Okolicznos¢ ta znacznie utrudnia dziatania inwentaryzacyjne, gdyz trudno jest wykluczy¢
z kregu poszukiwan poszczegdlne mate zbiorniki wodne, bez ich rzeczywistego zbadania.

Krajowy stan wystepowania strzebli btotnej okresla sie liczbg okoto 160 stanowisk.
Niewagtpliwie pewna, lecz trudna do okreslenia ich liczba pozostaje jeszcze nieznana.
Wazne jest to, ze az 75% znanych stanowisk podlega mniej lub bardziej nasilonym
zagrozeniom, zazwyczaj o podtozu antropogenicznym, wskutek czego okres ich istnienia
jest ograniczony. Tylko w wypadku co czwartego stanowiska mozna méwi¢ o braku
wyraznych zagrozen dla siedliska i/lub populacji strzebli btotnej. Wszystko to sprawia, ze
przyrodnicze znaczenie kazdego istniejgcego stanowiska tej ryby jest bardzo duze.

6.2.5. Mieczaki

Slimaki nalezace do rodziny poczwaréwkowatych, reprezentowane sg przez 16
gatunkow wystepujacych w Polsce. Sposrdéd nich jedynie cztery gatunki objete sg
szczegodlnymi formami ochrony w ramach II zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej - nalezg
do nich:

1. Poczwardowka Geyera- Vertigo geyeri (1013)

2. Poczwardéwka zwezona - Vertigo angustior (1014)

3. Vertigo genesii (1015)

4. Poczwarowka jajowata - Vertigo moulinsiana (1016)

W obrebie slimakéw wodnych nalezacych do rodziny zatoczkowatych (Planorbidae)
do gatunkéw naturowych zaliczono:

5. Zatoczka tamliwego — Anisus vorticulus (4056)

Biorac pod uwage fakt, ze $limaki majg bardzo ograniczone mozliwosci
przemieszczania sie uznano, ze istniejaca sie¢ drog w zadne sposéb nie wptywa na te
gromade zwierzat.

6.2.6. Owady

Analizie poddano wszystkie stwierdzone w Polsce gatunki owaddéw wymienione
w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej.

Oddziatywanie sieci drog, zaréowno bezposrednie powodujace ubytek w liczebnosci
populacji, jak i posrednie zwiekszajace izolacje populacji, stwierdzono w przypadku 12
gatunkow: trzepla zielona, zalotka wieksza, modraszek telejus, czerwonczyk nieparek,
czerwonczyk fioletek, modraszek nausitous, przeplatka aurinia, barczatka kataks, jelonek
rogacz, pachnica debowa, nadobnica alpejska, koziorég debosz.

Biorac pod uwage fakt, Zze owady maja bardzo ograniczone mozliwosci
przemieszczania sie uznano, ze istniejaca sie¢ drog w zadne sposéb nie wptywa na te
gromade zwierzat.

6.2.7.Siedliska przyrodnicze

Stwierdzono, ze w odniesieniu do nastepujacych ciggédw drogowych nalezy
spodziewa¢ sie znaczacego negatywnego oddziatywania na siedliska chronione
w obszarach Natura 2000:
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autostrada A8 obwodnica Wroctawia na obszar Las Pilczycki PLH020069
droga ekspresowa S3 Szczecin - Gorzdéw WIkp. na obszar Wzgoérza Bukowe
PLH320020
droga krajowa Nr 2 Biata Podlaska - Terespol na obszar Dobryn PLH060004
droga krajowa Nr 3 Brzozowo - Rurka - Rzesnica na obszar Ostoja Goleniowska
PLH320013
droga krajowa Nr 6 Goleniow — Stupsk na obszar:

o Ostoja Goleniowska PLH320013,

o Dolina Wieprzy i Studnicy PLH220038,

o Dorzecze Regi PLH320049
droga krajowa Nr 7 Mitomtyn - Olsztynek na obszar Dolina Drwecy PLH280001
droga krajowa Nr 11 Kotobrzeg - Pita — Poznan - Tarnowskie Gory - Bytom na
obszar:

o Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski PLH320017,

o Bukowy Las Gérki PLH320062,

o Dolina Radwi, Chocieli i Chotli PLH320022,
droga krajowa Nr 61 tomza - Augustow na obszar Przetomowa Dolina Narwi
PLC200003
droga krajowa Nr 73 Kielce - Wola Morawicka na obszar Dolina Czarnej Nidy
PLH260016.

Oceniono rowniez oddziatywanie istniejacych i budowanych obecnie ciggow

drogowych na poszczegodlne siedliska przyrodnicze z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej.
W ocenie brano pod uwage zardwno oddziatywania bezposrednie, taki, jak: ubytek
powierzchni siedliska i zmiana struktury, jak i posrednie - naruszenie integralnosci
siedlisk.

6.3.

Znaczace oddziatywania stwierdzono w stosunku do nastepujacych siedlisk:
6510 nizowe i goérskie swieze fgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris)
7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig
z Scheuchzerio-Caricetea nigrae)
9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)
Siedlisko 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-
Fagenion)
Siedlisko 9150 cieptolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion)
Siedlisko 9160 grad subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli)
Siedlisko 9170 grad s$rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio sylvatici-
Carpinetum betuli, Tilio cordatae-Carpinetum betuli)
Siedlisko 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis,
Vaccinio uliginosi-Pinetum  sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno
girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne)
Siedlisko 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

Wody powierzchniowe i podziemne
6.3.1. Wody powierzchniowe

Polska charakteryzuje sie gesta siecig rzeczng. Zasoby wodne w kraju, szacowane

na okoto 60 km3 rocznie, po przeliczeniu na jednego mieszkanca s mniejsze niz
w krajach sasiednich i znacznie nizsze niz przecietne w Europie (niecate 36% Sredniej
europejskiej). Podstawowym problemem w zakresie zaopatrzenia w wode ludnosci jest
ograniczona dostepnos$¢ wody o wysokiej jakosci.

Na presje wywierang przez cztowieka na $rodowisko wodne sktadajq sie:
pobor wod na rézne cele;
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- wprowadzanie do wéd réznorakich zanieczyszczen wraz z wodami zuzytymi (Scieki
komunalne i przemystowe oraz wody podgrzane;
- wprowadzanie do wod zanieczyszczen ze zrodet powierzchniowych np.:
pochodzacych z rolnictwa;
- oraz zmiany morfologiczne i hydrologiczne wynikajace z inwestycji w dziedzinie
regulacji rzek, ochrony Polski przed powodzig czy energetyki.
Mimo osiggnietego w ostatnich latach znaczacego postepu, =zasoby wad
powierzchniowych w Polsce sg nadal niezbyt dobrej jakosci.
Z uwagi na uwarunkowania hydrograficzne w obecnej sytuacji istnieje bardzo duzo
kolizji z siecig drog krajowych.

Zupelnie inaczej wyglada zestawienie ,kolizji”* istniejacej infrastruktury drogowej
z wodami stojqcymi (jeziora, zbiorniki, zalewy) o powierzchni wiekszej niz 0,02 ha. Kolizji
tych jest znacznie mniej, bo tylko 210, jednak ranga kolizji jest o wiele wieksza niz
w przypadku wod ptynacych. Z uwagi na ograniczong wymiane wod w zbiornikach wod
stojacych, kazda kolizja ma charakter bardzo powazny.

Zdecydowana wiekszos¢ kolizji dotyczy zbiornikdw ponizej 50 ha - prawie 63%, ze
zbiornikami matymi (ponizej 6ha) kolizje stanowig 29%. Negatywne oddziatywanie
zwigzane tutaj jest nie tylko z wystgpieniem wypadku (ew. powaznej awarii), ale rowniez
bardzo silnie z normalnym oddziatywaniem drogi na etapie eksploatacji (zanieczyszczenia
z systemu odwodnienia, zakwaszanie wdd, zwiekszanie eutrofizacji). Co prawda istniejgce
przepisy np. ustawa Prawo wodne, naktada duze obostrzenia w zakresie koniecznosci
zabezpieczenia takich zbiornikow, to w przypadku drdg istniejgcych, zastosowanie
wszystkich zabezpieczen czesto nie jest mozliwe.

Biorgc pod uwage:

- czestosc¢ kolizji (szczegdlnie w odniesieniu do matych ciekdw),

- staby stan systeméw odwodnienia (w wielu przypadkach brak jest jakichkolwiek
zabezpieczen w systemie odwodnienia — a $cieki odprowadzane sg bezposrednio
do odbiornika, jakim najczesciej jest ciek bez odpowiedniego oczyszczenia),

- wykonane prognozy zanieczyszczen stezenia zawiesiny ogdlnej w Sciekach
opadowych i roztopowych odprowadzanych z istniejacych drég krajowych-
alternatywnych do planowanych do realizacji w ramach Programu (wystepowanie
przekroczen dopuszczalnych norm)

- stan drdég istniejagcych (w wielu przypadkach negatywnie wptywajacych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD)

- kulture i styl jazdy kierowcéw poruszajacych sie po drogach krajowych
(wptywajacy zdecydowanie negatywnie na BRD)

- stan taboru samochodowego wykorzystujgacego drogi krajowe (samochody stare,
czesto o ograniczonej sprawnosci technicznej), wptywajacy na BRD

w chwili obecnej istnieje duze zagrozenie wod powierzchniowych (lub istnieje wysokie
ryzyko wystgpienia) negatywnego oddziatywania zwigzanego z ruchem pojazddéw
poruszajgcych sie po istniejgcej sieci drog krajowych.

6.3.2. Wody podziemne

Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP), zastaty wyrdznione jako rejony
charakteryzujace sie dobrg jakoscia wodd podziemnych i najbardziej korzystnymi
warunkami do ich eksploatacji, majace jednoczesnie podstawowe znaczenie dla obecnego
lub/i perspektywicznego zrédia zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w wode. Zostaty one
wydzielone w skali przegladowej w latach 1986-1989. W 1990 roku zostata opracowana
Mapa obszaréw Gtownych Zbiornikdw Wo&d Podziemnych (GZWP) wymagajacych
szczegdblnej ochrony w skali 1:500 000, na ktérej wyznaczono 180 zbiornikdow.

2 Pod pojeciem ,kolizji” rozumiane jest réwniez bliskie sasiedztwo - w ramach analiz zaktadano, wystapienie
kolizji jezeli stwierdzono wystepowanie cieku w sasiedztwie do 15m od osi istniejacej drogi.
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Zbiorniki podzielono pod wzgledem wrazliwosci na zanieczyszczenia na zbiorniki
o odpornosci wysokiej, niskiej i s$redniej. Odpornos$¢ zbiornika na zanieczyszczenia
uwarunkowana jest migzszoscig warstwy izolacyjnej oraz czasem migracji zanieczyszczen
do warstwy wodonosnej.

Istniejaca sie¢ drég krajowych przebiega nad 139 GZWP o rdéznej wrazliwosci na
tacznej dtugosci 12 366 km. Z tego 15,8% dtugosci odcinkdw drdg krajowych kolidujacych
z GZWP przebiega nad zbiornikami nieudokumentowanymi, 27,2% nad zbiornikami
o duzej wrazliwosci na zanieczyszczenia, 23,5% na zbiornikami o $redniej, a 33,5% nad
zbiornikami o matej wrazliwosci. Szczegotowe zestawienie informacji na temat wrazliwosci
poszczegolnych zbiornikow w odniesieniu do istniejgcych dréog krajowych przedstawiony
jest w Zataczniku Nr B12 do niniejszego opracowania, natomiast ich lokalizacje na tle
przebiegu istniejgcych drog przedstawiono na ponizszej mapie.

Najbardziej zagrozone sg zbiorniki, ktére charakteryzujg sie duzg wrazliwoscig na
zanieczyszczenie (posiadajg stabg izolacje). Biorgc pod uwage dtugosc kolizji istniejacej
sieci drogowej z takimi GZWP stwierdzi¢ mozna, ze najwieksze negatywne oddziatywanie
wystepuje na:

- GZWP nr 406 Niecka Lubelska,

-  GZWP nr 407 Niecka lubelska (Chetm-Zamos¢),

-  GZWP nr 326 Zbiornik Czestochowa (E),

- GZWP nr 222 Dolina $rodkowej Wisty (Warszawa-Putawy),
-  GZWP nr 405 Niecka radomska,

-  GZWP nr 408 Niecka miechowska (NW),

- GZWP nr 425 Zbiornik Debica-Stalowa Wola-Rzeszow,

-  GZWP nr 150 Pradolina Warszawa-Berlin (Koto-Odra),

-  GZWP nr 409 Niecka miechowska (SE).

Bioragc pod uwage fakt, ze na dlugosci ponad 3360 km istniejgca sie¢ drog
krajowych przebiega na zbiornikami GZWP o wysokiej wrazliwosci oraz fakt, ze nadal dla
znacznej czesci GZWP nie okreslono ich wrazliwosci (wiec prawdopodobne jest, ze
dtugos¢ tych kolizji z obszarami wrazliwymi moze by¢ znacznie niedoszacowana), jak
rowniez prognozowane stezenie zanieczyszczen w Sciekach z istniejacej sieci drogowej
i stosunkowo niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego wydaje sie, ze realna jest
mozliwos$¢ wystepowania negatywnych oddziatywan na GZWP.

6.3.3.Zmiany w oddziatlywaniu istniejacej sieci drogowej na wody
powierzchniowe i podziemne w przypadku braku realizacji
projektowanego Programu

Realizacja Programu w istotny sposéb wptynie na oddziatywanie istniejacej sieci
drog krajowych na wody powierzchniowe. Oddzialywanie to bedzie wyrazato sie
W nastepujacy sposob:

- ograniczenie ruchu na sieci drdg istniejagcych (nowobudowane drogi przejma
znaczng czes¢ ruchu, ktéry poruszatby sie po drogach istniejacych), powodujace
znaczne ograniczanie (wg. prognoz na poziomie 38-41%) iloSci zanieczyszczen
odprowadzanych z istniejgcych drog

- poprawe jakosci systemu odwodnienia przy istniejgcych drogach w ramach
realizowanych przebuddw i wzmocnien

- wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, ktoéry osiagniety zostanie zaréwno
poprzez przeniesienie czeSci ruch na nowo realizowane odcinki drog, jak
i podejmowanie dziatann opisanych w Programie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego ,Drogi zaufania”.

Z wykonanych analiz jednoznacznie wynika, ze w przypadku braku realizacji
Programu negatywne oddziatywanie istniejgcej sieci drogowej na wody powierzchniowe
i podziemne bedzie sie nasilato. Nie podjecie dziatan w kierunku jego realizacji nie bedzie
tylko skutkowato wzrostem ilosci zanieczyszczen, ale znacznym zwiekszeniem ryzyka
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zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego na skutek zwiekszania liczby wypadkdw,
a przez to zwiekszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii.

6.4. Powietrze atmosferyczne

Ze wzgledu na charakter niniejszej oceny strategicznej, w zakresie oddziatywania
na powietrze wzieto pod uwage przede wszytkim wplyw sektora drogowego na emisje
gazow cieplarnianych. Dokonano poréwnania emisji catosciowej z transportu w roku
2020, przy zatozeniu realizacji Programu, jak i rezygnacji z niej.
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Tab. 6.1 Poréwnanie emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego po realizacji
Programu oraz przy ztozeniu rezygnacji z jego realizacji

Emisja CO2 Emisja CO Emisja CH4 | Emisja N20 Emisja NOx
[t] [t] [t] [t] [t]
Wariant realizacyjny 15810607,9 488989,6 2717,2 1129,7 71707,3
Wariant zerowy 13970086,5 431512,3 2707,9 20716,7 55967,9
EMISIA
z wariantu realizacyjnego 113,2 113,3 100,3 55 128,1
w porownaniu do wariantu zerowego

Na podstawie uzyskanych wynikéw stwierdzi¢ mozna, ze realizacja Programu nie
wptynie w istotny sposdb na emisje zwigzkéow wegla - dwutlenku wegla oraz tlenku
wegla. Wynika to z faktu $cistego uzaleznienia emisji tych zwigzkéw od ilosci spalanego
paliwa; biorac zas$ pod uwage, ze realizacja nowych ciggédw drogowych nie spowoduje
wzrostu ilosci pojazdodw poruszajacych sie po drogach, a jedynie zmieni warunki
i swobode ruchu, zuzycie paliwa uzaleznione bedzie wytacznie od predkosci jazdy.
Oczywistym jest, ze na drogach nowobudowanych, w szczegdlnosci autostradach
i drogach ekspresowych predkos$¢ podrdzna bedzie znacznie wieksza i bedzie przekraczac
warto$¢ odpowiadajaca optimum spalania paliwa w silnikach. Tak wiec w odniesieniu do
tlenku i dwutlenku wegla, nalezy sie spodziewac¢ wzrostu emisji o ok. 13%. W odniesieniu
do metanu wzrost ten bedzie sie miescit w granicach btedu - 0,3%.

W przypadku tlenkow azotu moze nastgpi¢ wzrost emisji po realizacji Programu -
zmiana ta bedzie wynosi¢ ok. 28%. Wraz ze wzrostem predkosci pojazdéw osobowych
ro$nie emisja jednostkowa tlenkéw azotu.

6.5. Klimat akustyczny

Jednym z czynnikdw ujemnie wptywajacych na Srodowisko naturalne jest hatas,
ktory szczegdlnie negatywnie oddziatuje na czlowieka. W zasiegu jego
ponadnormatywnych oddziatywan znajdujq sie zaréwno budynki mieszkalne, szkoty i inne
obiekty potozone wzdtuz arterii komunikacyjnych, jak réwniez tereny w sasiedztwie
zaktadow przemystowych, tereny wypoczynkowo-lecznicze, czy tez tereny rekreacyjne
poza miastem.

Klimat akustyczny srodowiska ksztattowany jest w zdecydowanej wiekszosci przez
hatas drogowy, ktory ze wzgledu na powszechnos$¢ charakteryzuje sie duzym zasiegiem
oddziatywania. O wielkosci hatasu drogowego decydujq: hatas pojazdéw (dzwiek
generowany w zwigzku z poruszaniem sie pojazdu i hatas powstajacy na styku opony
z nawierzchnia) i ich stan techniczny, natezenie ruchu, struktura ruchu (udziat pojazdow
ciezkich w catkowitym strumieniu), rodzaj i stan nawierzchni, predko$¢ pojazdow,
ptynnos$¢ ruchu. Lokalnym zrodtem emisji hatasu do $rodowiska jest tabor kolejowy
i przemyst.

Najczesciej wptyw hatasu na organizm cziowieka jest ujemny. Oddziatywanie to
mozna podzieli¢ na dwa rodzaje:

- wptyw na narzad stuchu,
- pozastuchowe dziatanie hatasu na organizm (w tym na podstawowe uktady
i narzady oraz zmysty cztowieka).

Skutki wptywu hatasu na narzad stuchu dzieli sie na:

- uposledzenie sprawnosci stuchu w postaci podwyzszenia progu styszenia,
w wyniku dtugotrwatego narazenia na hatas,

- uszkodzenia struktur anatomicznych narzadu stuchu, bedace wynikiem
jednorazowych i krotkotrwatych ekspozycji na hatas o wysokich poziomach
cis$nienia akustycznego.
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Pozastuchowe skutki dziatania hatasu nie sg jeszcze w petni rozpoznane. Istniejacy
stan wiedzy pozwala stwierdzi¢, ze hatas powoduje:
- zaburzenia w o$rodkowym uktadzie nerwowym,
zaburzenia w uktadzie gruczotéw wydzielania wewnetrznego,
zaburzenia funkcji fizjologicznych organizmu,
rozproszenie uwagi,
utrudnianie pracy i zmniejszenie jej wydajnosci.
Mozna stwierdzi¢, ze pozastuchowe skutki dziatania hatasu sg uogdlniong
odpowiedzig organizmu na dziatanie hatasu, jako stresora przyczyniajagcego sie do
rozwoju réznego typu chordb (np. choroba cisnieniowa, choroba wrzodowa, nerwice
i inne).

Gtéwnym celem tej czesci Prognozy jest okreslenie wptywu realizacji zadan ujetych
w Programie na klimat akustyczny zaréwno wokét projektowanych i realizowanych
inwestycji, jak i sieci istniejgcych drdg krajowych, ktéra zostanie odcigzona na skutek
realizacji nowych (ujetych w Programie) odcinkéw drog. Analizy zostaty wykonane dla
roku 2020, kiedy to przewiduje sie, ze wszystkie zadania zostang zrealizowane i bedq
uzytkowane.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki oszacowania liczby ludnosci narazonej na
ponadnormatywne wartosci hatasu dla dwdéch ww. wariantéw.

Tab. 6.2 Oszacowanie liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywne wartosci hatasu
w wariancie zaktadajacym realizacje zadan ujetych w Programie (W1) oraz zaktadajgcym
zaniechanie realizacji Programu (WO0)

Liczba ludnosci narazonej [tys.]

W0 WI
rodzaj terenu
Lown [dB] Ly [dB] Lown [dB] Ly [dB]
zabudowa miejska zwarta 19,2 20,0 13,0 13,5
zabudowa miejska luzna 686,6 767,0 488,3 548,7
pozostate tereny 563,9 415,5 957,2 680,1
SUMA 1269,7 1202,5 1458,5 1242,3

Realizacja wariantu polegajacego na realizacji Programu pozwoli na zmniejszenie
liczby ludnosci narazonej na nadmierny hatas drogowy na terenach zurbanizowanych.
Efekt taki zostanie uzyskany na skutek odcigzenia odcinkdw drég krajowych
przebiegajacych przez miasta, poprzez budowe ich obwodnic, a takze dodatkowych drdg
uzupetniajgcych catg sie¢ drogowa.

Niepokojgcym sygnatem moze wydawac sie wzrost liczby ludnosci narazonej na
hatas poza terenami miejskimi. Jednak wyniki zamieszczone w tab. 6.2 odnoszace sie do
tych terendw sg przeszacowane, poniewaz liczba ludnosci byta oceniana na podstawie
$redniego zageszczenia ludnosci na danym terenie, gdzie jednostka poréwnawczg byty
gminy z usredniong gestoscig zaludnienia. Ponadto, obliczenia takie nie uwzgledniajg
mozliwosci zmniejszenia liczby o0s6b narazonych poprzez zastosowanie zabezpieczen
akustycznych w formie ekranéw ani decyzji administracyjnych zwigzanych z wykupem
posiadfosci, dla ktorych nie jest mozliwe dotrzymanie wartosci normowych.

6.6. Wykorzystanie zasobdw naturalnych

Polska jest krajem o $rednim potencjale ilosciowo - rodzajowym w kopalny do
produkcji kruszyw naturalnych. Kruszywo naturalne, to kruszywo ze zt6z naturalnych
kopalin, gdzie poza obrdbka mechaniczng kopalina nie zostaje poddana innej obrobce.
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Kruszywa naturalne dzieli sie na:
- Kruszywa naturalne tamane: wytwarzane z kopalin urabianych z uzyciem
materiatéw wybuchowych ze zt6z naturalnych,
- Kruszywa naturalne zwirowo-piaskowe: wytwarzane ze ztdéz naturalnych luznych
skat.

Ztoza surowcow skalnych mozliwych do wykorzystania przy produkcji kruszyw
naturalnych sg nieréwnomierne roztozone. Rozmieszczenie bazy surowcow do produkcji
kruszyw naturalnych jest nastepujace:

- dla kruszyw naturalnych famanych - w potudniowej czesci kraju, ponizej linii
Wroctaw - Kielce (ponad 400 zi6z).

- dla kruszyw naturalnych tamanych - rdéwniez w rejonie wydobycia wegla
kamiennego i rud cynku i otowiu.

- dla kruszyw naturalnych piaszczysto-zwirowych - w $rodkowej i potnocnej czesci
kraju — (ponad 4000 zt6z).

Produkcja kruszyw naturalnych w Polsce realizowana jest:

- w oparciu o wydobywanie kopalin ze zt6z udokumentowanych dla tego celu
(kamienie tamane i bloczne, piski i zwiry),

- ze zt6z rozpoznanych dla przemystu wapienniczego i cementowego,

- w oparciu o wydobycie kopalin towarzyszacych podczas wydobywania wegla
kamiennego i brunatnego,

- w oparciu o dolomity wydobywane w kopalniach rud cynku-otowiu,

- w oparciu o ztoza dolomitéw przemystowych.

6.7. Gleby

Blisko 80% powierzchni Polski pokrywajg gleby brunatne, bielicowe i ptowe.
Wystepuja one powszechnie na terenach nizinnych, nieco mniej jest ich na wyzynach
i wgbrach (zwtaszcza bielic). Pod wzgledem przydatnosci rolniczej najbardziej
wartosciowe sg gleby brunatne.

Gleb o najwyzszej urodzajnosci jest w naszym kraju niewiele. Uchodzace za
najlepsze, czarnoziemy, zajmujg tylko okoto 1% powierzchni. Mozna je spotka¢ na
Wyzynie Lubelskiej, Wyzynie Matopolskiej i na Ptaskowyzu Glubczyckim (opolskie).

Charakteryzujace sie podobng jakoscig, czarne ziemie, réwniez majg okoto 1%
udziatu w powierzchni kraju. Wystepuja gtownie na Kujawach, a poza tym na Nizinach:
Wielkopolskiej, Szczecinskiej i Slaskiej.

Wiekszy odsetek (ok. 5%) przypada madom. Na duzej powierzchni utworzyty sie
one w delcie Wisty, dzieki czemu Zutawy Wiélane zaliczajq sie do najbardziej urodzajnych
terenow w Polsce.

Gleby bagienne zajmujg okoto 7% powierzchni kraju i poza dolinami rzek wystepujq
gtownie na Podlasiu, Polesiu i pojezierzach. Sg dosy¢ zyzne, ale ze wzgledu na duze
zawilgocenie wykorzystuje sie je przede wszystkim na taki i pastwiska.

Dobrg jakos¢, z uwagi na gteboki profil, majg takze redziny. Wyksztatcity sie one na
skatach weglanowych Wyzyny Matopolskiej i Wyzyny Lubelskiej. Stanowig tgcznie okoto
1% powierzchni kraju.

Natomiast dla typowo gorskich gleb inicjalnych odsetek ten wynosi okoto 6%.
Wystepujg na stokach Karpat i Sudetow. Sg mato urodzajne ina ogdét porosniete
trawami, ktore stuzg gtownie do wypasu zwierzat.

Ostatnig grupe stanowig gleby antropogeniczne, czyli przeksztatcone na skutek
dziatalnosci cztowieka. Wystepujg one na obszarach miejskich (urbisole), podmiejskich
(np. hortisole) i uprzemystowionych (industrioziemy). Wieksze ich kompleksy spotkac
mozna w Gornoslgskim Okregu Przemystowym ina terenie innych duzych miast
(w Warszawie, Tréjmiescie, todzi, Krakowie, Wroctawiu, Poznaniu, Szczecinie), a takze
w rejonie odkrywkowych kopalni wegla brunatnego i elektrowni (w Betchatowie, Koninie
i Turoszowie).
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Gleby co do zasady charakteryzujg sie duzg pojemnoscig sorpcyjng, co oznacza, ze
sq W stanie w pewnych warunkach skutecznie i trwale wigza¢ zanieczyszczenia, ktére
w przypadku przedostania sie do roslin mogtyby wptywacé toksycznie na organizmy
roslinne, jak i zwierzece w dalszej czesci tancucha pokarmowego.

Zdolnos$¢ buforujgca gleb jest Scisle uzalezniona od stopnia ich zakwaszenia, co
wynika z wiasciwosci geochemicznych zanieczyszczen takich, jak metale ciezkie, ktore
w srodowisku kwasnym tworzg zwigzki duzo bardziej mobilne. Wtasciwosci buforowe
gleby sa natomiast Scisle uzaleznione od zawartosci w nich prochnicy i mineratéw
ilastych.

Jakkolwiek w chwili obecnej emisja metali ciezkich, takich jak otdw czy cynk jest
zdecydowanie nizsza niz w latach ubiegtych (ze wzgledu na powszechne stosowanie tzw.
benzyn bezotowiowych), to emitowane =z transportu samochodowego substancje
zakwaszajace, przyczyniajg sie do mobilizacji metali ciezkich (otowiu, kadmu, cynku,
miedzi) dotad unieruchomionych w glebowym kompleksie sorpcyjnym. Szczegdtowy opis
wtasnosci geochemicznych pierwiastkéw $ladowych znajduje sie w Zataczniku Nr B13 do
niniejszego opracowania i stanowi on podstawe do okreslenia odpornosci gleb na
zanieczyszczenia pochodzace z transportu drogowego.

Ze wzgledu na skale niniejszego opracowania z jednej strony, z drugiej zas majac
na uwadze mozaikowatos$¢ gleb w Polsce, odstgpiono od analiz szczegétowych odpornosci
gleb w sasiedztwie poszczegdlnych inwestycji — tego rodzaju analizy muszg by¢
wykonane w ramach opracowywania raportow o oddziatywaniu na srodowisko do decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach. w ocenie strategicznej okreslono powierzchnie gleb
ornych narazonych na zakwaszanie oraz wskazano regiony, w ktérych nalezy szczegdlng
uwage zwrdci¢ na kwestie ochrony gleb.

Na potrzeby oceny oddziatywania sieci drogowej na stan gleb w zakresie ich
zakwaszania, dokonano oszacowania zasiegdw rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
takich, jak: tlenki azotu, amoniak oraz tlenek wegla.

Przyjeto, ze zasieg potencjalnego oddziatywania na gleby jest réwny zasiegowi
wystepowania w powietrzu atmosferycznym zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow
poruszajacych sie drogami. Strefe potencjalnego oddziatywania podzielono na trzy
podstrefy:

1. strefe oddziatywan silnych, gdzie w powietrzu wystepujg przekroczenia wartosci
dopuszczalnych dla poszczegdlnych zanieczyszczen,

2. strefe oddziatywan istotnych, gdzie w powietrzu wystepujq stezenia zanieczyszczen
przekraczajace 10% wartosci dopuszczalnej, ale nie przekraczajace wartosci
dopuszczalnych,

3. strefe oddziatywac stabych gdzie w powietrzu wystepujg stezenia zanieczyszczen nie
przekraczajace 10% wartosci dopuszczalnej.

Jako substancje majace bezposredni wptyw na zakwaszanie $rodowiska oraz jego

eutrofizacje, a generowane w procesie spalania paliw ptynnych przez pojazdy, przyjeto
tlenki azotu oraz amoniak, a w znacznie mniejszym stopniu - tlenki wegla.

Tab. 6.3 Powierzchnia obszaréw narazonych na zakwaszanie i eutrofizacje gleb w skali

kraju
. . . Powierzchnia narazona
, Powierzchnia narazona w przypadku rezygnacji z realizacji
Rodzaj strefy w przypadku realizacji Programu Programu
[ha] [ha]
Strefa oddziatywan silnych 30 686,5 3671,0
Strefa oddziatywan istotnych 316 754,6 126 396,6
Strefa oddziatywan stabych 651 946,5 283 117,6
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Dodatkowo nalezy wskazac¢, ze gleby wzdtuz ciggdw drogowych istniejacych od lat
sq silniej zanieczyszczone metalami ciezkimi niz gleby dotad nie narazone na emisje tych
zwigzkow z transportu. Dlatego zakwaszanie gleb bedzie miato duzo wiekszy wptyw na
gleby przy drogach istniejqcych niz nowobudowanych.

Tab. 6.4 Powierzchnia obszaréw narazonych na zakwaszanie i eutrofizacje gleb wzdtuz
istniejgcych ciqgow drogowych, ktére zostang odcigzone na skutek realizacji Programu

. . . Powierzchnia narazona
_ Powierzchnia narazona w przypadku rezygnacji z realizacji
Rodzaj strefy w przypadku realizacji Programu Programu
[ha]
[ha]
Strefa oddziatywan silnych - 3671,0
Strefa oddziatywan istotnych 33 263,2 126 396,6
Strefa oddziatywan stabych 76 925 283 117,6

6.8. Dobra materialne

Waznym punktem oceny strategicznej jest okreslenie oddziatywania jego realizacji
na dobra materialne. Wedle definicji dobra to wszystkie Srodki, ktére moga by¢
wykorzystane, bezposrednio lub posrednio, do zaspokojenia okreslonych potrzeb
ludzkich, jednak ze wzgledu na specyficzny charakter, jaki posiada infrastruktura, ktorej
dotyczy program, analiza takich oddziatywan zostanie przeprowadzona dla elementéw
(débr) materialnych, zaréwno ruchomosci, jak i nieruchomosci. Jest to spowodowane
faktem, Zze nowobudowane drogi zmieniaja charakterystyke obszaru, przez ktory
przechodzg, oddziatujac na niego w sposdb negatywny lub pozytywny pod réznymi
wzgledami.

Oddziatywania te mogq by¢ zwigzane z obecnoscig nowej infrastruktury, przez co
oddziatywanie moze posiadaé¢ charakter bezposredni. Typowym przyktadami takiego
oddziatywania jest zagospodarowanie terenu pod inwestycje, ktéra moze wigzac sie
z wyburzeniami budynkéw i likwidacja innej infrastruktury, jak réwniez niszczenie
sgsiednich budowli, chociazby poprzez nasilong korozje elementéow metalowych,
zwiekszone zapylenie i wibracje. Zmiana struktury przestrzennej moze réwniez sprzyjac
nasilonej erozji gleb, co pociggnie za sobg spadek ich zyznosci.

W przypadku oddziatywan bezposrednich majg one gtdownie charakter negatywny.
Oddziatywania o charakterze posrednim mogg rdéwniez nie$¢ za sobg negatywne
konsekwencje, charakteryzujgce sie spadkiem cen ziemi i nieruchomosci w okolicach
przebiegdéw drdg, jak rowniez spadkiem produktywnosci gleb rolnych ze wzgledu na ich
zakwaszenie wywotane przez kwasne deszcze. Zyzno$é gleb moze réwniez spasé ze
wzgledu na akumulacje innych substancji szkodliwych, ktorych Zrédiem jest transport
drogowy.

Rozwdj infrastruktury drogowej wigze sie jednak réwniez z rozwojem
przedsiebiorczosci w miejscach, gdzie do tej pory byt on niemozliwy z powodu ztych
warunkéw komunikacyjnych i transportowych. Lepszy ukfad drég pozwoli na rozwdj
infrastruktury komercyjnej i turystycznej oraz usprawni potgczenie pomiedzy osrodkami
produkcji i handlu, z ktérych wiele zlokalizowanych bedzie w ustanowionych specjalnych
strefach ekonomicznych (SSE).

Znaczna cze$¢ negatywnych oddziatywan na dobra materialne bedzie miata miejsce
w okresie budowy i miata raczej krotkotrwaty charakter, szczegdlnie w kwestii
ucigzliwoéci i zwigzanych z tym dodatkowymi wydatkami dla mieszkancow.
Oddziatywania dtugoterminowe moga wigza¢ sie z pewnymi skutkami negatywnymi,
jednak w tym wypadku pojawiajq sie znaczace pozytywne skutki gospodarcze. Realizacja
programu ma rowniez na celu usprawnienie transportu drogowego na obszarze Polski,
dzieki budowie lepszych od obecnych potgczen i obwodnic miejscowosci. Nowy przebieg
spowoduje, Zze zmniejszy sie ilo$¢ wypadkow ze wzgledu na usprawnienie transportu
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drogowego, co z punktu widzenia spoteczenstwa jest skutkiem pozytywnym, zaréwno
pod wzgledem ekonomicznym, jak i w kwestiach bezpieczenstwa. Z drugiej strony
w czasie moze doj$¢ do negatywnego dla lokalnej spotecznosci zwrotu sytuacji, w ktérym
nowe szlaki komunikacyjne omijajace ich miejscowosci mogg spowodowaé upadek
lokalnej przedsiebiorczosci, jak punktéw ustugowych, sklepdw, gastronomii, hotelarstwa
itd.

Infrastruktura drogowa objeta Programem bedzie zatem miata mniejsze
oddziatywanie negatywne, jezeli zaistnieje redukcjq emisji z drég. Wiele wskaznikéw jest
bezposrednio zwigzane ze zuzyciem paliw i nastepstwami w postaci emisji, a realizacja
Programu pozwoli na jego redukcje w ruchu lokalnym, z powodu odcigzenia wielu
obecnych drég krajowych, poniewaz ich role w duzej mierze przejma realizowane
autostrady i drogi ekspresowe. Dodatkowo obwodnice budowane na istniejgcych drogach
krajowych spowodujg uptynnienie ruchu, a tym samym mniejszgq jego ucigzliwosé
i pozwolg na bardziej efektywne wykorzystanie paliwa. Szczegoétowe wyliczenia zmian
w zuzyciu paliwa w ruchu lokalnym na wybranych drogach krajowych w przypadku, gdy
Program bedzie realizowany i w sytuacji jego zaniechania przedstawiono w Zataczniku Nr
B13, zas pogladowo - na ponizszym schemacie.

Zuzycie paliw w ruchu lokalnym dla wariantéw W1 i WO
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10000,0 +
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Rys. 6.14 Srednie zuzycie paliw w ruchu lokalnym dla wariantéw realizacji Programu
(W1) i w przypadku jego zaniechania (W0) na istniejacych odcinkach drog krajowych

Przedstawione powyzej wartosci pokazuja, ze wystgpi znaczaca redukcja zuzycia
paliw w wariancie realizacji Programu. Drogi, ktéore oming miasta nie bedg ograniczaty
lokalnego ruchu i zmniejsza negatywne efekty zwigzane z hatasem i wibracjami oraz
doptywem zanieczyszczen, co rowniez poprawi warunki zycia ludzi.

7. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIA SKUT,K(’)W REALIZACJI PROGRAMU NA
SRODOWISKO WRAZ Z OCENA ZNACZNOSCI

7.1. Oddziatywanie na przyrode ozywiong
7.1.1. Oddzialywanie na ssaki

Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Drogi ksztattujg bariery ekologiczne powodujace ograniczanie i hamowanie
przemieszczania sie zwierzat od skali lokalnej po kontynentalng. Bariery ekologiczne
determinowane przez drogi majg charakter fizyczny i psychofizyczny (odstraszajacy) - sq
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efektem kompleksowego oddziatywania $miertelnosci, fizycznych  ograniczen,
przeksztatcen srodowiska i oddziatywan, ktére ograniczajg danemu gatunkowi mozliwosci
przekraczania drogi.

Aktualnie gtowne osie korytarzy ekologicznych w Polsce posiadajg zachowang
sprawnos$¢ funkcjonalng, co potwierdzajg m.in. badania wybranych gatunkéw duzych
ssakow. Najwazniejsze zagrozenia dla zachowania ciggtosci struktury i funkcji korytarzy
to przede wszystkim rozwoj zabudowy kubaturowej w obszarach sgsiadujacych
z osrodkami miejskimi, zabudowa dolin rzecznych oraz przeciecie przez infrastrukture
liniowg (Rys. 7.1).
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Rys. 7.1 Kolizje planowanej sieci drogowej z siecig korytarzy ekologicznych

Gtéwne zagrozenia dla poszczegolnych korytarzy przedstawiajg sie nastepujaco:

- Korytarz Pétnocny (KPn) - gtéwne zagrozenia: rozwdj inwestycji drogowych,
w szczegolnosci droga ekspresowa Via Baltica, autostrada Al oraz szereg drdg
ekspresowych o przebiegu pétnoc-potudnie (S3, S5, S7, S10, S11).

- Korytarz Pétnocno-Centralny (KPc) - gtdwne zagrozenia: wysoka urbanizacja
centralnej Polski wraz z istniejacq siecig drdg, budowa autostrady Al i A2 oraz
kilku drég ekspresowych (S3, S5, S11, S19).

- Korytarz Potudniowo-Centralny (KPc) - gtébwne zagrozenia: rozwdj aglomeracji
miejskich (zwtaszcza Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego), autostrada A1, A4,
A18 oraz szereg drog ekspresowych o przebiegu pétnoc-potudnie (S3, S5, S11,

S17, S19)

- Korytarz Zachodni (KZ) - gtéwne zagrozenia: autostrada A2, A18 oraz drogi S3
i S5.

- Korytarz Wschodni (KW) - gtéwne zagroZenia: autostrada A2 oraz drogi S12, S17
i S19.

- Korytarz Potudniowy (KPd) - gtdwne zagrozenia: drogi biegngace w kierunku
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granicy ze Stowacjq (S19) oraz autostrada A4.
- Korytarz Karpacki (KK) - gtéwne zagrozenia: obszary bezlesne o duzych areatach,
droga S-19 od Rzeszowa do granicy w Barwinku.

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania inwestycji ujetych w Programie na
korytarze ekologiczne. Ocena ta odnosi sie do samego faktu kolizji z korytarzem i nie
uwzglednia mozliwych do zastosowania $rodkow minimalizujacych (przejs¢ dla zwierzat) ,
ktére w wiekszosci przypadkdw moga skutecznie zminimalizowac¢ oddziatywanie ciggu
drogowego na droznosc i funkcjonalnos¢ korytarza ekologicznego.

Tym samym stwierdzone w niniejszej ocenie prawdopodobienstwo czy tez
pewno$¢ wystapienia znaczacego negatywnego oddziatywania nie jest
rOwnoznaczne z rzeczywistym wystapieniem takiego oddzialywania, oznacza
jedynie, ze takie oddziatywanie wystapi w przypadku nie zastosowania
stosownych srodkéw minimalizujacych.

W ocenie oddziatywania przyjeto nastepujace podejscie:

- Oddziatywanie skumulowane stwierdzane byty w przypadku, gdy analizowana
droga przecina odnoge korytarza, ktory aktualnie przeciety jest przez inng droge
(drogi szybkiego ruchu oraz pozostate o natezeniu ruchu powyzej 2 500
poj./dobe) lub linie kolejowa (sie¢ AGC/AGTC) Ilub przeciecie to nastgpi
w najblizszym czasie w wyniku planowanej rozbudowy infrastruktury
transportowej.

- Oddziatywania transgraniczne stwierdzane byly przede wszystkim w przypadku
przeciecia przez planowane drogi korytarzy ekologicznych o priorytetowym
znaczeniu dla populacji wilka w skali europejskiej oraz w przypadku przeciecia
waznych obszarow siedliskowych duzych drapieznikdw potozonych na terytorium
Polski i sgsiedniego panstwa.

Sposrod wszystkich inwestycji ujetych w Programie, znaczna liczba koliduje
z przebiegiem korytarzy ekologicznych o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.
Kolizje w wiekszosci przypadkow polegajg na przecieciu obszaréw korytarzy.
W przypadku kazdego kolizyjnego odcinka drogi oddziatywanie na funkcjonowanie
przecinanych korytarzy ma charakter znaczacy i charakter skumulowany, a w niektérych
przypadkach - charakter transgraniczny.

Stwierdzono, ze w odniesieniu do wielu odcinkdw inwestycji*, w przypadku
niezastosowania $rodkéw minimalizujgcych, pewne byloby wystgpienie znaczacego
negatywnego oddziatywania.

Oddziatywanie danej inwestycji drogowej na korytarz ekologiczny musi zostac
kazdorazowo ocenione w ramach postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji wraz z opracowaniem projektu dziatan
minimalizujacych, adekwatnych do zagrozen przyrodniczych - w przypadku inwestycji
grupy II jest to etap ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko w przypadku
inwestycji z grupy III etap decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W ramach opracowywania raportow o oddziatywaniu na Srodowisko, analizujac
oddziatywanie na korytarze ekologiczne, nalezy uwzgledni¢ istnienie innych ciagéow
drogowych i kolejowych, z oddziatywaniem ktéorych kumulowaé sie moze oddziatywanie
danej inwestycji drogowej. Nieznaczgace oddziatywanie dwdch lub wiecej inwestycji na ten
sam korytarz ekologiczny, moze bowiem w sumie powodowac¢ znaczace zaktocenia jego
funkcjonowania. W ponizszej tabeli przedstawiono =zestawienie ciggdw drogowych
kolidujacych z korytarzami ekologicznymi wraz z oceng znaczenia tego oddziatywania.

3 W zestawieniu podano konkretne lokalizacje (odcinki) kolizji inwestycji z korytarzami ekologicznymi, ze
wzgledu na to, ze jedno zadanie (jako catos$¢) moze kilkukrotnie kolidowa¢ z danym korytarzem, przy czym inna
moze by¢ ocena znacznosci tego oddziatywania.
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Zwazywszy na fakt, ze korytarze ekologiczne sg strukturami liniowymi, catkowite
unikniecie kolizji z nimi nie jest mozliwe. Z tego wzgledu kolizja, czy nawet znaczace
oddziatywanie na taki korytarz nie jest przestankg do rezygnacji z realizacji
przedsiewziecia. Decyzja o rezygnacji powinna by¢ podjeta dopiero w sytuacji braku
mozliwosci zastosowania skutecznych dziatan minimalizujacych barierowe oddziatywania
o charakterze znaczacym.

Oddziatywanie na nietoperze

Analizie poddano wszystkie inwestycje ujete w Programie. Rozpatrywano kolizje
przebiegu inwestycji z obszarami sieci Natura 2000, w ktérych stwierdzono wystepowanie
gatunkow nietoperzy z zatgcznika II Dyrektywy Siedliskowej, szczegdlny nacisk ktadac na
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk, gdzie nietoperze sq przedmiotami ochrony.

W celu oceny przewidywanego oddziatywania skutkdw realizacji Programu na catg
grupe taksonomiczng nietoperzy okreslono fragmentacje komplekséw lesnych.
Fragmentacja $rodowisk polega nie tylko na ograniczeniu ich powierzchni, ale przede
wszystkim na stwarzaniu barier utrudniajacych penetracje réznych ekosysteméw oraz
dyspersje osobnikéw i kontakty pomiedzy izolowanymi populacjami.

W wyniku realizacji Programu wystgpi 1 159 kolizji z kompleksami le$nymi o tgcznej
dtugosci 1 219 km. Jednoczesnie w wyniku rozciecia komplekséw lesnych poprzez
inwestycje objete Programem powstang ptaty srodowisk lesnych o wielko$ci mniejszej niz
20 ha, co uznano za warto$¢ graniczng wielkosci komplekséw lesnych petnigcych swe
funkcje dla nietoperzy. W zwigzku z powyzszym, pod wzgledem funkcjonalnosci dla
nietoperzy utracona zostanie powierzchnia o wielkoéci 5598 ha, w tym 108 ha z
komplekséw lesnych bardzo duzych, o powierzchni >25 000 ha, 1 028 ha z komplekséw
lesSnych duzych (500-25 000 ha), 890 ha z komplekséw lesnych umiarkowanie duzych i
3 572 ha z komplekséw lesnych srednich.

Obecnie najwazniejsze zagrozenia dla nietoperzy wynikajga z nadmiernej
fragmentacji ich $rodowiska. Zbyt duze rozdrobnienie laséw prowadzi do zmniejszenia
réoznorodnosci gatunkowej zespotdw nietoperzy. Wida¢ wiec, ze realizacja Programu moze
wptynac¢ na populacje nietoperzy w Polsce, zatem nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby
w sposdb maksymalny zapewnia¢ tgcznos¢ pomiedzy ekosystemami poprzez stosowanie
srodkow minimalizujacych oddziatywanie pozwalajacych na zachowanie droznosci tras
przelotéw nietoperzy.

7.1.2. Oddziatywanie na ptaki

Badania nad wptywem budowy i eksploatacji drog na awifaune zidentyfikowaty
nastepujace negatywne skutki oddziatywania infrastruktury transportowej na ta grupe
zwierzat:

- Sdmiertelno$¢ ptakéw spowodowana kolizjami z pojazdami i z obiektami
inzynierskimi zwigzanymi z organizacjq ruchu (mosty, bariery, ekrany itp.),

- fragmentacja ptatéw siedlisk wykorzystywanych przez ptaki,

- fizyczne zniszczenie (zajecie terenu) lub zmiana siedlisk legowych oraz siedlisk
zajmowanych w okresie pozalegowym,

- uniemozliwienie lub utrudnianie swobodnego przemieszczania sie osobnikow
(efekt bariery ekologicznej),

- omijanie terendw sasiadujacych z drogami szybkiego ruchu na skutek emisji
hatasu.

Smiertelno$¢ ptakéw na drogach zalezy od natezenia ruchu i predkosci pojazddéw,
szerokosci drogi oraz rodzaju i struktury obszaru, przez ktdry ona przebiega. Wazna jest
rowniez infrastruktura drogowa sasiadujgaca z drogami (nasadzenia, oswietlenie, ekrany
akustyczne itp.). Najnowsze badania wskazujg, ze natezenie Smiertelnosci ptakdw
w wyniku kolizji z pojazdami jest zmienne w trakcie catego roku. Oddziatywanie to jest
szczegdlnie niebezpieczne dla mtodych, niedoswiadczonych osobnikéw
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przemieszczajacych sie po wylocie z gniazda w okresie polegowym (czerwiec-sierpien).
Smiertelno$¢ jest czynnikiem szczegdlnie istotnym w sytuacji, gdy ptaki w duzych
iloSciach przelatujg przez obszar sasiadujacy z drogq. Efekt jest nasilony zwiaszcza
w okresie ograniczonej widocznosci (mgta, opady itp.). Ostatnie badania wskazuja, ze
najwiecej kolizji ptakow z szybko jadacymi pojazdami zdarza sie na odcinkach drog, ktére
przebiegaja przez zrdéznicowane i bogate w gatunki ekosystemy np. doliny rzeczne i inne
tereny podmokte lub kompleksy lesne. Niebezpieczne dla awifauny jest tworzenie
szpalerow krzewow i drzew (zwtaszcza tych gatunkdéw, ktérych nasiona i owoce sg
zrédtem pokarmu dla zwierzat) wzdiuz drog. Stanowig one atrakcyjne miejsca do
umieszczenia gniazd oraz zerowania. Smiertelno$¢ ptakéw mozna ograniczyé poprzez
odpowiednie zaprojektowanie przebiegu drogi, obiektéw inzynierskich (np. estakady)
oraz bezposredniego otoczenia drogi. Posrednim negatywnym efektem budowy drdg
i ruchu drogowego na populacje ptakow wystepujace w jego zasiegu jest podwyzszenie
liczebnosci padlinozercow (np. lis, sroka) penetrujgcych pobocza drég w poszukiwaniu
ciat ofiar kolizji.

Fizyczna utrata siedlisk przejawia sie w czesSciowym lub catkowitym zniszczeniu
siedlisk ptakow na skutek budowy drogi i towarzyszacej jej infrastruktury. Efekt ten
zalezy przede wszystkim od wielkosci projektu oraz od rangi i znaczenia obszaru dla
cennych i zagrozonych gatunkéw ptakéw. Na terenach podmoktych oddziatywanie moze
miec szerszy zakres ze wzgledu na mozliwo$¢ zmian stosunkéw wodnych.

Ze wszystkich form negatywnego oddziatywania drdg istotne znaczenie w skutkach
ekologicznych ma tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajacych lub utrudniajacych
przemieszczanie sie ptakow. Bariere ekologiczng okresla sie obecnie jako kompleksowy
efekt dziatania $miertelnosci, fizycznych ograniczen, przeksztatcen i oddziatywan, ktére
ograniczajg danemu gatunkowi mozliwosci przekraczania drogi. Obecnos$¢ barier
ekologicznych prowadzi do podziatu siedlisk na mniejsze ptaty (fragmentacja siedlisk)
i utrudnienia przemieszczania sie organizmow zamieszkujgcych poszczegoélne ptaty
(izolacja siedlisk). Ograniczanie tego negatywnego efektu na Srodowisko przyrodnicze
polega na odpowiednim zaprojektowaniu zaréwno infrastruktury drogowej, zaplecza
budowy, jak rowniez przebiegu i organizacji prac drogowych. Wtérnym, lecz istotnym
efektem budowy nowych i rozbudowy istniejacych drdég jest zwiekszenie presji na
obszary, ktore wczesniej nie byty dostepne. Powoduje to nasilong penetracje ludzi na
obszarach cennych przyrodniczo. Wzdtuz drég rozpoczyna sie przeksztatcanie krajobrazu
wraz z rozwojem obszardw zabudowanych.

Przemieszczania sie ptakow sa zwigzane z zaspokajaniem ich podstawowych
potrzeb zyciowych - zdobywaniem pokarmu, szukaniem schronienia, rozrodem.
Przeloty ptakow mozna podzieli¢ na:
- przemieszczenia dobowe - przemieszczanie sie w granicach zamieszkiwanych
statych lub okresowych areatéw osobniczych;
- migracje krotkodystansowe - przemieszczanie sie w celu zdobycia pokarmu, na
pierzowiska, tereny zerowiskowe itp.;

- regularne wedrowki - przemieszczanie sie poza granice zamieszkiwanych
areatéw osobniczych w celu przezimowania w korzystnych warunkach
pokarmowych.

Nastepna grupa negatywnych czynnikdw niekorzystnie wptywajgca na zwierzeta,
w tym szczegdlnosci na ptaki, zwigzana jest z emisjq hatasu zaréwno na etapie budowy
(ciezki sprzet) oraz eksploatacji (ruch pojazddw). Ptaki sg grupa kregowcow, dla ktorych
komunikacja dzwiekowa odgrywa szczegélng role, zwtaszcza w okresie rozrodczym. Wiele
badan wskazuje, ze ptaki unikajg osiedlania sie w sasiedztwie autostrad i drog szybkiego
ruchu. Niektére samce ptakéow adaptujg sie do zmienionych warunkéw i w poblizu drég
starajgq sie $piewac gtosniej, aby ,przekrzycze¢” hatas dobiegajacy z drég szybkiego
ruchu. Ponadto ptaki zyjace w sasiedztwie drog narazone sg na negatywne wplyw
zanieczyszczen komunikacyjnych (spaliny, pyly, substancje toksyczne, resztki paliw,
olejow, smardéw, sol), sztuczne oswietlenie z Swiatet samochodow, nieustajacy hatas
i wibracje.
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W ramach prac na Prognozg wykonano ocene oddziatywania inwestycji ujetych
w Programie na gatunki ptakdéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych, ktére sg objete
ochrong w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000.

Stwierdzono pewnos$¢ wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania
w odniesieniu do 7 inwestycji ujetych w Programie. Jednak ocena ta nie uwzglednia
mozliwych do zastosowania $rodkéw minimalizujgcych. Tym samym stwierdzone
prawdopodobienstwo czy tez pewno$¢ wystgpienia znaczacego negatywnego
oddziatywania nie jest rdwnoznaczne z rzeczywistym wystgpieniem takiego
oddziatywania. Oznacza jedynie, ze bez srodkéw minimalizujacych, takie oddziatywanie
by wystapito.

Rzeczywiste oddziatywanie danej inwestycji drogowej na gatunki ptakéw oraz
Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw musi by¢ kazdorazowo ocenione w ramach
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko dla poszczegdinych
inwestycji, a w ocenie muszg by¢ uwzglednione i ocenione zaproponowane dziatania
minimalizujgce - dopiero takie analizy odpowiedzg precyzyjnie na pytanie o znacznos¢
oddziatywania danej inwestycji.

Analiza prognozowanych oddziatywan skutkow realizacji postanowien zawartych
w Programie na populacje legowe ptakow wpisanych do Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej
79/409/EWG wykazata:

- Brak znaczacych oddziatywan dla 27 gatunkdéw ptakdéw z Zatacznika I Dyrektywy
Ptasiej;

- Stwierdzenie nieznaczgcego oddziatywania dla 28 gatunkow ptakéw z Zatacznika I
Dyrektywy Ptasiej;

- Stwierdzenie znaczgcego oddziatywania dla 20 gatunkéw ptakéw z Zatgcznika 1
Dyrektywy Ptasiej: baczka, $lepowrona, bociana czarnego, bociana biatego,
trzmielojada, btotniaka stawowego, btotniaka tgkowego, orlika krzykliwego, orta
przedniego, zurawia, gtuszca, mewy czarnogtowej, rybitwy biatowasej, sdweczki,
uszatki btotnej, lelka, dzieciota czarnego, dzieciota biatoszyjego, $wiergotka
polnego oraz jarzebatki;

- Istnienie znaczacego oddziatywania budowy drogi ekspresowej S1 Kosztowy-
Bielsko Biata na OSO Natura 2000 Stawy w Brzeszczach, gdzie gniazduje 226 par
Slepowrona (30% populacji krajowej), do 9 par mewy czarnogtowej (16%
populacji krajowej), do 215 par rybitwy biatowasej (20% populacji krajowej). Jest
to inwestycja wywotujaca najwiekszy uszczerbek w populacji rzadkich gatunkéw
umieszczonych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej nawet przy zatozeniu, ze nowa
droga znajdzie sie w buforze 3000 metréw. Wariant omijajacy powinien znalez¢
sie poza tym obszarem;

- w niektérych przypadkach negatywne oddziatywanie w skali kraju na konkretny
gatunek z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej moze by¢ wywotane tylko jedng
inwestycjq; brak znaczacego oddziatywania na konkretny gatunek w przypadku
pojedynczej inwestycji nie oznacza jednak braku tego oddziatywania dla catego
Programu negatywne efekty poszczegolnych inwestycji moga sie kumulowacd
w skali kraju (pokazuje to tabela ponizej, gdzie presja na gatunki, w przypadku
ktérych stwierdzono takie oddziatywanie jest efektem realizacji wiecej niz jednej
inwestycji);

- wskazane, potencjalne uszczerbki w liczebnosci populacji krajowej gatunkow
z Zatacznika 1 Dyrektywy Ptasiej oraz ich siedlisk, w zwigzku z realizacjq zadan
ujetych w Programie nalezy rozpatrywac¢ w kontekscie zagrozenia spdjnosci sieci
Natura 2000 i projektowaé dziatania zapobiegajace w trakcie opracowania
raportéow o oddziatywaniu na $srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji.

Zasadniczym kierunkiem migracji ptakow na terenie kraju jest kierunek pdétnocno-
wschodni. Szczegdlnie wyraznie jest to widoczne na obszarze zachodniej i pdétnocnej
Polski. Gtowne szlaki wedrowek ptakow biegng wzdluz wybrzeza Battyku, przez
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pojezierze Pomorskie poczawszy od doliny Dolnej Odry i ujscia Warty az po Zatoke
Gdanska i Mierzeje Helska oraz poprzez doliny Warty, Noteci i Srodkowej oraz Dolnej
Wisty na Pojezierze Mazurskie. W centralnej, wschodniej i potudniowej czesci kraju
wedrowki sg Scislej zwigzane z dolinami rzecznymi, a szerokos¢ korytarzy jest
prawdopodobnie wezsza, na co wskazujg rozpoznane koncentracje ptakéw podczas
migracji. Ptaki wedrujgq wzdtuz doliny Wisty, Sanu. Bugu oraz Narwi i Biebrzy. Istotng, ale
mniej wazng role odgrywa dolina Wieprza, TySmienicy i jeziora Polesia na LubelszczyzZnie
oraz dolina Pilicy. Wazng role odgrywajg tez doliny rzek gorskich, jak dorzecze goérnej
Wisty i Sanu zwigzane z przeteczami w Karpatach. Miejsca te mogg stanowi¢ waskie
gardta migracji i mie¢ bardzo duze znaczenie dla ptakow (Brama Morawska, Przetecz
Dukielska, Brama Przemyska). W skali kraju wystepuje réwniez kilka waznych miejsc
koncentracji ptakow potozonych na skraju korytarzy zwigzanych z dolinami duzych rzek.
Przyktadem takich miejsc jest Zbiornik Nyski, Otmuchowski czy Mietkowski na Dolnym
Slgsku.

Korytarze migracji przecinajgq wiele planowanych inwestycji drogowych, jednak
wiekszos¢ kolizji nie wywiera znaczacego negatywnego oddziatywania na ptaki w trakcie
migracji.

7.1.3. Oddziatywanie na ptazy i gady

Inwestycje drogowe w sposéb nieunikniony prowadza do powstania szeregu
negatywnych skutkow, na ktore podatne sg te zwierzeta. Do najwazniejszych nalezg:
- likwidacja siedlisk zaréwno wodnych, jak i ladowych,
- zmiana stosunkow wodnych,
- przeciecie naturalnych, tradycyjnych tras migracji zwierzat,
- ruch pojazdéw mechanicznych,
- obecnos¢ licznych ,putapek” towarzyszacych infrastrukturze komunikacyjnej -
takich, jak: studzienki sptywowe, osadniki, studnie wpadowe itp.
Wymienione czynniki prowadza nieuchronnie do zmniejszenia liczebnosci populacji,
a w skrajnym wypadku nawet do ich zaniku. Stad tez w celu zachowania populacji ptazéw
konieczne jest podjecie odpowiednich dziatan ochronnych. Na uwage zastuguje fakt, iz
ochrona ptazéw jest obowigzkiem prawnym - wszystkie gatunki ptazéw podlegaja
ochronie na mocy prawa krajowego. Dodatkowo szereg gatunkéw ptazow podlega
ochronie na mocy przepisow prawa miedzynarodowego — kluczowa w tym kontekscie jest
Dyrektywa Siedliskowa z jej zatacznikami II i IV, w ktorych wymieniono m.in. gatunki
ptazow.

Wykonana analiza pozwolita wskaza¢ rejony, w ktérych zaistniaty przestanki do
wykonania kompensacji przyrodniczych dedykowanych ptazom. Zaproponowano budowe
zbiornikow rozrodczych kompensujacych i minimalizujgcych wptyw inwestycji drogowych
na te gromade zwierzat. Przyjeto =zatozenie, iz likwidacja zbiornika bedacego
potencjalnym miejscem rozrodu ptazéw lub ograniczenie do niego dostepu, powinna by¢
kompensowana budowg zbiornikdbw o powierzchni poréwnywalnej z powierzchnig
zbiornika zniszczonego lub o powierzchni 500 - 2000 m?.

Dziatania te grupowano w nastepujace kategorie:

- kompensujace likwidacje zbiornika wodnego
- kompensujace likwidacje obszaréw podmoktych
- kompensujace utrudnienie/odciecie dostepu do potencjalnego miejsca rozrodu.

7.1.4. Oddziatywanie na ryby

W ramach przeprowadzonych analiz uwzgledniono wytacznie gatunki ichtiofauny
wymienione w Zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Analizowano przede wszystkim
potencjalne kolizje z obszarami ochrony siedlisk (SO0), w wypadku ich braku wyjatkowo
uwzgledniano lokalne obszary ochrony ptakéw (OSO).

Szczegdlng wage potozono na ewentualne kolizje inwestycji drogowych ze
stanowiskami strzebli btotnej - jedynego gatunku ichtiofauny z Zatacznika II Dyrektywy
Siedliskowej o0 znaczeniu priorytetowym, gatunku o bardzo dobrze juz rozpoznanym
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rozmieszczeniu stanowisk. Wskazano rejony kraju, gdzie w przesztoéci moglo, a w
przyszto$ci moze doj$¢ do takich kolizji, catkowicie poza obszarami Natura 2000. Warto
zdawac sobie sprawe, ze jedynym odcinkiem przysztej drogi w kraju, rozpoznanym pod
wzgledem obecnosci stanowisk tego gatunku przed rozpoczeciem inwestycji (chociaz juz
po zaprojektowaniu i zatwierdzeniu jej przebiegu) byt liczacy 62 km dtugosci odcinek
autostrady A1 Nowe Marzy — Torun.

Inwestycje drogowe, niezwigzane z trwatym przegradzaniem koryt rzecznych przez
budowle pietrzace rzadko sq wymieniane jako duze zagrozenie dla ichtiofauny.

W odniesieniu do ichtiofauny matych zbiornikdw wodnych, gtdwnym
niebezpieczenstwem bez watpienia jest zasypanie zbiornikéw, o ile znajda sie w pasie
drogowym lub w obrebie placu budowy. Innym waznym zagrozeniem moze staé sie
kierowanie nieoczyszczonych wod $ciekowych z drogi, obfitujacych w czasteczki gumy,
olejow, paliwa itp. substancji do zbiornika wodnego lezgacego nieopodal. W skrajnych
sytuacjach powaznym zagrozeniem dla ryb moze by¢ zwiekszajace sie stopniowo
zakwaszenie i eutrofizacja wéd pod wptywem substancji obecnych w spalinach pojazdéw
mechanicznych, gtéwnie tlenkdéw azotu i amoniaku. Nie sg natomiast wyraznym
zagrozeniem dla ichtiofauny matych zbiornikdw wodnych wibracje spowodowane przez
ruch pojazddéw, ani generowany przez nie hatas.

Ichtiofauna rzeczna rzadko podlega silnym wptywom inwestycji drogowych, gdyz
ma mozliwo$¢ migrowania do innych, bezpiecznych odcinkéw koryta macierzystej rzeki,
czy nawet do jej doptywow. Budowa mostu przez rzeke moze jednak okresowo
spowodowa¢ wzmozong erozje w miejscu budowy przyczétkow mostowych i podpoér
mostu, i tym samym zwiekszy¢ ilo$¢ zawiesiny w wodzie. Zaistnienie takiej sytuacji moze
mie¢ negatywny wptyw na efekty tarta ryb poprzez zmniejszenie przezywalnosci ztozonej
juz przez nie i rozwijajacej sie ikry. Bardzo rzadko jednak taka incydentalna sytuacja
mogtaby miec trwaty, niekorzystny wptyw na liczebnosc¢ lokalnych populacji konkretnych
gatunkow ichtiofauny. Bardziej drastycznym, negatywnym wptywem budowy mostu przez
rzeke bytaby catkowita destrukcja tarlisk ryb w miejscu konstrukcji podpér mostowych.
Zwiekszona erozja w miejscu realizacji inwestycji drogowej moze mie¢ rdwniez miejsce
bez budowy mostu, kiedy budowany odcinek drogi przebiega powyzej cieku, rownolegle
do niego, w jego bezposrednim sasiedztwie. Sytuacja taka moze przynajmniej okresowo
wywrze¢ niekorzystny wptyw na warunki zycia lokalnych populacji ichtiofauny.
W wypadku kolizji budowanej drogi z matymi ciekami prawdziwym zagrozeniem dla
zamieszkujacych je ryb byloby wykonanie przejscia cieku pod drogg w formie rurociagu,
zamiast naturalnego odkrytego koryta. Takie rozwigzanie mogtoby trwale zagrozi¢
egzystencji niemal wszystkich gatunkow ichtiofauny, wskutek zwiekszonego przeptywu
wody przez rurociag, uniemozliwiajgcego nie tylko drobnym osobnikom migrowanie pod

prad.

7.1.5. Oddzialywanie na mieczaki

Ze wzgledu na fakt, ze mieczaki charakteryzujg sie minimalnymi zdolnosciami
dyspersyjnymi, czy wrecz pozbawione sg mozliwosci migracji, w analizach wykonanych
na potrzeby niniejszej prognozy, kazde z analizowanych stanowisk traktowano jako
osobng, izolowang populacje o potencjalnie swoistej puli genowej, a tym samym wysokiej
wartosci przyrodniczej.

tacznie w ocenie ujeto 32 inwestycje ujete w Programie. Sposrod nich 5
przypadkow kolizji zostato ocenione jako prawdopodobienstwo wystapienia znaczacego
oddziatywania (prawdopodobna kolizja), a 6 jako mozliwos¢ wystgpienia znaczacego
oddziatywania (prawdopodobne oddzialywanie ze wzgledu na przebieg w bliskim
sgsiedztwie, jednak bez wystgpienia kolizji). Pozostate inwestycje zawarte w Programie
oceniono na brak wptywu, jednak punkty te wymagajg dalszej analizy.
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7.1.6. Oddziatywanie na owady

Oddziatywanie inwestycji ujetych wProgramie, zaréwno bezposrednie powodujace
ubytek w liczebnosci populacji, jak i posrednie zwiekszajace izolacje populacii,
stwierdzono w przypadku 12 gatunkdéw: trzepla zielona, zalotka wieksza, modraszek
telejus, czerwonczyk nieparek, czerwonczyk fioletek, modraszek nausitous, przeplatka
aurinia, barczatka kataks, jelonek rogacz, pachnica debowa, nadobnica alpejska,
koziordg debosz.

Prawdopodobienstwo  wystapienia  znaczacego  oddziatywania  stwierdzono
w odniesieniu do 8 gatunkow.

W odniesieniu do pozostatych gatunkdéw: trzepli zielonej, =zalotki wiekszej,
czerwonczyka nieparka i jelonka rogacza, jakkolwiek stwierdzono mozliwo$¢ wystgpienia
oddziatywania, wykluczono prawdopodobienstwo wystapienia oddziatywania znaczacego.

We wszystkich przypadkach, gdy stwierdzone zostatlo prawdopodobienstwo
wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania, oddziatywanie to powinno by¢
W wyczerpujacy sposéb ocenione na etapie opracowywania raportow o oddziatywaniu na
srodowisko dla poszczegdlnych zadan, gdyz niniejsza ocena strategiczna, ze wzgledu na
swoj charakter, nie odnosi sie do oceny skutecznosci $rodkéw minimalizujacych, jakie
zostang zastosowane w ramach realizacji przedsiewzie¢, a ktére ostatecznie przesadza
0 znacznos$ci oddziatywania.

7.1.7.0ddzialywanie na siedliska przyrodnicze, 2ze szczegdlnym
uwzglednieniem siedlisk objetych ochrona w formie wyznaczenia
obszaru Natura 2000

Zidentyfikowano nastepujace rodzaje oddziatywan sieci drogowej na siedliska
przyrodnicze:

- bezposrednie
0 niszczenie ptatéw siedliska
o zmiana jakosci siedlisk
o fragmentacja siedlisk

- posérednie
o wpltyw na integralnos¢ ptatéw i proceséw je ksztattujgcych
o zmiana formy i intensywnosci uzytkowania siedlisk
o inne, np. eksploatacja kruszyw naturalnych.

W ramach Prognozy wykonano ocene oddziatywania inwestycji ujetych w Programie
na siedliska przyrodnicze, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych, ktére sg objete ochrong
w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000. Ocena ta nie uwzglednia mozliwych do
zastosowania $rodkow minimalizujgcych. Tym samym stwierdzone w niniejszej ocenie
prawdopodobienstwo czy tez pewno$¢ wystgpienia znaczacego negatywnego
oddziatywania nie jest rdwnoznaczne z rzeczywistym wystgpieniem takiego
oddziatywania. Oznacza jedynie, ze bez srodkéw minimalizujacych, takie oddziatywanie
by wystapito.

Zmiana jakosci siedliska obejmuje przeksztatcenia o charakterze abiotycznym
i biotycznym. Oddziatywania na abiotyczng sfere ekosystemdéw dokonuje sie przez
zmiane $rodowiska wodno-glebowego i warunkdéw mikroklimatycznych.

Przeksztatcenia o charakterze biotycznym obejmuja:
zanikanie kluczowych gatunkdéw roslin budujgacych lub ksztattujacych siedlisko;
wnikanie gatunkow obcych geograficznie i siedliskowo;
powstawanie barier dyspersji kluczowych gatunkoéw;
zanikanie kluczowych gatunkdéw zwierzat ksztattujgcych siedlisko;

Fragmentacja siedlisk powoduje skutki bezposrednie w postaci utraty siedlisk dla
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populacji gatunkéw w nich bytujacych, przy czym ptat ponizej wartosci granicznej nie

zapewnia mozliwosci utrzymania sie i dalszego funkcjonowania, przez co jest
bezpowrotnie tracony - skutki posrednie. Przeciecie siedliska powoduje réwniez
wzmozone narazenie na zanieczyszczenia, poprzez wzrost strefy kontaktu ze Zrédiem
imisji.

Efekt bariery przejawia sie zaréwno w utrudnieniach w wymianie gendéw pomiedzy
osobnikami zamieszkujacymi rézne ptaty, co prowadzi do wsobnosci, jak réwniez zaktoca
cykle zyciowe tych gatunkdéw, ktére do rozwoju potrzebujg innych warunkéw w réznych
fazach swojego zycia.

Inwestycje drogowe wptywajg na integralnos¢ ptatéow i proceséw ich ksztattujacych.
Inwestycje generujg najsilniejsze efekty bariery wobec siedlisk hydrogenicznych
warunkowanych poziomym ruchem wody, w mniejszym stopniu siedlisk tgkowych
i lesnych.

Kompleksowy charakter ma oddziatywanie poprzez zmiane formy i intensywnosci
uzytkowania siedlisk, ktérych jednym z waznych czynnikéw jest okreslony sposéb
eksploatacji.

Rzeczywiste oddziatywanie danej inwestycji drogowej na siedliska przyrodnicze oraz
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000 musi by¢ kazdorazowo ocenione
w ramach postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko dla
poszczegollnych inwestycji, a w ocenie muszg by¢ uwzglednione i ocenione
zaproponowane dziatania minimalizujgce - dopiero takie analizy odpowiedzg precyzyjnie
na pytanie o znaczno$¢ oddziatywania danej inwestycji.

Nie stwierdzono ubytku siedlisk przyrodniczych w waznych z biogeograficznego
punktu widzenia czesciach obszaru wystepowania - na granicach zasiegu i na
stanowiskach izolowanych.

7.1.8. Oddziatywania sieci na gatunki roslin

Zidentyfikowano oddzialywanie na jeden gatunek z Zatacznika 2 Dyrektywy
Siedliskowej: 1617 starodub takowy Angelica palustris - ubytek populacji i ich
fragmentacja zidentyfikowana zostata w Dolinie tabunki i Topornicy PLH0O60087 i Dolinie
Tocznej. W przypadku pierwszego obszaru oddziatywanie to jest nieistotne ze wzgledu na
relatywnie bardzo maty ubytek populacji w obszarze, w drugim przypadku oddziatywanie
jest znaczaco negatywne.

W skali sieci Natura 2000 i w skali Polski oddziatywanie jest nieznaczace.

7.2. Oddzialywanie sieci drég na obszary chronione na mocy ustawy
o ochronie przyrody

W kolizji z przebiegiem inwestycji ujetych w Programie Budowy Drég Krajowych
znajdujg sie 2 parki narodowe, tj. Kampinoski Park Narodowy wraz z otuling oraz
Wielkopolski Park Narodowy wraz 1z otuling oraz otuliny éwietokrzyskiego
i Biebrzanskiego Parku Narodowego.
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Rys. 7.2 Kolizje inwestycji ujetych w Programie z parkami narodowymi

Planowana droga ekspresowa S5 nie bedzie znaczaco oddziatywa¢ na przyrode
Wielkopolskiego Parku Narodowego, gdyz zostata poprowadzona wzdtuz linii wysokiego
napiecia, przez tereny juz w tej chwili zagospodarowane. Rowniez przejscie przez doline
Samicy Steszewskiej, stanowigcej istotny dla Parku korytarz migracyjny, wybrano
w najwezszym miejscu doliny, a zaprojektowany obiekt (estakada) zapewni petng
droznos¢ tego korytarza.

Planowana droga ekspresowa S7, po zastosowaniu dziatan fagodzacych
przewidzianych w decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, nie bedzie znaczaco
oddizatywac na przyrode Parku.

Analizujac przebieg inwestycji ujetych w Programie stwierdzono, iz 10 z nich
znajduje sie w kolizji z 13 rezerwatami przyrody objetymi ochrong czesciowg, w 5
przypadkach jest to rezerwat krajobrazowy, w 4 jest to rezerwat wodny, w 3 - lesny,
a takze jeden rezerwat faunistyczny (ochrona ssakéw, konkretnie bobrow).
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Rys. 7.3 Kolizje inwestycji ujetych w Programie z rezerwatami przyrody

Nie stwierdzono prawdopodobienstwa wystgpienia znaczgcego negatywnego
oddziatywania inwestycji drogowych na rezerwaty wodne (Rawka, Rzeka Drweca, Kepy
Kazunskie i tawice Kietpinskie) oraz rezerwat utworzony dla ochrony bobréw (Ostoja
Bobrow na Rzece Pastece) - pod warunkiem zastosowania odpowiednich obiektow
mostowych, umozliwiajgcych zachowanie swobodnej migracji zwierzat i roslin.

Nie stwierdzono rowniez prawdopodobienstwa znaczgacego negatywnego
oddziatywania na rezerwaty krajobrazowe (Jadwisin, Rezerwat Tysigclecia na Cergowej
Gorze, Skarpa Ursynowska, Las Bielanski i Swider), cho¢ niewatpliwie oddziatywanie
negatywne wystgpi. Konieczne jest w przypadku tych kolizji maksymalne
wkomponowanie drég w krajobraz.

Biorgc pod uwage fakt, ze rezerwaty lesne nie kolidujg z nowymi przebiegami drog
(inwestycje polegajg na przebudowie ciggdw istniejgcych), wykluczy¢ nalezy wystgpienie
znaczacego negatywnego oddziatywania - kompleksy lesne, stanowigce cel ochrony tych
rezerwatéw od lat funkcjonujg w obecnym ksztatcie, realizacji inwestycji nie spowoduje
ich wiekszej fragmentacji.

Przeanalizowano réwniez przebieg inwestycji ujetych w Programie w odniesieniu do
parkéw krajobrazowych. Stwierdzono kolizje 31 inwestycji z 26 parkami krajobrazowymi.
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Rys. 7.4 Kolizje inwestycji ujetych w Programie z parkami krajobrazowymi

Gospodarowanie, jak réwniez budowa inwestycji liniowych jest z zatozenia
dozwolona na terenie tej formy ochrony przyrody, jednakze dziatanie to musi odbywacd
sie z uwzglednieniem wymagan przyrodniczych i zasad zréwnowazonego rozwoju.

Niedopuszczalne jest lokalizowanie na terenie tych obszaréw chronionych
infrastruktury towarzyszacej drogom (np. MOP, OUA itp.), o ile nie jest to bezwzglednie
konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

7.2.1. Obszary Natura 2000

Na podstawie analiz oddziatywania na poszczegdlne siedliska i gatunki, ktére mogg
stanowi¢ przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, stwierdzono, ze w odniesieniu do
szeregu inwestycji mozna spodziewa¢ sie wystgpienia znaczgcego negatywnego
oddziatywania na przedmioty ochrony; oddziatlywanie to powinno by¢ w wyczerpujacy
sposOb ocenione na etapie opracowywania raportow o oddziatywaniu na srodowisko dla
poszczegdlnych zadan, gdyz niniejsza ocena strategiczna, ze wzgledu na swéj charakter,
nie odnosi sie do oceny skutecznosci Srodkdw minimalizujacych, jakie zostang
zastosowana w ramach realizacji przedsiewzie¢, a ktére ostatecznie przesadzg
0 znacznosci oddziatywania. Wnioski z analiz przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tab. 7.1 Inwestycje, w odniesieniu do ktdrych stwierdzono prawdopodobienstwo wystapienia znaczacego negatywnego oddziatywania na

przedmioty ochrony

Nazwa inwestycji

Obszar Natura 2000

Przedmiot ochrony obszaru narazony na znaczace oddziatywanie

Ocena
prawdopodobienstwa

wystgpienia znaczacego

negatywnego
oddziatywania (do

zweryfikowania na etapie

kod nazwa opracowywania raportu
00S)
torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig, wysokie
7140 ; ) ; o
Gotobérz z Scheuchzerio-Caricetea nigrae) prawdopodobienstwo
autostrada A2 Warszawa - Kukuryki PLH140028
sosnowy bor chrobotkowy (Cladonio-Pinetum i chrobotkowa postac wysokie
91T0 . o
Peucedano-Pinetum) prawdopodobienstwo
droga ekspresowa S3 Brzozowo - Ostoja Goleniowska . . . wysokie
Rurka — Rzegnica PLH320013 9110 cieptolubne dabrowy (Quercetalia pubescenti-petraeae) prawdopodobieristwo
droga ekspresowa S5 Gluchowo - Ostoja Wielkopolska 6510 nizowe i gorskie Swieze faki uzytkowane ekstensywnie wysokie
Kaczkowo PLH300010 (Arrhenatherion elatioris) prawdopodobienstwo
droga ekspresowa S5 Korzensko - Ostoja nad Baryczg . s g
Wroclaw PLHO20041 1074 barczatka kataks Eriogaster catax mozliwosc
droga ekspresowa S6 Redzikowo - Dolina tupawy 6430 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla wysokie
Lebork PLH220036 nadrzeczne (Convolvuletalia sepium) prawdopodobienstwo
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
91EQ0 fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy mozliwos¢
droga ekspresowa S7 Elblag - Dolina Drwecy zrodliskowe)
Olsztynek PLH280001
9170 9170 grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio sylvatici- wysokie
Carpinetum betuli, Tilio cordatae-Carpinetum betuli) prawdopodobienstwo
Wzgoérza Checinsko- murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z
dro%feg:?rsagss?\gvadfze%a:lsom Kieleckie 6210 Asplenion septentrionalis-Festucion pallentis) - priorytetowe sg tylko mozliwos¢
& 1 PLH260041 murawy z istotnymi stanowiskami storczykow
6510 nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie wysokie
(Arrhenatherion elatioris) prawdopodobienstwo
91EQ0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- wysokie

fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy

prawdopodobiefstwo
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zrédliskowe)
1015 Vertigo genesii mozliwosc
6510 nizowe i gorskie swieze faki uzytkowane ekstensywnie wysokie
(Arrhenatherion elatioris) prawdopodobienstwo
Jezioro Lubie i Dolina tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- wysokie
Drawy 91EQ0 fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy rawdo »(I)dobiehstwo
PLH320023 zrédliskowe) P P
9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati- wysokie
droga ekspresowa S10 Szczecin - Fagenion) prawdopodobienstwo
Pita - Bydgoszcz - Torun - Ptonsk Mirostawiec 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami wysokie
PLH320045 z Nymphaeion, Potamion prawdopodobiefstwo
gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, wysokie
7230 T - s,
turzycowisk i mechowisk prawdopodobienstwo
Dolina Iny koto Recza
PLH320004 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- .
L . . : wysokie
91EQ0 fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy o
P prawdopodobienstwo
zrodliskowe)
droga ekspresowa S11 Kotobrzeg, starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami wysokie
] . . 3150 - . s
Koszalin — Poznan - Ostrow Wlkp. - z Nymphaeion, Potamion prawdopodobienstwo
Tarnowskie Goéry (A1) . . . ) )
6510 nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie wysokie
(Arrhenatherion elatioris) prawdopodobienstwo
Dolina Radwi, Chocieli i 2140 torfowiska przejéciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z wysokie
Chotli PLH320022 Scheuchzerio-Caricetea nigrae) prawdopodobienstwo
bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis,
Vaccinio uliginosi-Pinetum sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, wysokie
91D0 . R . ? o
Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe bagienne lasy prawdopodobienstwo
borealne)
Dorzecze Parsety 6510 nizowe i gorskie Swieze faki uzytkowane ekstensywnie wysokie
PLH320007 (Arrhenatherion elatioris) prawdopodobienstwo
Jeziora Szczecineckie . L wysokie
PLH320009 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne prawdopodobieristwo
torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z wysokie
7140 - ) . s,
Scheuchzerio-Caricetea nigrae) prawdopodobienstwo
91EQ tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- wysokie

fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy

prawdopodobienstwo
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zrédliskowe)

wysokie

9110 cieptolubne dabrowy (Quercetalia pubescenti-petraeae) prawdopodobieristwo
9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati- wysokie
Bukowy Las Gorki Fagenion) prawdopodobiefstwo
PLH320062 ) . . . wysokie
9160 grad subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli) prawdopodobieristwo
Mechowisko Manowo 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z wysokie
PLH320057 Scheuchzerio-Caricetea nigrae) prawdopodobiefstwo
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- wysokie
droga ekspresowa S11 Kofobrzeg, 91E0 fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy q yd bieAst
Koszalin - Poznan - Ostréw WIkp. - _ srédliskowe) prawdopodobienstwo
Tarnowskie Géry (A1) Trzebiatowsko-
Kotobrzeski Pas 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati- wysokie
Nadmorski PLH320017 Fagenion) prawdopodobiefstwo
. . ) . . wysokie
9160 grad subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli) prawdopodobieristwo
1084 pachnica debowa Osmoderma eremita mozliwos¢
Ostoja nad Barycza :
PLH020041 1088 koziorég debosz Cerambyx cerdo WYSOk'.e .
prawdopodobienstwo
1059 modraszek telejus Maculinea teleius mozliwosc
droga ekspresowa S12 Piaski - Torfowiska Chetmskie 1061 modraszek nausitous Maculinea nausithous mozliwos$c
Dorohusk PLH060023 K
- . wysokie
1065 przeplatka aurinia Euphydryas aurinia prawdopodobieristwo
droga ekspresowa S17 Strzeztzlea:ot:«c);na " 4009 strzebla btotna Phoxinus percnurus wysokie
Wschodnia Obwodnica Warszawy PLH140040 p prawdopodobienstwo
1059 modraszek telejus Maculinea teleius mozliwosc
droga ekspresowa S17 Kurdéw - Bystrzyca Jakubowicka ! . . L
Lublin - Piaski PLHO60096 1061 modraszek nausitous Maculinea nausithous mozliwos¢
4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle mozliwos¢
L s . murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z .
droga ekspresowa S17 Piaski Izbicki Przelom Wieprza 6210 Asplenion septentrionalis-Festucion pallentis) - priorytetowe sg tylko wysokie

Hrebenne

PLHO060030

murawy z istotnymi stanowiskami storczykow

prawdopodobienstwo
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Dolina tabunki i

Topornicy 4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle mozliwosc
PLH060087
Dolina Tocznej 1617 starodub takowy Angelica palustris wysokie
Murawy w Hackach murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z wysokie
) 6210 Asplenion septentrionalis-Festucion pallentis) - priorytetowe sa tylko o
droga ekspresowa S19 Biatystok - PLH200015 murawy z istotnymi stanowiskami storczykéw prawdopodobienstwo
Miedzyrzec Podlaski
Ostoja w Dolinie Gornej 6510 nizowe i gorskie swieze faki uzytkowane ekstensywnie wysokie
Narwi PLH200010 (Arrhenatherion elatioris) prawdopodobienstwo
droga ekspresowa S19 Krasnik — Uroczyska Laséw . . o . . wysokie
Sokotéw Matopolski Janowskich PLHO60031 21P0 wyzynny jodiowy bor mieszany (Abietetum polonicum) prawdopodobienstwo
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- wysokie
Jasiotka PLH180011 91EO0 fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy d yd bier
srédliskowe) prawdopodobienstwo
6510 nizowe i gorskie swieze faki uzytkowane ekstensywnie wysokie
(Arrhenatherion elatioris) prawdopodobienstwo
] tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- wysokie
droga ekspresowa S19 Lutoryz - ; £ 91E0 fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy ySoKie
Barwinek Ostoja Jasliska A prawdopodobienstwo
PLH180014 zrédliskowe)
1014 poczwarowka zwezona Vertigo angustior mozliwosc
. . . . wysokie
1087 nadobnica alpejska Rosalia alpina prawdopodobieristwo
. grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio sylvatici- wysokie
Trzciana PLH180018 2170 Carpinetum betuli, Tilio cordatae-Carpinetum betuli) prawdopodobienstwo
droga e.kspresow.a 5.61 Ostrow Maz. Przetomowa Dolina grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio sylvatici- wysokie
- tomza - Stawiski — Szczuczyn - ; 9170 . P - - o
; : ! Narwi PLC200003 Carpinetum betuli, Tilio cordatae-Carpinetum betuli) prawdopodobienstwo
Etk - Raczki — Suwalki — Budzisko
Dolina Bobrzy 6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe (Molinion caeruleae) wysokie
PLH260014 9 a & prawdopodobienstwo
droga ekspresowa S74 Piotrkow 1065 przeplatka aurinia Euphydryas aurinia oraw dg’é‘;sdookt')?ehstwo
Tryb. — Sulejéow - Opatow Dolina Czarnej
PLH260015 1059 modraszek telejus Maculinea teleius mozliwosc
1065 przeplatka aurinia Euphydryas aurinia wysokie

= Generalna Dyrekcja
? Drég Krajowych i Autostrad

-70 -




Prognoza oddziatywania na Srodowisko skutkdw realizacji
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 - 2015

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

prawdopodobienstwo

droga krajowa Nr 8 Katrynka -

Ostoja Knyszynska

Przewalanka PLH200006 4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle mozliwos¢
droga krajowa Nr 8 Korycin - Dolina Biebrzy . . . - L wysokie
Augustow PLH200008 6410 zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion caeruleae) prawdopodobieristwo
droga krajowa nr 16 Olsztyn - Puszcza Napiwodzko . 1 wysokie
AUGUSEOW Ramucka - integralnos¢ obszaru rawdopodobienstwo
9 PLB 280007 P P
Bot?rbz\gzglzlecaostvZ?grS%L:o i Dolina Dolnego Bobru 9170 grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio sylvatici- wysokie
1€90 ag 9 PLHO80068 Carpinetum betuli, Tilio cordatae-Carpinetum betuli) prawdopodobienstwo
krajowej Nr 27
. — , . wysokie
1014 Vertigo angustior —poczwardéwka zwezona prawdopodobiefistwo
Obwodnica Gory Kalwarii w ciagu taki Soleckie 1016 Vertigo moulisiana — poczwaréwka jajowata q wysdoktl)_e ,
drogi krajowej Nr 50 PLH140055 prawdopodobienstwo
1059 modraszek telejus Maculinea teleius mozliwosc
1061 modraszek nausitous Maculinea nausithous mozliwosc
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo- wysokie
91E0 fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy d y dobier
. i i zrédliskowe) prawdopodobienstwo
przebudowa drogi krajowej Nr 73
Kielce — Wola Morawicka wraz z Dolina Czarnej Nidy . ) . wysokie
obwodnica Morawicy i Woli PLH260016 1059 modraszek telejus Maculinea teleius prawdopodobieristwo
Morawiskiej
4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle mozliwosc
4038 czerwonczyk fioletek Lycaena helle mozliwosc
1013 Vertigo geyeri — poczwaréwka Geyera d wysdoktl)_e ,
obwodnica Jedrzejowa w ciggu drogi Ostoja Gaj prawdopodobienstwo
krajowej Nr 78 PLH260027 ;
1015 Vertigo genesii wysokie

prawdopodobienstwo
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Ocena oddziatlywania na spojnosc sieci Specjalnych Obszarow Ochrony Siedlisk

Artykut 3.1 Dyrektywy Siedliskowej stanowi, Ze ,zostanie stworzona spodjna
Europejska Sie¢ Ekologiczna Specjalnych Obszaréw Ochrony, pod nazwa Natura 2000.”
Jednoczesnie nie okresla formy, jak zapewniona zostanie tgczno$¢ miedzy obszarami.
Uzupetniajace dla prawa miedzynarodowego jest prawo krajowe, gdzie w Artykule 29
ustawy o ochronie przyrody moéwi sie m.in. o zakresie dziatan ochronnych w planie
ochrony obszaru Natura 2000; jednym z nich jest ,utrzymanie korytarzy ekologicznych
taczacych obszary Natura 2000”. Jednoczesnie ta ustawa w artykule 5 okresla korytarz
ekologiczny jako ,obszar umozliwiajacy migracje roslin, zwierzat lub grzybéw”. Ujecie
takie koncentruje sie jedynie na jednej skltadowej sieci Natura 2000 - gatunkach
wymienionych w zatacznikach Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy Siedliskowej. W tym tez
kierunku idg prace projektowe ,spojnej” sieci Natura 2000.

Spbjnose sieci obejmuje:

- kompletno$¢ zasobdw przyrodniczych - zasoby populacyjne gatunkoéow, pfaty
siedlisk i procesy ekologiczne warunkujgce ich funkcjonowanie w obrebie
obszarow;

- wystepowanie powigzan funkcjonalnych miedzy obszarami.

Na spdjnosc sieci sktadajg sie dwa elementy:
- korytarze ekologiczne pozwalajagce na przemieszczanie sie osobnikéw (diaspor)
miedzy obszarami Natura 2000;
- funkcjonalna i przestrzenna ciggtos¢ procesow warunkujacych bytowanie populacji
i funkcjonowanie siedlisk przyrodniczych.

Biorac pod uwage zasieg migracji pewnych grup zwierzat, odstgpiono od analizy
oddziatywania sieci drog na spéjnosc sieci Natura 2000, powotanych dla ochrony tych
grup. Dotyczy to w szczegdlnosci:

- ptazow
- mieczakow
- owadow
ze wzgledu na ich mate mozliwosci migracyjne.
- ssakow:
- foka pospolita, foka szara, foka obraczkowana i mor$win ze wzgledu na
charakter zajmowanych siedlisk;
- tchorz stepowy, norka europejska, darndwka tatrzanska, suset moregowaty
i smuzka stepowa ze wzgledu na liczbe stanowisk w Polsce (pojedyncze lub
gatunek od dawna nieobserwowany);
- suset peretkowany ze wzgledu na potozenie obszarow poza siecig drog
krajowych i autostrad;
- nietoperze ze wzgledu na zdolno$¢ do aktywnego lotu i ograniczony efekt
bariery jakie stwarzaja drogi przecinajace korytarze ekologiczne faczace
obszary Natura 2000.

Siedliska przyrodnicze i gatunki roslin

Elementy tacznikowe, jakie taczg obszary Natura 2000 to: obszary lesne, doliny
rzeczne, torfowiska, jeziora i pasma gorskie. Stanowig one korytarze ekologiczne
pozwalajace na wedréwki gatunkdéw, ktore ksztattujg siedliska przyrodnicze i gatunki
roslin z Zatgcznika 2 Dyrektywy Siedliskowej.

Nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia znaczacego negatywnego na siedliska
przyrodnicze.
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Duze ssaki — wilk, rys$, niedzwiedz brunatny

W analizach oddziatywania na duze ssaki szczegdlna uwaga zostata poswiecona
mozliwosci zachowania (i odtwarzania) stabilnych populacji oraz funkcjonalnych
metapopulacji duzych ssakéw drapieznych i kopytnych - poprzez zachowanie spdjnej sieci
siedlisk i korytarzy ekologicznych - w warunkach oddziatywan o charakterze barierowym,
wynikajacych z realizacji inwestycji przewidzianych w Programie. Oddziatywanie
0 najwyzszym stopniu znaczenia dla gatunkow bylo stwierdzane w przypadku
przestrzennych kolizji inwestycji z rozlegtlymi kompleksami lesnymi (stanowigcymi
siedliska duzych ssakéw) oraz w przypadku przeciecia najwazniejszych (a czasem
jedynych) korytarzy przemieszczania sie zwierzat pomiedzy sasiadujgcymi siedliskami.

Przyjeto, ze kluczowym elementem zachowania spoéjnosci sieci Natura 2000 jest
utrzymanie funkcjonalnych korytarzy ekologicznych, tgczacych sasiadujgqce ostoje.
Sprawnos$¢ ekologiczna istniejacych korytarzy, zapewniajagca mozliwo$é przemieszczania
wszystkich gatunkéw flory i fauny (ze szczegdélnym uwzglednieniem gatunkéw bedacych
przedmiotem ochrony w ostojach oraz wszystkich gatunkow wymienionych w dyrektywie
siedliskowej) jest warunkiem koniecznym do przeciwdziatania izolacji siedlisk i lokalnych
populacji gatunkéw w poszczegdlnych ostojach. Stopien zagrozenia izolacjg jest zalezny
od liczby korytarzy ekologicznych (funkcjonalnych potaczen) taczacych dang ostoje
z pozostatymi elementami sieci — jesli ostoje taczy kilka korytarzy, w przypadku trwatego
przeciecia jednego z nich pozostajg alternatywne drogi przemieszczania sie gatunkow.
W przeprowadzonych analizach oszacowano znaczenie kolizji planowanych drog dla
zachowania spdjnosci sieci Natura 2000 w oparciu o kolizje z korytarzami ekologicznymi
wilka. Ze wzgledu na preferencje siedliskowe gatunek ten mozna traktowac jako
wskaznikowy dla zachowania i zagrozenia spéjnosci lesSnych elementdow sieci Natura 2000
- zaréwno gatunkow, jak i siedlisk.

Oddziatywanie o najwyzszym stopniu znaczenia dla spdjnosci sieci byto stwierdzane
w przypadku przeciecia przez odcinki drog jedynych korytarzy przemieszczania sie wilka
pomiedzy sasiadujacymi ostojami. Szacowanie stopnia znaczenia kolizji przeprowadzone
zostato bez uwzglednienia dziatan minimalizujacych. Znaczenie kolizji dla spdjnosci sieci
musi zosta¢ uwzglednione w analizach wariantowych przebiegu drogi (inwestycje grupy II
i III) oraz w identyfikacji odcinkéw drég wymagajacych szczegdlnej uwagi przy
projektowaniu skutecznych dziatan minimalizujacych.

Skuteczne ograniczenie oddziatywania kolizji na spdjnos$¢ sieci Natura 2000
wymaga wyboru najmniej kolizyjnych wariantow przebiegu drég wraz z zastosowaniem
odpowiednich dziatan minimalizujgcych - w szczegdlnosci budowa odpowiedniej liczby
przejs¢ o charakterze mostow krajobrazowych (estakady, szerokie przejscia nad
drogami), stuzacych zachowaniu ciggtosci struktury siedlisk (zbiorowisk roslinnych) i tym
samym zapewniajagcych swobodne przemieszczanie wszystkich gatunkéw fauny.
Szczegotowe rozwigzania dziatan minimalizujacych powinny by¢ opracowane w ramach
analiz oddziatywania na korytarze ekologiczne w trakcie postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko dla poszczegdlnych inwestycji.

Bobr i wydra
Obydwa gatunki wykorzystujg doliny i koryta rzek i mniejszych ciekdw zaréwno

jako podstawowy biotop, jak i droge wedrowek. Ze wzgledu na charakter obiektéw
drogowych w dolinach - mosty lub estakady o parametrach spetniajacych parametry
érednich lub duzych dolnych przejs¢ dla zwierzat nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania na mozliwos$¢ przemieszczania sie osobnikéw miedzy obszarami.

Nietoperze
Kwestie spdjnosci obszaréw Natura 2000 w odniesieniu do nietoperzy analizowano

w sytuacji lokalizacji nowej inwestycji drogowej pomiedzy obszarem ustanowionym na
rzecz ochrony hibernakuléw i obszarami chronigcymi kolonie rozrodcze. Takg sytuacje

utostrad - 73 -



Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko dla
Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2010 - 2015

zidentyfikowano w przypadku drogi ekspresowej S3 na odcinku Miedzyrzecz — Nowa Sdl,
ktéra to droga przebiega pomiedzy ostojg Nietoperek, chronigcg populacje zimujaca
nocka duzego i ostojami chronigcymi jego kolonie rozrodcze - Skwierzyna i Sulechéw.

Ryby

Realizacja Programu nie bedzie miata istotnego znaczenia dla spdjnosci sieci Natura
2000 w odniesieniu do gatunkdéw ichtiofauny zamieszkujacej wody ptynace i wody
stojace.

Zadna z planowanych w ramach Programu inwestycji drogowych nie zaktada
budowy urzadzen przegradzajacych  koryto rzek, w zwigzku z czym nie istnieje
niebezpieczenstwo trwatego przerwania ekologicznej ciagtosci poszczegdlnych
ekosystemow rzecznych. Oznacza to, Ze po zrealizowaniu Programu pozostang
nienaruszone naturalne szlaki migracji osobnikow minogdw i ryb wod ptynacych oraz
naturalne kanaty dyspersji gatunkow ichtiofauny rzecznej.

W wypadku matych zbiornikdw wodnych, zlokalizowanych w granicach obszaréw
sieci Natura 2000, mozna moéwic o ich mniejszym lub wiekszym stopniu izolacji od innych
obszaréw, co jest zjawiskiem catkowicie naturalnym. Z ichtiofaunistycznego punktu
widzenia spbjnos¢ sieci moze miec¢ zwigzek z budowgq lgdowych szlakéw komunikacyjnych
wyjatkowo. Dzieje sie tak wodwczas, gdy inwestycja drogowa powoduje catkowitg
destrukcje matych akwendw lub gdy zbyt bliski przebieg drogi i/lub silne przeksztatcenie
bezposredniego otoczenia zbiornika wodnego stanowi zagrozenie dla istnienia lokalnych
populacji ichtiofauny.

Gady
Z6tw btotny (jedyny gatunek gada wystepujacego w Polsce, ujetego w Zatgczniku II

do Dyrektywy Siedliskowej) jest gatunkiem osiadtym. Zamieszkuje nieduze, zarastajqce
jeziorka, lesne oczka wodne, bagna, gesto zarosniete i trudno dostepne starorzecza, duze
stawy - czyli generalnie wody stojace, ewentualnie wolno plynace rzeczki z gestg
roslinnoscig. Samice odbywajq wedréwki do kilku kilometrow w celu ztozenia jaj.

Za maksymalng odlegtos¢, jaka pozwala na kontakt izolowanych populacji przyjeto
20 km (podwojna odlegto$¢ przemieszczania sie samic na legowiska).

Owady
Do gatunkéw, ktére majg duze zdolnosci dyspersyjne pozwalajace na

przemieszczanie sie miedzy obszarami nalezg wazki: taqtka ozdobna Coenagrion ornatum,
trzepla zielona Ophiogomphus cecilia i zalotka wieksza Leucorrhinia pectoralis.

Inwestycje drogowe potozone miedzy obszarami przecinajq doliny rzeczne i obnizenia
- korytarze migracyjne dla ww. gatunkow wazek. Formy przejscia przez doliny (mosty
lub estakady) nie stanowig bariery dyspersji. Podobnie, drogi przecinajace obnizenia nie
ograniczajg mozliwosci przemieszczania sie miedzy ptatami typowych biotopow.

Chrzgszcze: kreslinek nizinny Graphoderus bilineatus, biegacz urozmaicony Carabus
variolosus i ptywak szerokobrzezek Dytiscus latissimus sg zwigzane ze Srodowiskami
wodnymi. Ich przemieszczanie jest mozliwe dolinami rzek i mniejszych ciekow. Mosty
i estakady w ciggu drdg nie stanowig bariery dyspersji tych gatunkow.

Sposrod motyli najwieksze zdolnosci dyspersyjne ma czerwonczyk nieparek Lycaena
dispar, ktéry zasiedla szczawie rosngce w dolinach rzek i mniejszych ciekow oraz na
wilgotnych fakach. Obserwowane tempo zasiedlania nowych siedlisk (takze
antropogenicznych) wskazuje na brak skutecznych barier, jakie moga stwarza¢ drogi
i autostrady.

Pozostate motyle to gatunki stenotopowe =zasiedlajace specyficzne, izolowane
siedliska. Aktywne rozprzestrzenianie szacowane jest na maksymalnie kilkaset metrow.
Liniowe elementy antropogeniczne (w tym takze drogi) nie stanowig bariery dla biernej
dyspersji - przenoszenia osobnikow przez silny wiatr.
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Ocena oddziatlywania na spojnosc sieci Obszarow Specjalnej Ochrony Ptakow

Rozpatrywano kolizje przebiegu inwestycji z Obszarami Specjalnej Ochrony Ptakéw
w obrebie korytarzy migracji ptakdw. Zatozono, iz analizowane inwestycje drogowe mogq
stanowi¢ bariere migracyjng dla ptakow wedrujacych i zatrzymujacych sie na terenie
ostoi ptakdéw, co moze niekorzystnie wptywaé na spdjnosé catej sieci.

Analiza prognozowanych oddziatywan skutkow realizacji postanowien zawartych
w Programie Budowy Drdég Krajowych na lata 2011-2015 na spodjnos¢ sieci Obszaréw
Specjalnej Ochrony Ptakdéw Natura 2000 (wiaczajac w tok obszary IBA) wykazata:

- Mozliwos¢ wystgpienia 49 potencjalnych kolizji na terenie catego kraju,

- Stwierdzenie prawdopodobienstwa znaczaco negatywnego oddziatywania w 10
przypadkach; najwieksze zagrozenie dla spojnosci sieci stanowig inwestycje
mostowe w dolinach duzych rzek (Wista, Odra, Bug, Biebrza, Narew, San),
stwarzajace bariere dla ptakéw przemieszczajacych sie pomiedzy ptasimi
ostojami,

- Stwierdzenie prawdopodobienstwa nieznaczacego oddziatywania w 34
przypadkach; mniejsze zagrozenie dla spdjnosci sieci stanowig inwestycje
mostowe lub przebieg drég w dolinach mniejszych rzek lub w poblizu duzych
zbiornikow wodnych (jeziora, zbiorniki zaporowe, rozlewiska itp.),

- W 5 przypadkach stwierdzono brak negatywnego oddziatywania.

W celu wskazania miejsc waznych dla ptakéw w okresie pozalegowym (zerowiska,
pierzowiska) potozonych w strefie oddziatywania inwestycji ujetych w Programie
przeprowadzono analize potencjalnych obszarow konfliktowych. Za inwestycje kolizyjne
uznano te, ktére przecinalty ostoje, przebiegaty wzdtuz granic ostoi lub w jej
bezposrednim sasiedztwie.

Inwestycje drogowe ujete w Programie nie bedg znaczaco negatywnie oddziatywac
na spdjnosc¢ sieci Obszarow Specjalenej Ochrony Ptakéw Natura 2000 pod warunkiem
zastosowania odpowiednich dzialan minimalizujgcych. Kluczowg sprawg jest odpowiednie
zaplanowanie przejscia drog przez duze doliny rzeczne, a przede wszystkim
projektowanie mostow ptaskich (bez pylondw) 2z ograniczonym os$wietleniem
(ograniczenie efektu bariery migracyjnej).

7.3. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
7.3.1. Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Realizacja Programu niewatpliwie bedzie miata wplyw zardwno na wody
powierzchniowe, jak i podziemne. Wptyw ten moze by¢ dwojaki: zardwno pozytywny, jak
i negatywny. Dodatkowo w wielu przypadkach elementy wptywu pozytywnego mogaq
przenikac sie z oddziatywaniem negatywnym.

Najwieksze zagrozenie wystgpienia negatywnego oddziatywania przewidzianych do
realizacji inwestycji drogowych na wody powierzchniowe (choc¢ takze w znacznym stopniu
i na podziemne - z uwagi na powigzania hydrauliczne wod powierzchniowych
z podziemnymi) sg miejsca kolizji z wodami powierzchniowymi. Wynika to nie tylko
z faktu, bezposredniej kolizji z ciekami lub zbiornikami wodnymi, ale réwniez z faktu, ze
wokot nich wystepujg z reguty tereny podmokte, oraz ze bardzo czesto zardwno cieki, jak
i tereny podmokie majg kontakt hydrauliczny z wodami podziemnymi. Dlatego tez
wystgpienie jakiejkolwiek powaznej awarii lub tez wprowadzenie nieodpowiednio
oczyszczonych wod z systeméw odwodnienia drogi powodowa¢ moze stosunkowo duze
zagrozenie dla $srodowiska gruntowo-wodnego.

Analizy wykonane w ramach opracowywania Prognozy pozwolity stwierdzi¢, ze
czestos¢ kolizji planowanych do realizacji inwestycji drogowych z wodami stojgcymi jest
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znacznie mniejsza (ponad dwukrotnie przy uwzglednieniu czestosci kolizji w stosunku do
dtugosci sieci) niz w przypadku drdg istniejgcych. Spowodowane moze to by¢ z jednej
strony faktem, ze jeziora w Polsce nie wystepujg rownomiernie na catej powierzchni kraju
(gtéwne skupisko to potnocna czes¢ kraju), a inwestycje przewidziane do realizacji
w znacznej czesci zlokalizowane sg w centrum Polski. Z drugiej strony powodem
proporcjonalnie znacznie mniejszej liczby kolizji jest fakt ze przy trasowaniu nowych
inwestycji doktadane sg wszelkie starania, aby ich unika¢é - z uwagi na kwestie
i problemy $rodowiskowe zwigzane z takimi kolizjami, jak réwniez z uwagi na kwestie
ekonomiczne.

Przy dokonywaniu oceny oddziatywania na wody powierzchniowe nie mozna jednak
zapomniec, ze zastosowania odpowiednich zabezpieczen na etapie realizacji i eksploatacji
poszczegolnych inwestycji w sposdb skuteczny ogranicza negatywne oddziatywanie na
wody oraz faktu, ze realizacja Programu bedzie w sposdb istotny ograniczata obecnie
wystepujgce negatywne oddziatywanie istniejacej sieci drogowej na wody
powierzchniowe.

7.3.2. Oddziatywanie na wody podziemne

W ramach wykonywania prognozy wykonano analizy kolizji projektowanej sieci
drogowej z GZWP z uwzglednieniem ich wrazliwosci. Wyniki wykonanych analiz widoczne
S@ ha ponizszym rysunku.

Ocene oddziatywania realizacji Programu w odniesieniu do poszczegdlnych GZWP
wykonano w dwoch etapach w pierwszym uwzgledniajac diugos¢ kolizji jedynie
z planowanymi do realizacji inwestycjami, a w drugim etapie dtugosci sieci drog
planowanych i istniejacych traktowanych jako cato$¢. Podstawg do dokonania oceny byta
dtugosc¢ kolizji z GZWP o niskiej izolacyjnosci.

Z wykonanych analiz wyraznie wynika, ze gtéwny wptyw na wytypowanie ww.
zbiornikow o wysokiej wrazliwosc ma dlugosc kolizji istniejacej sieci drogowej. Jedynie
w przypadku 7 zbiornikéw dtugos$c¢ kolizji sieci planowanej jest wieksza niz dtugos¢ kolizji
sieci istniejacej, jednak nie ma to i tak znaczacego wpywu na klasyfikacje zagrozonych
zbiornikow o matej izolacyjnosci.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze istniejqg obszary w zakresie sSrodowiska
gruntowo-wodnego, gdzie realizacja Programu moze negatywnie oddziatywaé¢ na wody
podziemne i powierzchniowe. Nalezy jednak podkresli¢, ze negatywne oddziatywania na
te komponenty sSrodowiska moga by¢é w zdecydowanej wiekszosci skutecznie
minimalizowane.

7.4. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej sq:
- tlenki azotu, powstajgce podczas spalania paliw w silnikach;
- zwigzki ofowiu powstajace podczas spalania benzyn etylizowanych;
- tlenki siarki, z przewaga dwutlenku siarki, powstajgce podczas spalania oleju
napedowego;
- weglowodory zwigzane z pracg silnikow wykorzystujgcych jako paliwo gaz LPG.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze zarowno analiza wynikow prognoz wykonywanych
na potrzeby raportow o oddziatywaniu na S$rodowisko, jak i analiz porealizacyjnych
wykonywanych w zakresie pomiaru stezen zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym,
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wskazujg na fakt, ze eksploatacja drég krajowych nie powoduje ponadnormatywnej
emisji zanieczyszczen.

7.5. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Ze wzgledu na o0go6lno$¢ dokumentu, jakim jest ocena strategiczna, przy
wykonywaniu analiz akustycznych przyjeto zatozenia (nieuwzglednianie w analizach
zabezpieczen), nieumozliwiajgce wykazania w formie liczbowej, dla ilu 0séb i na jakich
powierzchniach poprawiony zostanie komfort zycia przy istniejgcych ciggach drdg
w zakresie narazenia hatasem. Nie mozna rowniez jednoznacznie stwierdzi¢, jakie bedq
zasiegi oddziatywanie drog nowoprojektowanych.

Oczywiste jest jednak, ze przy wykonywaniu takich prac jak wzmocnienia, a w
szczegodlnosci przebudowy realizowane sg zabezpieczenia akustyczne tylko w zakresie,
w jakim pozwalajg na to lokalne uwarunkowania (czesto$¢ zjazdow indywidualnych,
odlegtosézabudowyod krawedzi drég, uzbrojenie terenu).

Wyniki przeprowadzonych analiz wskazujg, ze biorgc pod uwage wszystkie
istniejgce ciagi drogowe alternatywne do drdg, ktére maja powsta¢ w ramach Programu,
zaobserwowano s$rednig redukcje ilo$ci osob narazonych na negatywne oddziatywanie
akustyczne na poziomie okoto 40% (39,9% w porze dnia i 40,4% w porze nocy).
Maksymalnie redukcje ilosci oséb narazonych siegaty 73 - 74%. W przypadku braku
realizacji Programu w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania przy drogach
istniejacych (alternatywnych do tych realizowanych w Programie) w 2020 r. mieszkatoby
prawie milion osob. Realizacja Programu pozwolitaby natomiast zmniejszy¢ tg liczbe do
okoto szesciuset tysiecy. Biorgc jednoczesnie pod uwage, ze obecne drogi projektowane
sq z pelnym zabezpieczeniem akustycznym - liczba ta nie zwiekszytaby sie takze
w sposéb znaczacy, jezeli uwzglednitoby sie realizacje nowych inwestycji. Z realizacjg
nowych inwestycji wigza¢ sie bedzie natomiast pogorszenie jakosci klimatu akustycznego
na terenach, ktére nie sg chronione w tym zakresie.

Nalezy tutaj zauwazy¢, ze takie oddziatywanie Programu ma jeszcze jedng
olbrzymia zalete - w wiekszosci przypadkow z uwagi na wystepujace uwarunkowania
terenowe (blisko$¢ zabudowy od jezdni, liczne wjazdy i wyjazdy), mozliwosci
zastosowania zabezpieczen akustycznych jest bardzo ograniczona - a w wielu
przypadkach wrecz niemozliwa, dlatego tez dziatania polegajace na wyprowadzaniu ruchu
z terenow zabudowanych sg w takiej sytuacji w zasadzie jedynym rozwigzaniem, ktore
przynosi¢ bedzie tak widoczne efekty. Inne sposoby ograniczania hatasu u zrddta (np. tj.
wtasciwa organizacja ruchu, wymiana parku maszynowego, zmiana nawierzchni drogi) na
razie majg ograniczone zastosowanie i do$¢ ograniczong skutecznosc.

7.6. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi, w tym pozyskiwanie zasobow
naturalnych

Rozwazajac wptyw planowanych przez Program inwestycji na powierzchnie ziemi,
gleby i krajobraz nie mozna réwniez poming¢ wptywu posredniego, jaki powodowany jest
przez eksploatacje zt6z surowcow skalnych wykorzystywanych do produkcji kruszyw
naturalnych

Z przeprowadzonych analiz mozna wstepnie oszacowa¢, iz na realizacje inwestycji
objetych Programem konieczne bedzie wykorzystanie prawie 105 000 tys.ton kruszyw
poczawszy od roku 2010, w ktorym rozpoczeta sie juz realizacja czesci inwestycji.
Przewidywane wydobycie kruszyw naturalnych w latach 2010-2015 siega prawie
1 250 000 tys.ton. W zwigzku z powyzszym na budowe drog w ramach Programu
zostanie wykorzystanych okoto 8,5% kruszyw wydobytych w latach 2010-2015.

Analizujac rozmieszczenie surowcow energetycznych w Polsce, stwierdzono kolizje
planowanej drogi ekspresowej S3 Legnica - Lubawka na zloza wegla brunatnego
~Legnica” i ,,Scinawa”. Stwierdzono, ze unikniecie kolizji nie jest mozliwe, gdyz
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spowodowatoby koniecznos$¢ znacznego odsuniecia drogi ekspresowej od Lubina i Legnicy
- waznych osrodkéw miejskich i przemystowych, ktore generuja znaczny ruch na tej
trasie. Takie przeprowadzenie trasy stawialoby pod znakiem zapytania uzasadnienie
budowy, gdyz bardzo duzy ruch pojazddéw pozostatby na starym przebiegu drogi krajowej
nr 3, ktéra w przypadku eksploatacji wegla brunatnego musi by¢ przetozona dla ruchu
lokalnego).

Dodatkowo, bioragc pod uwage fakt, ze decyzja o eksploatacji przedmiotowych zt6z
nie zapadta, a sama eksploatacja powodowataby szereg bardzo istotnych problemdw
srodowiskowych, takich jak sukcesywne zajecie na potrzeby budowy kopalni i elektrowni
terenu o powierzchni okoto 3 300 ha. Bezposrednio nad przewidzianym do eksploatacji
ztozem ,Legnica” znajduje sie obszar Natura 2000 Patndéw Legnicki PLH 020052, ktéry
musiatby ulec catkowitej likwidacji; dla zabezpieczenia eksploatacji niezbedne bytoby
obnizenie zwierciadta wdéd podziemnych ponizej dna odkrywki, a wiec do gtebokosci
ponad 200 m. Moze to spowodowal negatywne oddziatywanie na okoliczne lasy
(obnizenie poziomu wod gruntowych moze spowodowac ich wysychanie). Kopalnia i
elektrownia zagrozg rowniez chronionemu obszarowi Natura 2000 tegi Odrzanskie PLB
020008 i PLH 020018; =zanieczyszczenie powietrza wywotane istnieniem kopalni
pochodzi¢ bedzie z pylenia ze zrddet niezorganizowanych (zwatowiska, place, sktadowiska
wegla, przenos$niki tasmowe, lokalne kottownie itp.). Dodatkowo nalezy spodziewac sie
znacznego zanieczyszczenia powietrza zwigzanego z eksploatacjg elektrowni, ktora
najprawdopodobniej powstanie przy kopalni.; koniecznos¢ wyburzen budynkéw (ok. 600
siedlisk) zlokalizowanych na terenie ztoza i zwatowiska zewnetrznego. Docelowo w ciggu
okoto 30 lat niezbedne bedzie wysiedlenie okoto 2.500 mieszkancéw nie wnioskowano
o zmiane lokalizacji planowanej drogi ekspresowej S3.

7.6.1. Oddziatywanie na gleby

Oddziatywania drég na gleby to, przede wszystkim:

— zanieczyszczanie zwigzkami metali ciezkich (otowiu, kadmu, cynku, miedzi, niklu),
glinu i substancjami ropopochodnymi,

- zakwaszanie zwigzkami siarki i azotu,

- zasalanie $rodkami zimowego utrzymania drdég,

- zmiana stosunkow wodnych,

- niszczenie struktury gleb.

Ponadto nie mozna zapomina¢ na oddziatywaniu bezposrednim polegajagcym na
zajmowaniu gruntow (w tym gleb) pod drogi. Oznacza to wytaczanie ich z produkcji
rolniczej. Na obecnym etapie nie jest technicznie mozliwe catkowite wyeliminowanie
negatywnych oddziatywan na gleby.

7.7. Oddzialywanie na krajobraz

Drogi sa jednym z elementdow infrastruktury, ktdre najbardziej oddziatujg na
otaczajace je srodowisko. Sg elementem krajobrazu, ktéry jest tatwo widoczny i moze on
znaczaco wptywac na percepcje krajobrazu. Oddziatywanie drog na srodowisko wizualne
moze by¢ uzaleznione od klasy drogi. Autostrady oraz drogi ekspresowe sg wyposazone
w rozlegtg infrastrukture (MOP-y, wezly drogi serwisowe, obwody utrzymania itd.),
w zwigzku z powyzszym wymagajq wiekszej zajetosci terenu i ich oddziatywanie na
srodowisko w tym na krajobraz moze by¢ znaczne. Ze wzgledu na swojg forme np.
wiadukty, nasypy i wezty moze stanowi¢ decydujgcg dominante w krajobrazie. Wptyw
drog na krajobraz jest rézny w zaleznosci od typu otoczenia w jakim sg zlokalizowane.
Najbardziej intensywne oddziatywania sg identyfikowane na obszarach naturalnych,
otwartych (na terenach pél, tak), natomiast mniejsze oddziatywania infrastruktury
drogowej sq zauwazalne na obszarach miejskich, w lasach, gdy droga przebiega
w wykopach.
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Polska charakteryzuje sie ogromnym zrdznicowaniem krajobrazu. O bogactwie
krajobrazow pdl decyduje wystepowanie: miedz, rowow melioracyjnych, torfowisk, rzek,
oczek wodnych, zadrzewien s$rdodpolnych, gk, ugoréw i lasow, czesto matych powierzchni
pol, znacznych obszarow lesnych. Potnocno - wschodnia Polska nalezy do jednych
Z najciekawszych pod wzgledem krajobrazowym terendw ze wzgledu na wystepowanie
licznych form polodowcowych w postaci moren czotowych i bocznych, po6l sandrowych,
jezior.

Na terenach s$rodkowej Polski, ze wzgledu na mate zréznicowanie terenu, drogi
beda srednio widoczne w krajobrazie. Najwieksze oddziatywania bedq obserwowane przy
przejsciu przez doliny rzeczne np. w przypadku budowy mostu nad rzeka Wistg koto
Kwidzyna lub na odcinku Czosnéw - Plonsk drogi ekspresowej S7. Oddziatywanie w tego
typu przypadku bedzie zalezato od konstrukcji mostow.

Najmniejsze oddziatywania beda zauwazane na lesnych odcinkach drég. W tego
typu krajobrazach widocznos¢ drogi bedzie ograniczona do kilkudziesieciu metrow.

Oddziatywanie drég na terenach gorskich moze by¢ obserwowane nawet w pasie
kilkudziesieciu kilometréw. Drogi przebiegajace przez pasma goérskie sg poprowadzone na
obiektach (estakady, mosty, tunele), przez to moga by¢ bardziej widoczne w $rodowisku.
Taki przebieg umozliwia kierowcom i pasazerom obserwacje szerokich panorami
i pieknych widokéw na otaczajacq okolice. Oddziatywanie tego typu ma miejsce
w przypadku budowy dréog w potudniowej Polsce np. drogi ekspresowej S19 na odcinku
Lutoryz-Barwinek lub S69 na odcinku Przybedza - Mildwka.

Oddziatywanie na krajobraz jest trudne do oceny pod wzgledem iloSciowym,
natomiast moze by¢ ocenione pod wzgledem jakosciowym. Ocena oddziatywania na
krajobraz jest niezwykle indywidualna, zalezy od osobistych preferencji i odczué
estetycznych oceniajgcego. Podstawg do oceny oddziatywania inwestycji liniowych na
krajobraz moze by¢ wyznaczenie strefy wptywu wizualnego. Wyznaczenie strefy wptywu
wizualnego polega na ocenie zasiegu widocznosci drogi z otoczenia, a takze jaki jest
zasieg widocznosci z drogi. Strefa bedzie uzalezniona od cech otoczenia przedsiewziecia
oraz od jego wielkosci i rozplanowania

8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACII
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE I
PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC
TEGO OBSZARU

8.1. Dzialania minimalizujace dla nietoperzy

Analiza dotychczasowych projektéw jak rowniez materiatow literaturowych pozwala
na stwierdzenie, ze mozliwe jest zastosowanie szeregu S$rodkéw minimalizujgcych
oddziatywanie inwestycji drogowych na chiropterofaune.

Jednym ze sposobdw zabezpieczenia tras przelotéw nietoperzy jest budowa przejsc
dla zwierzat zaréwno gornych jak i dolnych wraz z systemem nasadzen
naprowadzajqcych.

W miejscach gdzie do drogi dochodza liniowe elementy krajobrazu, nalezy
zastosowa¢ podwyzszone ogrodzenia (do wys. przynajmniej 3-5 m). Lepszym
rozwigzaniem jest budowa duzych kiladek nad jezdnig, do ktorych prowadzg szpalery
drzew i krzewdéw. Natomiast, gdy droga znajduje sie na nasypie, dobre efekty mogag
przyniesc tunele pod jezdniami.

Duze obiekty dolne sg z powodzeniem wykorzystywane przez praktycznie wszystkie
gatunki nietoperzy, co potwierdzity np.: badania prowadzone na potrzeby oceny
oddziatywania na obszary Natura 2000 drogi ekspresowej S3 Szczecin-Gorzow
Wielkopolski. Dziataniem zwiekszajagcym  skuteczno$¢ wykorzystania obiektéw
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mostowych, estakad oraz zielonych mostéw przez nietoperze jest wykonanie nasadzen
krzewdw naprowadzajacych nietoperze na te obiekty.

8.2. Dziatania minimalizujace dla ptakéw

W celu ograniczenia negatywnego wpltywu Programu na ptaki i ich siedliska
zaproponowano nastepujace zalecenia (zalecenia te powinny by¢ stosowane przy
przejsciach drog przez tereny o duzej wartosci ornitologicznej, ktora oceniana jest
indywidualnie w raportach o oddziatywaniu na $rodowisko):

- Ciagi komunikacyjne prowadzone przez doliny rzeczne obnizajg ich warto$¢ jako
korytarzy migracyjnych, dlatego tez zaleca sie odpowiednie zaprojektowanie
przeciecia ich przez droge. Nalezy unikac lokalizacji drogi wzdtuz przebiegu doliny,
przejscie powinno by¢ w najwezszym miejscu doliny rzecznej, preferowane sq
estakady.

- Przy projektowaniu przechodzenia drogi przez doline rzeczng nalezy dazy¢ do
tego, aby wszelkie nowe konstrukcje mostowe byly przestowe (ptaskie) bez
elementéw liniowych (np. pylondw), ktére moga by¢ czynnikiem zwiekszajgcym
liczbe kolizji wedrujacych ptakéw wzdtuz korytarza migracyjnego. Ponadto zaleca

sie ogranicza¢ do minimum ilos¢ i intensywno$¢ oswietlenia konstrukcji
mostowych, gdyz podczas mgty ptaki wedrujgce nocg moga kierowac sie na zrédto
Swiattfa.

- Swoistg putapka ekologiczng dla ptakéow sg przezroczyste ekrany akustyczne
umiejscowione w poblizu drég w celu ograniczenia wptywu zbyt duzego hatasu na
tereny zamieszkane przez ludzi. Badania wykazaty, iz wiele gatunkdéw ptakdéw
w niekorzystnych warunkach oswietleniowych rozbijg sie o ekrany, pomimo
naklejania na nich czarnych sylwetek ptakéw szponiastych. W celu ograniczenia
tej specyficznej $miertelnosci ptakow wzdtuz drég powinny by¢é montowane ekrany
nieprzezroczyste.

- Najnowsze badania wskazuja, ze na etapie eksploatacji $miertelnos¢ ptakéw przy
drogach wzrasta wraz z istnieniem wzdluz nich zadrzewien i zakrzewien.
W zwigzku z tym proponuje sie, aby planowane nasadzenia zieleni byty jak
najdalej umiejscawiane od drogi, ponadto nalezy je tworzy¢ z rodzimych
gatunkow krzew i drzew, ktdére nie sg atrakcyjne pod wzgledem pokarmowym dla
ptakéw. Preferowane sg gatunki liciaste, gdyz w mniejszym stopniu przyciagajq
ptaki, niz gatunki iglaste. W celu ograniczenia $miertelnosci, w okresie
pozalegowym nalezy usuwac spontaniczng roslinnos¢ krzewiastg i drzewiastg
w poblizu drogi, gdyz jest ona bardziej atrakcyjna jako miejsce legowe
i zerowiskowe dla ptakdéw w poréwnaniu do sztucznych nasadzen zieleni.

- Ze wzgledu na okres legowy ptakdéw w obrebie planowanych inwestycji wycinke
krzewéw i drzew nalezy przeprowadza¢ poza sezonem rozrodczym ptakow tj.
w okresie od 1 wrzesnia do 28 lutego

- Propozycje wariantowania do szczeg6towej oceny na poziomie raportu
o oddziatywaniu na s$rodowisko dla inwestycji grupy II i III (inwestycje na DK3,
DK8, DK 90, S1, S5, S7, S19: okreslone jako inwestycje o pewnym oddziatywaniu
znaczacym.

8.3. Dziatania minimalizujace dla ptazow

W przypadku ochrony ptazéw brak jest oficjalnego, kompleksowego katalogu
skutecznych i sprawdzonych pod wzgledem skutecznosci rozwigzan projektowych.
W literaturze polskiej znalez¢ mozna jedynie nieliczne przyktady konstrukcji chronigcych
ptazy przed dostepem do pasa drogowego. Z tego powodu wysoce pozadane jest
przygotowanie takiego katalogu - powinien on zawiera¢ zaréwno sprawdzone (za
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granicq) rozwigzania projektowe, jak tez i krajowe propozycje, o ile tylko zostanie
wykazana ich skutecznosc.

Wsrod probleméw koniecznych do rozwigzania jest m.in. opracowanie zabezpieczen
uniemozliwiajacych ptazom dostep do urzadzen odwodnienia, dopracowanie konstrukcji
ogrodzen tymczasowych uniemozliwiajgcym ptazom dostep do pasa drogowego,
okreslenie wzorcowych parametréw zbiornikédw kompensacyjnych do rozrodu ptazow,
opracowanie trwatych konstrukcji uniemozliwiajacych dostep ptazéw do pasa drogowego,
opracowanie jasnych wytycznych co do lokalizacji i konstrukcji przepustéw dla ptazéw,
jednoznaczne wskazanie rodzaju materiatu do wykonywania siatek uniemozliwiajgcym
ptazom dostep do pasa drogowego, okreslenie maksymalnych dopuszczalnych wymiaréw
oczek tych siatek, itp. W przypadkach watpliwych powinny zosta¢ przeprowadzone
badania z udziatem zwierzat sprawdzajace skutecznos$¢ proponowanych rozwigzan.

Analiza kilku losowo wybranych specyfikacji zamdwien dla ogrodzen wskazuje, iz na
chwile obecng konieczne jest doprecyzowanie przynajmniej podstawowych parametréw
dla ogrodzen statych, majacych uniemozliwia¢ dostep ptazow do pasa drogowego.
Proponuje sie nastepujqce wytyczne:

- wykonanie ogrodzen z elementéw trwatych (odpornych na korozje siatek
metalowych, ptyt z tworzyw sztucznych, elementow betonowych). W przypadku
zastosowania siatek, maksymalna s$rednica oczek nie moze przekracza¢ 5 mm.
Siatki plastikowe nie powinny by¢ stosowane z uwagi na stabg wytrzymatos¢,
przegryzanie przez zwierzeta, mozliwos$¢ wypalania.

- ogrodzenia na koncach powinny zosta¢ wygiete w ksztatcie litery U (rys. 8.1)

wejscie (wyjscie) do tunelu

tunel |Smtmtietimp B " " 7, T pdbsa”

ogrodzenie

€—  zakonczenie ogrodzenia
element “U”

|ACO Severin Ahlmann, zmienione

Rys. 8.1 Sposdb formowania zakonczen ogrodzen uniemozliwiajacych dostep ptazéw do
pasa drogowego (za Rybackim, 2002)

- ogrodzenie takie powinno by¢ wkopane w grunt na gteboko$¢ 20 cm (z uwagi na
sptyw powierzchniowy, nieréwnosci terenu itp.),

- ogrodzenie powinno by¢ zakonczone przewieszka, odchylong w strone przeciwng
do pasa drogowego, w strone gruntu, pod katem 20-30 stopni w stosunku do
powierzchni poziomej,

- szerokos¢ przewieszki powinna wynosi¢ 10 cm,

- wysokos$¢ ogrodzenia (bez czesci wkopanej oraz bez przewieszki) powinna wynosic¢
50 cm,
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- przewieszka powinna by¢ montowana na stelazu, w celu zapewnienia trwatego
pochylenia,
- siatka powinna by¢ zamontowana w sposéb gwarantujacy jej szczelnosé.

Czynng ochrone ptazéw wraz z nadzorem przyrodniczym nalezy traktowac jako
podstawowy sposdb ochrony ptazéw na etapie realizacji inwestycji drogowej.

Kolejng wazng kwestig jest planowanie harmonogramu prac w sposéb
uwzgledniajacy ochrone ptazéw - zasadniczo chodzi tu o zapewnienie likwidacji
zbiornikow wodnych w okresie, kiedy nie jest on wykorzystywany przez ptazy, a takze
o ochrone szlakdw migracji ptazéow. Optymalnym okresem na likwidowanie zbiornikow
wodnych jest wrzesien. Warto w tym miejscu nadmieni¢, iz opracowanie harmonogramu
prac uwzgledniajacego ochrone ptazéw jest mozliwe wytgcznie w przypadku posiadania
wartosciowego, kompletnego raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko, stad tez
wykonawca raportu powinien dotozy¢ wszelkich staran by dokument ten zawierat
wszelkie niezbedne informacje majgce przetozenie na podejmowane w stosunku do
gatunkow chronionych dziatania.

Koniecznos$¢ likwidacji zbiornikdw bedacych miejscami rozrodu ptazéw powinna
skutkowa¢ odbudowg miejsc rozrodu poza pasem inwestycji. Zasadniczo powinno sie
przyja¢ zatozenie, iz likwidacja zbiornika pocigga za sobg budowe dwoéch nowych
zbiornikow po kazdej ze stron realizowanego obiektu drogowego. Z punktu widzenia
ochrony ptazow zasadne i konieczne jest budowanie takich zbiornikdw przed
rozpoczeciem zasadniczych prac budowlanych. W takich okolicznosciach nowoutworzony
zbiornik:

- podlega zasiedlaniu w sposdb samoistny,

- stanowi miejsce uwalniania zwierzat odtowionych w pasie budowy,

- gwarantuje zachowanie populacji ptazow w rejonie ich wczesniejszego
wystepowania,

- w momencie ukonczenia prac budowlanych bedzie obiektem zasiedlonym przez
faune i flore,

- moze by¢ monitorowany przez nadzoér przyrodniczy jeszcze na etapie realizacji
inwestycji.

Zbiorniki kompensacyjne wraz z uktadem przepustow nalezy traktowac¢ jako
podstawowy sposdb ochrony batrachofauny na etapie eksploatacji inwestycji drogowej.
Nalezy mie¢ $wiadomosé, iz budowa samych przepustdéw, bez zapewnienia dostepu do
zbiornikdw wodnych jest bezcelowa.

Powstanie zbiornikdw kompensacyjnych powinno poprzedzac likwidacje zbiornikdw
kolidujacych z pasem inwestycji drogowej.

Lokalizacja zbiornika alternatywnego powinna uwzglednia¢ warunki terenowe -
uksztattowanie i zagospodarowanie terenu, a takze gwarantowac zasilanie zbiornika.
W zwigzku z powyzszym zbiorniki kompensacyjnie nalezy lokowaé w miejscach
gwarantujacych obecno$¢ ptytko wystepujacych wod gruntowych - z tego powodu
optymalne do lokalizacji tych zbiornikdéw sg doliny ciekdéw. Przed przystgpieniem do
realizacji zbiornika nalezy sprawdzi¢ potozenie zwierciadta wod gruntowych. Jesli zalega
ono zbyt gteboko (np. poza obszarami dolin ciekow), zbiornik wodny nalezy zlokalizowac¢
W innym miejscu.

8.4. Dzialania minimalizujace dla ryb

Wsrod podstawowych zasad postepowania w przypadku realizacji inwestycji
drogowych, ktére muszg_kolidowa¢ z ciekami i matymi zbiornikami wodnymi mozna
wymienic¢ nastepujace:

- w trakcie budowy przyja¢ zasade jak najmniejszej ingerencji w koryto rzeki i jej
doling;
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- we wlasciwym czasie zapewni¢ przeprowadzenie petnej inwentaryzacji lokalnej
ichtiofauny przez profesjonalistéow, z uwzglednieniem oceny liczebnosci populacji
najcenniejszych z przyrodniczego punktu widzenia gatunkow;

- zapewni¢ przeprowadzenie profesjonalnej oceny ewentualnej obecnosci tarlisk
cennych gatunkoéw ichtiofauny w miejscu planowanej ingerencji w koryto rzeczne
i ponizej tego miejsca oraz skutkdédw dziatan budowlanych dla populacji tych
gatunkow;

- prowadzac prace budowlane i konstrukcyjne w obrebie koryta rzeki, w miejscu
gdzie wystgpi ich oddziatywanie na tarliska ryb, nie planowa¢ najbardziej
drastycznych przedsiewzie¢ w okresie rozwoju ztozonej ikry (wazne zwitaszcza dla
cennych gatunkow ryb tososiowatych, o dtugim okresie rozwoju zarodkowego);

- w przypadku koniecznosci catkowitej destrukcji matych zbiornikéw wodnych lub
narazenia na silne zagrozenie zamieszkujacych je cennych gatunkow ichtiofauny,
nie obawiac¢ sie zaangazowania w dziatania kompensacyjne, ktére polegatyby na
przeniesieniu wszystkich lub prawie wszystkich osobnikéw konkretnych gatunkow
do innego, bezpiecznego zbiornika wodnego, istniejagcego od dawna lub specjalnie
wykonanego do celéw kompensacyjnych.

8.5. Dziatania minimalizujace w zakresie ochrony woéd powierzchniowych
i podziemnych

Biorgc pod uwage:

- ilo$¢ kolizji z wodami powierzchniowymi (zaréwno stojacymi jak i ptynacymi)

- dtugosc¢ kolizji z GZWP o niskiej izolacyjnosci

- prognozowane przekroczenia stezen zanieczyszczen w Sciekach opadowych

i roztopowych w zakresie zawiesiny ogolnej

konieczne jest zastosowanie przy realizacji poszczegolnych inwestycji w systemach
odwodnienia odpowiednich zabezpieczen. Z uwagi na fakt, ze istnieje wiele sposobdéw
skutecznego usuwania zawiesiny o0golnej, wybdor konkretnej metody powinien
uwzglednia¢ lokalne uwarunkowania. W ponizszej tabeli zamieszczono zestawienie
metod, ktére sgq mozliwe do zastosowania wraz z oceng ich skutecznosci. Biorgc jednak
pod uwage fakt, postepujacego stepowienia Polski oraz to, ze jednym z gtdéwnych
oddziatywan nowych inwestycji polega na przyspieszaniu odptywu wod z danej zlewni,
pierwszenstwo w stosowaniu (tam gdzie jest to mozliwe) powinny mie¢ systemy oparte
o naturalne procesy i infiltracje (rowy trawiaste, przegrody spowalniajace przeptyw
w rowach, zbiorniki retencyjne). Wskazanej jest takze, aby wymieniane w ponizszej
tabeli urzadzenia/sposoby usuwania zanieczyszczen byty stosowane w ciggach
technologicznych - tak aby mozna byto zapewni¢ maksymalnie dtugie i prawidtowe
funkcjonowanie catego systemu. Dlatego tez przed zbiornikami retencyjnymi,
separatorami oraz czasami rowami infiltracyjnymi powinny by¢ stosowane
osadniki/piaskowniki, ktdre ograniczg zamulanie catego systemu i wydtuzg zywotnosé
catego uktadu.

Obok stosowania odpowiednich urzadzen/uktadéw oczyszczajacych Scieki, ktore
funkcjonowa¢ bedg w ramach zwyklej eksploatacji drog, konieczne jest rowniez
wykonanie zabezpieczen, ktore chroni¢ bedg srodowisko wodne w przypadku wystgpienia
powaznych awarii (np. szczelnego systemu odwodnienia, zastawek odcinajacych,
wzmocnionych barier energochtonnych, zdolnych do utrzymania w obrebie jezdnie takze
pojazdéw ciezarowych). Zabezpieczenia takie nalezy stosowaé gtownie na terenach
bardzo wrazliwych. Przy klasyfikowaniu wrazliwosci terendw postugiwaé mozna sie
zamieszczong ponizej tabelg. W przypadku obszaréw objetych prawng formg ochrony
przyrody, ktorych istnienie uzaleznione jest od wtasciwych stosunkéw gruntowo-wodnych
(np. doliny rzeczne, zbiorniki wodne, obszary podmokte, torfowiska itp.), kazdorazowo
stosowanie takich zabezpieczen nalezy analizowa¢ indywidualnie, i indywidualnie
projektowac¢ zabezpieczenia i system odprowadzenia $ciekdw, gdyz wprowadzenie
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pewnych form zabezpieczen (np. szczelnego systemu odprowadzania sciekow,
wyprowadzania $ciekdw poza granice zlewni) moze spowodowaé nieodwracalne
negatywne oddziatywanie na przedmioty ochrony w danym obszarze.

Z uwagi na fakt, ze stosowanie szczelnych systemoéw odwodnienia powoduje
przys$pieszanie odptywu wod ze zlewni, stosowanie takiego rozwigzania powinno by¢
stosowane tylko tam, gdzie jest to niezbedne. Wskazane jest takze w celu ograniczenia
odptywu rozdzielanie systemow odwodnienia ,czystych” (zbierajacych wody z terendéw
przylegtych - niezanieczyszczonych) od ,brudnych” (zbierajacych wody z jezdni i terendw
do niej bezposrednio przylegajacych.

Dodatkowo, z uwagi na fakt, ze realizacja niektorych inwestycji moze nasilac
powstawanie efektu bariery, w zakresie sptywoéw wod przy projektowaniu przebiegu
i rozwigzan technicznych poszczegdlnych inwestycji nalezy dazy¢ do ograniczenia
dtugosci kolizji z terenami dolinnymi (w szczegdlnosci terenami zalewowymi). Nalezy
dazy¢, aby doliny przekraczane byly na jak najkrotszym odcinku i w sposdb maksymalnie
zblizony do kata prostego w stosunku do cieku, gdyz prowadzenia drég réwnolegle do
nich moze w znaczacy sposéb zaburzy¢ przeptywy w terenach zalewowych. Kazdorazowo,
gdy uwarunkowania terenowe wymusza¢ bedq stosowanie rozwigzan ,niezalecanych”
w niniejszej prognozie (np. na terenach godrskich), nalezy tak projektowac system
odwodnienia i korpus drogi, aby zapewni¢ odpowiednio efektywny kontakt hydrauliczny
terenow zalewowych z terenami otaczajacymi.

Jednoczesnie w celu ograniczania zakresu koniecznych do wykonania odwodnien
oraz ograniczenia negatywnego oddziatywania na wody podziemne nalezy dazy¢ do
minimalizowania diugosci odcinkéw drdg, ktore prowadzone bedg w wykopach oraz ilosci
prac polegajacych na wymianie gruntéw nienos$nych.

W ramach projektowania systeméw odwodnienia konieczne jest odpowiednie
dostosowanie projektowanych rozwigzan do lokalnych uwarunkowan i innych urzadzen
ochrony s$rodowiska, dlatego tez nie nalezy projektowac¢ w systemach odwodnienia:

- zbiornikéw odparowujacych (gdyz sg one nieskuteczne w klimacie Polski);

- rowow, zbiornikédw i powierzchni infiltracyjnych na terenach, gdzie wystepuje
wysoki poziom wdd gruntowych — gdyz urzadzenia te nie beda skuteczne;

- lokalizowa¢ poszczegolnych elementdéw systemu odwodnienia w taki sposéb, ze
ogranicza¢ bedq funkcjonalnos¢ przejs¢ dla zwierzat (np. lokowanie zbiornikéw
retencyjnych w Swietle przej$¢, tworzenie barier w postaci lokowania otwartych
rowow na trasach naprowadzajacych zwierzeta na przejscia, lokowania elementow
sztucznych (odstraszajqcych zwierzeta) w strefach najs¢ do przejs¢ dla zwierzat.

Dodatkowo, kazdorazowo przy realizacji inwestycji nalezy:

- zidentyfikowac lokalne ujecia wdéd potozonych w poblizu realizowanych inwestycji
i ustali¢ dla nich strefy ochronne (ze szczegdlnym uwzglednieniem lokalizowania
w tych strefach zaplecza budowy, czy miejsc obstugi sprzetu budowlanego
i pojazddéw)

- wyposaza¢ zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania Sciekow
bytowych,

- stosowac sprawne technicznie maszyny i $rodki transportu podczas etapu budowy,

- zabezpieczac teren bazy materiatowo-sprzetowej,

- przeprowadzac rekultywacje terendéw narazonych na zmiane i degradacje.

Poniewaz brak jest obecnie skutecznych, racjonalnych ekonomicznie i nie
oddziatujacych negatywnie na srodowisko sposobdéw zwalczania $liskosci jezdni w okresie
zimowym, jak rowniez metod usuwania chlorkdw z systemow odwodnienia drdg,
wskazane byloby rozpoczecie prac naukowo badawczych w tym zakresie. Do czasu
opracowania skutecznych metod w tym zakresie konieczne jest racjonalne stosowanie
srodkow do zwalczania sliskosci w okresie zimowym oraz uwzgledniania na terenach
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szczegolnie wrazliwych na takie zanieczyszczenia odpowiedniego rozcienczenia $ciekdw
odprowadzanych z drog.

Reasumujac, szczegolnie istotnym elementem projektowania przebiegéw i budowy
nowych drég oraz poprawy stanu technicznego istniejgcych powinna by¢ skuteczna
ochrona:

- uje¢ wod podziemnych;

- uzytkowych zbiornikdw wdéd podziemnych, w szczegdlnosci GZWP oraz ich
obszaréw ochronnych;

- zbiornikéw lokalnych, o nizszej randze, jeéli stanowiq one jedyne Zrodto
zaopatrzenia w wode, badz ich zanieczyszczenie zagraza zanieczyszczeniem nizej
lezacych uzytkowych zbiornikow wdd podziemnych (np. poprzez przesigkanie
miedzy warstwami przy ich petnym nasyceniu).

Zabezpieczenia bezposrednio odpowiadajace za ochrone wod podziemnych nalezy
przede wszystkim stosowaé na tzw. obszarach wrazliwych, np. na trasie przebiegu drogi
przez GZWP o niskiej odpornosci na zanieczyszczenia.

W przypadku GZWP o niskiej odpornosci wskazane jest zastosowanie szczelnego
systemu odprowadzania sciekow deszczowych w obrebie kolizji z obszarem zbiornika oraz
wprowadzenie dodatkowych urzgdzen w postaci zasuw odcinajacych odptyw $ciekéw,
zabezpieczajacych przed przedostaniem sie zanieczyszczen w przypadkach wystgpienia
powaznej awarii. Najlepszym rozwigzaniem zabezpieczajacym na wypadek wystgpienia
powaznej awarii jest zastosowanie rowu uszczelnionego z zastawkami. Szczelny system
odprowadzania $ciekdw deszczowych mozna uzyskaé poprzez zastosowanie rowdw
trawiastych uszczelnionych geomembrang lub matg bentonitowg lub szczelnej kanalizacji
deszczowej. W przypadku wystgpienia stezen weglowodordéw ropopochodnych wiekszych
niz normy nalezy stosowal separatory substancji ropopochodnych grawitacyjne lub
koalescencyjne. Separatory mogg mie¢ automatyczne zamkniecie odptywu.

8.6. Zalecenia w zakresie ochrony zasobow naturalnych

Do realizacji Programu powinny by¢ wykorzystywane w pierwszej kolejnosci
kruszywa wydobywane ze ztdéz juz istniejacych. Eksploatacja nowych ziéz powinna
odbywac sie z jak najmniejsza presjg na $rodowisko, po uprzednim wykonaniu oceny
oddziatywania na $rodowisko dla poszczegdlnych inwestycji zwigzanych z wydobyciem i
produkcjg kruszyw. Istotne znaczenie ma rowniez potozenie ztoza wzgledem obszardw
Natura 2000.

Bardzo wazna jest rowniez zasada pierwszenstwa dla stosowania kruszyw lokalnych
w miare mozliwosci (gdyz transport kruszyw czesto decyduje o ich cenie koncowej, a tym
samym takze o kosztach inwestycji) oraz wprowadzanie nowych technologii do budowy
drég. Warto w tym momencie wspomnie¢, iz tanszymi i przyjazniejszymi dla srodowiska
rozwigzaniami sg materiaty alternatywne do produkcji kruszyw. Oprdécz kruszyw
naturalnych pochodzenia mineralnego poddanych przerébce mechanicznej, zgodnie
z obowigzujaca réwniez w Polsce norma europejska, wyrdznia sie réwniez:

- Kruszywa sztuczne - kruszywa pochodzenia mineralnego uzyskane w wyniku
procesu przemystowego (np. kruszywa produkowane z zuzli pokutniczych);

- Kruszywa z recyklingu — kruszywa powstate w wyniku przerobki nieorganicznego
materiatu zastosowanego uprzednio w budownictwie.

Obecnie w Unii Europejskiej kruszywa sztuczne i kruszywa z recyklingu znajduja
coraz szersze zastosowanie w budownictwie i drogownictwie. Najwieksza zaleta kruszyw
sztucznych, oprocz tego, ze sg tansze od naturalnych, jest ich czesto duzo nizsza gestosc
objetosciowa. Jest to bardzo istotne, gdyz w nasypie drogowym lub podbudowie drogi
wazna jest objetos¢ mas (liczba metrow szesciennych), podczas gdy ptaci sie za tone
surowca. Tak wiec nizsza o 50% gesto$¢ wptywa bezposrednio na koszt inwestycji
budowlanej.
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Ponadto produkcja kruszyw alternatywnych z surowcow odpadowych i towarzyszacych
stanowi realizacje podstawowych celéw i zasad gospodarki odpadami, ktorymi sa:
minimalizacja wielkosci odpaddéw oraz ich niekorzystnego wptywu na srodowisko, odzysk
zgodny z zasadami ochrony srodowiska, unieszkodliwianie pozostatych odpadow ( w tym
produkcja kruszyw sztucznych). Z kolei likwidacja sktadowisk odpaddéw przemystowych
(wykorzystywanych do produkcji kruszyw) prowadzi do odzyskania i rewitalizacji
terenow, ktore wydawatby sie by¢ stracone dla $rodowiska i niemozliwe do innego
uzytkowania.

9. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH
W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE WRAZ Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU
ORAZ OPIS METOD DOKONANIA OCENY PROWADZACEJ DO TEGO WYBORU

W zwigzku z przyjeta szczegotowoscig analiz, w niniejszej prognozie (w wiekszosci
przypadkéw) nie dokonano szczegbtowego rozstrzygniecia, czy wystgpi znaczace
negatywne oddziatywanie na obszary Natura 2000. Jednoznaczne przesadzenia nie byto
mozliwe z jednej strony ze wzgledu na brak informacji o szczegdétowych przebiegach
inwestycji, z drugiej strony natomiast — z braku inwentaryzacji obszaréw Natura 2000,
z powodu czego nawet przy szczegotowej informacji na temat przebiegu niemozliwe byto
wskazanie stopnia i znacznosci oddziatywania. Stad ocene opierano jedynie na fakcie
wystgpienia kolizji z danym typem siedliska.

Niemniej jednak dokonano wstepnej oceny prawdopodobienstwa wystgpienia
takiego oddziatywania. W przypadku kazdej stwierdzonej kolizji wskazywano na
koniecznos$¢ jej szczegdtowego przeanalizowania w ramach opracowywania raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko.

W przypadku inwestycji posiadajacych decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
opierano sie na informacjach z raportow o oddziatywaniu na srodowisko, ale dokonywano
weryfikacji oceny. Na podstawie tych analiz stwierdzono wystepowanie znaczacego
negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000 trzech zadan ujetych w Programie:

- Autostrady A8 (autostradowej obwodnicy Wroctawia AOW) - ze wzgledu jednak na
stan zaawansowania budowy tego odcinka (grupa I) oraz zakres wykonanej
kompensacji przyrodniczej, ocenionej jako adekwatnej, nie wnioskowano o zmiane
przebiegu trasy,

- Autostrady A18 Olszyna - Golnice - ze wzgledu na charakter inwestycji
polegajacej na przebudowie drogi krajowej Nr 18 do parametrow autostrady,
ktéra stanie sie II jezdnig autostrady juz istniejacej (I jezdnia zostata
zrealizowana z funduszu ISPA), uznano, ze nie istniejg warianty alternatywne;
zgodnie z decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach zostanie wykonana
kompensacja przyrodnicza, jednak nie wnioskowano o koniecznosci zmiany
przebiegu trasy;

- Drogi ekspresowej S17 na odcinku Wschodniej Obwodnicy Warszawy (WOW) - ze
wzgledu na znaczace negatywne oddziatywanie na obszar Natura 2000, ktére nie
moze zosta¢ zminimalizowane do poziomu nieznaczacego poprzez zastosowanie
srodkow zabezpieczajacych, wskazano koniecznos¢ zmiany przebiegu trasy.

Dodatkowo, w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych, dla ktorych stwierdzono
prawdopodobienstwo wystgpienia znaczacego oddziatywania w skali kraju, wskazano
koniecznos$¢ takiego trasowania inwestycji, aby unikna¢ kolizji. W sytuacji, gdy unikniecie
oddziatywania nie byloby mozliwe, w ocenie konieczne bedzie wziecie pod uwage
oddziatywania skumulowanego wszystkich planowanych inwestycji ujetych w Programie
na ten rodzaj siedliska.

i Autostrad - 86 -
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10. PROPOZYCIE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY SKUTKOW
REALIZACII POSTANOWIEN PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ
CZESTOTLIWOSCI JEJ PRZEPROWADZANIA

10.1. Wnioski w zakresie monitorowania stanu sSrodowiska w zwiazku ze
stwierdzonym prawdopodobienstwem wystapienia oddziatlywan
znaczacych

W zwigzku ze stwierdzong mozliwoscig wystgpienia w zwigzku z realizacjg Programu
znaczacego oddziatywania w skali kraju na siedliska:
- 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion),
- 9160 grad subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli),
zalecono, aby kazdorazowo w przypadku stwierdzenia oddziatywania konkretnej
inwestycji na te siedliska, analizowa¢ w ramach oceny oddziatywania na $Srodowisko nie
tylko oddziatywanie w odniesieniu do jednego obszaru Natura 2000, ale do zasobow
przedmiotowego siedliska w catej sieci Natura 2000 - biorgc pod uwage réwniez
oddziatywanie innych planowanych ciggdéw drogowych (oddziatywanie skumulowane).
Biorac jednak pod uwage fakt przesuniecia w czasie realizacji poszczegdlnych
inwestycji, stwierdza sie konieczno$¢ monitorowania stanu zagrozonych siedlisk
w odniesieniu do tych inwestycji, ktére zostang zrealizowane w pierwszej kolejnosci tak,
aby wyniki tego monitoringu mogty by¢ brane pod uwage w analizach dotyczacych
kolejnych inwestycji, ktére beda oddziatywac na dany rodzaj siedliska.

10.2. Wnioski w zakresie monitorowania sposobu oddziatywania infrastruktury
drogowej na srodowisko

W niniejszej prognozie przyjeto pewne zatozenia dotyczacego oddziatywania
okreslonych konstrukcji inzynierskich na srodowisko, jak réwniez zatozono okreslong
skuteczno$¢ proponowanych (i powszechnie w kraju stosowanych) urzadzen
zabezpieczajacych.

Biorgc jednak pod uwage fakt, ze rozwdj infrastruktury drogowej w Polsce siega
zaledwie kilku lat, zastosowane dotychczas urzadzenia zabezpieczajgce nie zostaty
jeszcze rzetelnie ocenione pod katem ich rzeczywistej skutecznosci. Rowniez pewne
rozwigzania techniczne stosowane na drogach zostaty a priori ocenione jako
Jhieprzyjazne” srodowisku, podczas gdy nie istniejg w kraju zadne dane potwierdzajgce
takg ocene.

Zwazywszy na ogromne koszty urzadzen ochrony $rodowiska stosowanych obecnie
na drogach krajowych, stwierdzono potrzebe zweryfikowania ich skutecznosci w celu
optymalizacji doboru urzadzen do rzeczywistego oddziatywania infrastruktury drogowej
na poszczegodlne elementy $rodowiska.

W celu dokonania takie optymalizacji, zaleca sie wdrozenie monitoringu
w nastepujacym zakresie:

- oddziatywania réznych konstrukcji mostowych (pylonowych, ptaskich) na ptaki,

- oddziatywania hatasu komunikacyjnego na ptaki,

- skutecznoséci stosowanych konstrukcji przejs¢ dla zwierzat szczegdlnie
w kontekscie wymaganej minimalnej szerokosci przejs¢,

- skutecznosci srodkéw minimalizujacych stosowanych dla ochrony ptazow.

11. WNIOSKI

W ramach oceny strategicznej przeprowadzono analizy oddziatywania na
poszczegollne elementy S$rodowiska zaréwno dla wariantu polegajacego na realizacji
zadan ujetych w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015, jak i dla
wariantu zaktadajacego zaniechanie realizacji Programu.
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Stwierdzono, Ze gtdwna korzyscig realizacji Programu jest odcigzenie istniejacej
sieci drog, ktora juz w chwili obecnej powoduje ogromne zagrozenia zaréwno dla
cztowieka, jak i przyrody ozywionej, a zagrozenia te bedg sie tylko nasila¢ w czasie, wraz
ze wzrostem natezenia ruchu, ktory jest nieunikniony.

Bioragc pod uwage fakt braku mozliwosci wystarczajacego zabezpieczenia
istniejgcych ciggow drogowych przed ich znaczacym negatywnym wptywem zarédwno na
ludzi, jak i na przyrode ozywiong (szczegdtowe wyjasnienia w tej sprawie zawarto
w rozdziale 6 Istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu. Zdrowie i warunki zycia ludzi),
stwierdzono, ze jedyng mozliwoscia zniwelowanie negatywnego oddziatywanie jest
wyprowadzenie ruchu poza tereny zabudowane.

Rowniez w odniesieniu do przyrody ozywionej odcigzenie drdg istniejacych
przyczyni sie znaczaco do zminimalizowania ich oddziatywania, przede wszystkim na
korytarze ekologiczne.

Ze wzgledu na stopien ogdlnosci niniejszej Prognozy, nie oceniano w niej
rzeczywistego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na s$rodowisko - takie analizy
zostang  szczegdotowo przeprowadzone na etapie  opracowywania raportéw
o oddziatywaniu na $rodowisko dla poszczegdélnych inwestycji. Wynika to przede
wszystkim z faktu niemoznosci uwzglednienia w analizach strategicznych zastosowania
srodkow minimalizujacych.

Z powyzszych wzgledow w ocenie ograniczono sie do wskazania, czy wystepowanie
znaczacego negatywnego oddziatywania jest mozliwe, prawdopodobne, czy pewne
(w przypadku braku zastosowania dziatan minimalizujacych). Stwierdzenie pewnosci
wystgpienia oddziatywania na tym poziomie nie oznacza jednak, ze oddziatywanie takie
W rzeczywistosci wystgpi - rozstrzygnie o tym postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, ktére uwzgledni zastosowanie odpowiednich zabezpieczen.
Warto tu podkresli¢, ze w odniesieniu do niektorych oddziatywan, takich jak np. emisja
zanieczyszczen w Sciekach, odpowiednie dziatania zabezpieczajace sg w stanie
zredukowac zagrozenie po poziomu niemalze zerowego.

Dlatego w odniesieniu do wszystkich projektéw, w zwigzku z ktérymi stwierdzono
pewnos$¢ wystgpienia oddziatywan znaczacych, konieczne jest szczegotowe
przeanalizowanie wskazanych zagrozen w ramach raportow o oddziatywaniu na
$rodowisko.

Jednoczesnie, biorac pod uwage, ze znaczace oddziatywanie na obszary Natura
2000 jest wykluczajace w przypadku istnienia wariantéw alternatywnych (zgodnie
z Art. 6(4) Dyrektywy Siedliskowej, w niniejszej ocenie dokonano weryfikacji inwestycji,
ktébre w momencie rozpoczecia prac nad niniejsza oceng posiadaty decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W wyniku ww. analiz wskazano konieczno$¢ zmiany przebiegu jednej z inwestycji
- drogi ekspresowej S17 w. Drewnica - w. Zakret (tzw. Wschodniej Obwodnicy
Warszawy) - ktéra koliduje i znaczaco oddziatuje na obszar Natura 2000 ,Strzebla btotna
w Zielonce”.

W stosunku do zadnej innej inwestycji posiadajacej decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nie stwierdzono potrzeby dokonywania zmian lokalizacji; w tym
rowniez nie potwierdzono wstepnych wnioskow (z Etapu I Oceny strategicznej,
przekazanej do Komisji Europejskiej w Ilutym 2010 r.) w zakresie znaczacego
oddziatywania na obszar Natura 2000 ,Dolina Drwecy” drogi ekspresowej S7 Mitomtyn -
Olsztynek w powigzaniu z drogg krajowg Nr 16 na odcinku Samborowo - Ornowo oraz
oddziatywania na obszary Natura 2000 ,Ostoja koto Promna” i ,Dolina Cybiny” drogi
ekspresowej S5 Gniezno - Poznan; udowodniono bowiem na podstawie szczegdtowych
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analiz, ze oddziatywanie na siedliska chronione w tym obszarze moze by¢ skutecznie
zminimalizowane poprzez odpowiedni dobor srodkéw minimalizujacych.

W odniesieniu do dwoch projektéw posiadajacych decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach potwierdzono wystepowanie znaczacego oddziatywania na obszary
Natura 2000 - dotyczy to:

- autostrady A8 (Autostradowej Obwodnicy Wroctawia), dla ktérej jednak nie
przewiduje sie mozliwosci zmiany lokalizacji, gdyz jest to inwestycja z grupy I -
obecnie realizowana, a stosowna kompensacja przyrodnicza zostata wykonana,

- autostrady A18 Olszyna — Golnice, dla ktorej (po stwierdzeniu takiej koniecznosci
w ramach prac nad oceng strategiczng) w ramach odrebnego postepowania
administracyjnego uzyskano juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,
potwierdzajqcq wystepowanie znaczacego oddziatywania na obszary Natura 2000,
brak wariantéw alternatywnych oraz wystepowanie nadrzednego interesu
publicznego.

Reasumujac, na podstawie analiz przeprowadzonych w niniejszej ocenie
strategicznej stwierdzono, ze Program powinien zosta¢ zrealizowany.

Poszczegdlne zadania ujete w Programie nalezy realizowa¢ w sposob jak najmniej
szkodzacy w $rodowisku — sposéb ten musi kazdorazowo by¢ wnikliwie przeanalizowany
na etapie raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko, z uwzglednieniem zalecen
wynikajacych z niniejszej oceny strategicznej.
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