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Czy przepisy techniczne moga ranic i zabijac ?
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Poprawa BRD w okresie 2001-2011

Poprawa bezpieczenstwa na drogach
Liczba Smiertelimych ofiar wypadkdw na millon mieszikarncow w latach 2001 1 2011
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Poprawa BRD w okresie 2001-2011
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Fig. 5: Road deaths per million inhabitants in 2011 (with road deaths per million inhabitants in 2001
for comparison)

* Provisional estimates used for 2011, as the final figures for 2011 are not yet available at the time of
going to print.
** UK estimate based on 3% increase in killed in 2011 Q1-3 compared with 2010 Q1-3.
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Poprawa BRD w okresie 2001-2011.llosc zabitych
w przeliczeniu na przejechane km
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Fig. 6: Road deaths per billion vehicle kilometres (average for the latest three years for which both the
road deaths and the estimated number of vehicle kilometres are available).

2009-2011 (FI, IE, IT, LV, SE, CH); 2008-2010 (AT, BE, DK, EE, DE, IL, NL, NO, PT, 51, GB); 2008-2009 (PL);
2007-2009 (FR); 2007-2008 (CZ, EL).
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DzU nr 43 a VGU (Veeg och gators

utformning)-zmiany w czasie
DzU nr 43wydany02.03.1999 od tej pory w niezmienionej formie

VGU Szwecja

-08.1984 «Trafikleder pa landsybgd» —zbior przepisoty plmjektowania
drog

-05.2004 «Veg och gators utformning»- wydanie pierwsze

-12.2012 «Veg och gators utformning»- wydanie drugie

VGU Norwegia —zmiany w Wytycznych tylko w 2012r

04.12.12: Handbok 206: Nye deler: O (erstatterghamnle), 8, 9, 22 og 23.
09.11.12: Handbok 138 Modellgrunnlag

05.11.12: Handbok 211 Avfallshandtering - ny utg.

31.10.12: Handbok 111 Drift og vedlikehold av rikger - ny utg.
08.10.12: Handbok 274 Grunnforsterkning, fyllingerskraninger - ny utg.
20.09.12: Handbok 213 HMS ved arbeid i vegtunnetsr utg.

17.09.12: Handbok 050 Trafikkskilt -ny utg.

25.01.12: Handbok 051: engelsk utgave.

20.01.12: Handbok 231: Rekkverk - ny utg.

13.01.12: Handbok 157: Ferjestatistikk for 2010

03.01.12: Handbok 051: Arbeid pa og ved veg - noedrsttinger foretatt

?,_%:F 02.01.12: Handbok 048: ny utg. - Trafikksignalanlegg
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DzU nr 43 a VGU (Veeg och gators utformning)
konstrukcja skrzyzowan

3. Krzywa koszowg o stosunku promieni R, : R, : R,
=n:1:m,gdzieni mwynosi2lub 3, mozna stosowaé,
jesli utatwia ona ruch pojazdom skrecajgcym w prawo,
a jednoczesnie nie pogarsza warunkéw ruchu na przej-
$ciach dla pieszych oraz nie utrudnia obserwacji pojaz-
déw relacji kolidujacych. Srodkowy promien krzywej
koszowej nie powinien byé mniejszy niz 9 m, a katy
srodkowe poczatkowego i kohcowego tuku powinny
mieé po 15°,
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Analiza krzywe] koszowej-konsekvencja za
«szerokiego» skrzyzowania
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Dz.U nr 43 - konstrukcja skrzyzowan

§ 60. 1. Kat przecigcia osi drog na skrzyzowaniu po-
winien by¢ zblizony do kata 90°, z dopuszczalnym od-
chyleniem nie wiekszym niz 30°, jesli sg spetnione wy-
magania widocznosci na skrzyzowaniu okreslone v ;a-
taczniku nr 2.
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VGU -konstrukcja skrzyzowan

Mt enligt tabell 7.7.5 -1
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Steg ] Besvdm om kormningzkurvan ska urgd firim kérbanskant sller
Inryckning 0.25 m fram vighanskant

Steg 2 Bastim mittkurvornas radie Rml och Rm2 med hinsyn
till korsmingsvinkeln enligt tabell ovan.

Steg 3 Bestim L med hénsyn till kivfaltsbredd och mittkhurvans
radie enligt tabell ovan.

Steg 4 Bestim langden A-C ach A-D med hinsm till

Eorsmingsvinksin, se taball 7-7.

FIGUR 7-89 Utformning av kersningskurvor
TABELL 7-7 Langden A-C och A-D vid olika korsningsvinklar
Korsningsvinkel Vinkel Avstind A-C Avstind A-D vid kbrfaltsbredd
A-8-C
gon gon m 35m 375m
B5 15 7.003 10.503 10,753
el 15 T7.025 10.536 10.787
o5 12 5,856 9177 2428
100 12 5,723 9.286 2540
105 12 5,823 9457 2,718
110 15 7.580 11.360 11,630
115 15 7.860 11.788 12,068

Anslutning vid pnmarvag 1 kurva behandlas 1 moment 7.7.2 och 7.7.3.
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DzU nr 43 a VGU (Veeg och gators utformning)
konstrukcia rond

Srednica wys Sredni t

T 'yspy ednica zewnetrzna .

yp ronda srodkowej (m) ronda {m) Zakres stosowania

mini? 3—5 mniejsza niz 22 osiedla

male 10(5)—28(33,5) 26(22)—40(45) drgg_i k!asy GPz}, G, Zl L{ wloty do miast, strefy pod-
| miejskie, osiedla miejskie, poza terenem zabudowy

srednie 28— 50 41—65 drogi klasy GP? i G: poza terenem zabudowy, strefy

podmiejskie, wloty do miast
‘duze wigksza niz 50 wieksza niz 65 drogi klasy S¥, GP i G: poza terenem zabudowy
Ry [m)

———-lspec —-—-lps Bb

———L&n

0 2 4 ] 8 0 12 14 1 18 0 22 24 26 2@ 30 32 34 36 Rilm)

Wg wyliczen norweskich kazde rondo
zastepujace skrzyzowanie
jednopoziomowe "generuje” rocznie
ok 1,13min NOK

(0k.620 tys PLN) w postaci
"zaoszczedzonych tzw kosztow
spolecznych” .Sredni koszt budowy
ronda w Polsce to 2-5 min/zl.

Figur 4.1-23 Ytterradie (Ry) som funktion av innemadie (Ri) pa kdrarean for LBn, Lspec, Lps,och Bb exklusive
kérman vid 90° cirkulation till vanster.
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Konsekwencje roznic w zapisie dot
promieni zwen. | wewn. rond

Dz.Ul 43 vEL
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Konsekwencje zlych przepisow.
Rondo we Wroclawiu

|_Mapa | _Satelita_[Hybiydowa
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Brak warunku wygiecia | konsekwencje
«Rondo» oddane w 12.2012 w Sianowie wybudowane pr2eZD
Koszalin

-'I II l’_
QA =2 - LN
KORSPARSBREDD 1,8 m KORSPARSBREDD 1.8 m

FIGUR 7-98 Korspar for personbilar i ca 50 respektive ca 30 km/h
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Rondo-kropla. Brak konstrukcji w Dz.U 43

Fafartsramp

Avfartsramp

Figur 4.1-25 Sekndirvigskorsning med dropprefug, principfigur
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Karo z kroplami
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Rondo -kropla
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Rondo-kropla
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Czy kombinacja swiatel mijania+swiatel
przeciwmgielnych jest wlasciwa?

Art. 30.
1. Kierujacy pojazdem jest obowzany zachowaszczegodlg ostraznosé w czasie jazdy w warunkach
zmniejszonej przejrzysfoi powietrza, spowodowanej mglopadami atmosferycznymi lub innymi przyczynami,
a ponadto:
kierujacy pojazdem silnikowym jest oboxzany:
wigczyé swiatta mijania lub przeciwmgtowe przednie albo obéae swiatta jednocz&nie,
poza obszarem zabudowanym podczas mgty davddkotrwate sygnaty gdvickowe w czasie
wyprzedzania lub omijania,
kierujacy innym pojazdem ripojazd, o ktérym mowa w pkt 1, jest obaaany:
wiaczy¢ swiatta, w ktére pojazd jest wypasany,
korzyst& z pobocza drogi, ateli nie jest to maliwe, jechd jak najblize] krawedzi jezdni i nie
wyprzedzé innego pojazdu.
2. Obownzek wywaniaswiatet, o ktorym mowa w ust. 1, dotyczy Kiegcggo pojazdem tak podczas
zatrzymania wynikajcego z warunkow lub przepiséw ruchu drogowego.
3. Kieruj acy pojazdem mae uzywac tylnych swiatet przeciwmgtowych, jezeli zmniejszona
przejrzystos¢ powietrza ogranicza widoczné¢ na odlegtéé mniejszg niz 50 m. W razie
poprawy widocznaci kieruj acy pojazdem jest obowgjzany niezwiocznie wydczyc te swiatta.
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Swiatla przeciwmgielne+mijania wg
przepisow szwedzkich.

Samtidigt bruk av dimljus och halvljus

av
Uno Ytterbom
Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT)

58195 LINKOPING

SAMMANFATTNING

Det alltmer utbredda bruket av samtidig anviindning av halvljus och dimljus har
medfort att man frigat sig om detta kan vara acceptabelt for trafiksituationen
under morkertrafik. Det ordinarie halvljuset har en skarp ljus-morkergriins i avsikt
att fi en si liten blindning som mojligt av motande trafik. Ett tillskott av
blindning frin ytterligare ljuskillor skulle kunna vara till nackdel fér de forare
som moter dessa bilar. Fragan #r dven hur siktstriickan till hinder paverkas vid ett
méte mellan tva bilar som bada utnyttjar bade ordinarie halvljus och dimljus. For
att utreda detta har ett siktstrickeforsok utforts, didr olika kombinationer av
halvljus och dimljus anviints. Resultaten ir i korthet foljande:

En forare som enbart anvinder ordinarie halvljus forlorar alltid i siktstricka vid
mote med en bil som utnyttjar bade halvljus och dimljus. Detta giller dven om

dimljusen ir korrekt instillda.

En forare som anvinder bade halvljus och dimljus forlorar &
mote med en bil utrustad med en identisk uppsiittning strélkastare.

—~

Kierowca ktory uzywaylko swiatel miajanidraci zawszena odleglosci widocznosci w przypadku spotkaniam@chodem

ktory uzywa swiatel mijania razem ze swiatlami graengielnymi.Zasada obowiazuje rowniez w przypadky swiatla

przeciwmgielna sa ustawione prawidlowo.

Kierowca ktory uzywa swiatel mijania razem ze siaiai przeciwmgielnymi rownieraci na odleglosci widocznosci w
% przypadku spotkania z samochodem z identycznieaotaymi swiatlami.
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"Zlelona strzalka”

W Szwecji nie ma“zielonej strzalki “
jednoczesnie ze swiatlem czerwonym.

6. 2. 1. 3. Stosowanie sygnatu dopuszcgeggo skecanie w kierunku wskazanym
strzatkg

Sygnat dopuszczagy skrcanie w kierunku wskazanym strzatkvyswietlany przez
sygnalizator S-2, stosujegsjezeli w czasie, gdy nadawany jest sygnat czerwonymgol
Istnieje maliwos¢ ruchu pojazddéw skcajpcych w prawo lub w lewgod warunkiem
zapewnienia bezpieczestwa pieszym i pojazdomdla ktoérych wywietlany jest w tym
czasie sygnat zielony.

Pytanie? Ktore kraje zezwalaja na “zielona
strzalke “ bedaca w kolizji z ruchem pieszym?
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"Zielona strzalka”.Zaprzeczenie warunkowi
widocznosci na skrzyzowaniu

“MW\ T Wi /

30km/h
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Odwolanie znaku zakazu

DZIENNIK USTAW Z 2002 R. NR 170 POZ. 1393

ROZPORZADZENIE
MINISTROW INFRASTRUKTURY ORAZ SPRAW WEWN ETRZNYCH | ADMINISTRACJI

Z dnia 31 lipca 2002 r.

w sprawie znakéw i sygnatow drogowych.

(Dz. U. z dnia 12 palziernika 2002 r.)

8 32.1. Znak B-42 "koniec zakazéw" oznacza odwotanie zakawyraonych znakami: B-23, B-25, B-26, B-29 i B-33.

2. Jeeli zakaz wyraony przez znaki B-25, B-26, B-29, B-33, B-35, B-B637 i B-38 nie jest uprzednio odwotany znakiemazagcym koniec

zakazy to obowkzuje on do najblizszego skrzyowania; nie dotyczy to skrzsowania na drodze dwujezdniowej, na ktorym wiot dpmprzecznej
znajduje si tylko z lewej strony i nie ma pstzenia z prawjezdni.

Szwec ja Polska
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Polska: brak instrukcji oznakownia robot

104
Fast arbeld pa florfelits gate, an kjereretning stangt
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Whnioski

1.Bezpieczastwo ruchu drogowego w krajach skandynawskich vweznej mierze zalgy od chgle
aktualizowanych przepisow technicznych przez zgspdocze sktadage se zardwno z
praktykow, jak i teoretykow. Przeciwistwem tej sytuacjigspolskie przepisy techniczne (w
zasadzie jedynie Dz. U. Nr 43), ktore zawigisgereg dow i nigcistosci. Ponadto gto przepisy
bardzo przestarzate i zdeaktualizowane.

2.Przepisy techniczne w Polsce nmuby¢ aktualizowane przez specjalistow krajowych przy
udziale déwiadczonych specjalistdw zagranicznych.Ailwe jest przeniesienie znacznegéai
badz calosci rozwizan skandynawskich do praktyki polskiej pod warunkiemeda one
stosowane konsekwentnie przez wszystkichamaw drog.

3.Niezlkzdne jest przywrdcenie w Polsce odpowiedniej funkgjiycznych i instrukcji w praktyce
projektowej z jednoczesnym odelem od pojedynczego i przestarzatego z licznyrgldni
dokumentu, jakim jest Dz. U. Nr 43.

4.Nalezy jak najszybciej powotagrupe ds. zmian przepiséw technicznych, ktorej zadaniedzie
wariant A: czesciowa implementacja rozeazan np. skandynawskich do warunkéw polskich.

wariant B: calkowita implementacja Wytycznych zagranicznyclsawedzkich z korekta
uwzgledniajaca warunki polskie
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Mysl ogolna

Niech chleb pieka piekarze, kielbasy | szynki
robia masarze a drogami niech zajma sie
drogowcy!
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Pytania?
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