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- . Zalety GPS szczegodlnie uwidaczniajg
sie w pomiarach czasu trwania réznych proceséw ruchu w transporcie zbiorowym. -
Wykorzystanie GPS daje mozliwos$¢ precyzyjnego okreslenia potozenia kazdego
pojazdu w czasie i przestrzeni. W transporcie zbiorowym czas ma decydujgce
znaczenie. Trudno dzisiaj budowac rozktady jazdy czy proponowac rozwigzania
komunikacyjne bez wiedzy, jak system transportu dziata. Musimy wiec wiedzie¢ jak
wygladajg procesy ruchu, ktérymi zarzgdzamy - podkresla dr inz. Marek Bauer z
Katedry Systemow Komunikacyjnych Politechniki Krakowskiej.

Poznanie systemu komunikacji nastepuje dzieki petnej rejestracji jego dziatania. W
wielu juz polskich miastach pojazdy komunikacji zbiorowej sg wyposazone w
urzadzenia umozliwiajgce kompletowanie informacji i danych. GPS jest
wykorzystywany zatem do biezgcej oceny funkcjonowania komunikacji miejskiej i
szczegotowej identyfikacji stabych punktéw sieci (na przyktad miejsc strat czasu), a
takze jako narzedzie wspomagajgce planowanie infrastruktury (np. wyznaczenie
miejsc wydzielenia paséw dla autobuséw) i modelowanie systemu komunikacji
zbiorowej (np. szacowanie standw przysztych).

Do pomiaru czaséw trwania proceséw ruchu wykorzystywane sg bezobstugowe
odbiorniki GPS montowane w pojazdach. Urzadzenie takie rejestruje podane mu
parametry, na przyktad czasy odjazdu, moment zamykania czy otwierania drzwi. -
To daje nam mozliwos$¢ pozyskania wrecz nieograniczonych zbioréw danych. Jedyne
ograniczenie jest zwigzane z tym czy jesteSmy w stanie zarchiwizowaé wszystkie
dane i na ile dtugo je przechowywa¢, bo zakres danych praktycznie jest
nieograniczony. Problem natomiast pojawia sie wtedy, gdy chcemy pozyska¢ jakies
szczegdlne informacje, ktérych nie da sie okresli¢ w sposéb automatyczny, na
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przyktad dane o tym, kiedy konczy sie wymiana pasazeréw na przystanku. To
konczy sie kiedy wsigdzie/wysigdzie ostatni pasazer, a nie gdy zamkng sie drzwi.
Wtedy musimy korzystac z odbiornikéw manualnych. W tym przypadku potrzebna
jest osoba w pojezdzie obstugujgca sprzet. Ale to daje z kolei wysoki poziom
szczego6towosci uzyskanych wynikéw - podkresla Marek Bauer. W przypadku
automatycznych rejestratorow montowanych w pojazdach ujawnia sie jeszcze jedna
wada. Problem dotyczy czasu transmisji. W odbiornikach manualnych zapisywana
jest informacja w sekundzie nacisniecia przycisku urzadzenia. Natomiast urzgdzenia
GPS, na state montowane w pojazdach komunikacji zbiorowej, wymagajg brania
poprawki na czas transmisji danych. Na przyktad w zmiennych warunkach
pogodowych czas tego przesytu moze sie rézni¢. Wowczas trudno zapewnic
precyzyjnos¢ pozyskiwanym danym.

Kiedys pomiary czaséw proceséw ruchu wykonywano z doktadnoscig do jedne;j
minuty. Wspétczesne technologie umozliwiajg wykonanie takiego pomiaru z
doktadnoscig do jednej sekundy. W przypadku zaawansowanych technologii
pomiarowych mozna precyzyjnie okresli¢ czas czystego przejazdu pojazdu
komunikacji zbiorowej, czas oczekiwania czyli straty na przyktad na wjezdzie na
przystanek zajety przez inne pojazdy, a takze czas trwania wymiany pasazerdw lub
straty czasu w oczekiwaniu na sygnat umozliwiajacy odjazd z przystanku.

Marek Bauer przypomina, ze w polskich miastach pierwsze pomiary, woéwczas z
uzyciem urzgdzeh manualnych, rozpoczeto w latach 2005-2006. Jakie sg korzysci
pomiaréw? Na przyktad po zdiagnozowaniu istotnych strat czasu na wjazdach czy
wyjazdach z przystankéw komunikacji publicznej mozna podejmowac decyzje
zwigzane z ich rozbudowg czy przebudowa. Z kolei zbyt dtugi czas wyjazdu z
przystanku moze by¢ sygnatem do rozwazan o przesunieciu przystanku. A zbyt
przeciggajacy sie czas wsiadania i wysiadania pasazeréw moze oznaczac jakies
wady taboru, jak za mata liczba drzwi czy zbyt mata pojemnosc pojazdu. Analiza
danych o predkosci jazdy pojazdéw moze natomiast sktania¢ do wprowadzenia
wydzielonych paséw ruchu.

Wtasciwe funkcjonowanie komunikacji zbiorowej zapewniajg na biezgco
wykonywane badania. By wyniki tych badah byty precyzyjne warto zainwestowac w
systemy pomiarowe. Jak zauwaza Marek Bauer, dane z badah eliminujg podejscie
oparte na opinii ,wydaje mi sie, ze...” i sg recepta na ,nieomylne” zdania dotyczgce
koniecznych zmian w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowe;.

AS

Materiat na podstawie referatu pt. ,,Wykorzystanie technik nawigacyjnych w ocenie
funkcjonowania komunikacji miejskiej” prezentowanego przez dr. inz. Marka Bauera
z Politechniki Krakowskiej, podczas konferencji ,,GSP - Galileo Signal Priority -
Priorytety w ruchu dla transportu zbiorowego z wykorzystaniem nawigacji
satelitarnej Galileo” - 20 lutego 2014 r., Politechnika Krakowska.
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