Tramwaj w krakowskich Alejach Trzech Wieszczéw?

Utworzono: czwartek, 13, marzec 2014 08:46 Agnieszka Serbefniska

Koncepcja budowy linii tramwajowej
w krakowskich Alejach Trzech Wieszczéw (J. Stowackiego, A. Mickiewicza, Z.
Krasinskiego*) od lat przewija sie w koncepcjach rozwoju komunikacji publiczne;j
matopolskiej stolicy. Linia miataby prowadzi¢ od Nowego Kleparza, a w perspektywie
takie rozwigzanie siegnetoby odlegtych, potudniowych dzielnic Krakowa. Koto
Naukowe Systemdéw Komunikacyjnych z Politechniki Krakowskiej przyjrzato sie
koncepcji tej linii tramwajowej. Podjeto sie przeprowadzenia pomiarow ruchu oraz
przeanalizowato techniczne mozliwosci realizacji takiego przedsiewziecia.

Koncepcja zaktada budowe dwutorowej linii tramwajowej. Zadanie réwnoczesnie
musi objg¢ przebudowe infrastruktury istniejgcej, a wiec drogowej, przystankowe;j
czy uktadu skrzyzowah oraz budowe ciggdédw pieszo-rowerowych. Musi tez bra¢ pod
uwage zintegrowanie linii z systemem sterowania ruchem i nadawania priorytetow.

Korzystne uksztattowanie terenowe na pewno sprzyja wykonalnosci takiego
projektu. Aleje Trzech Wieszczéw zostaty bowiem wytyczone Sladem dawnej linii
kolejowej. To w efekcie daje wtasciwg niwelete trasy (geometria charakteryzujgca
sie duzymi promieniami tukéw poziomych i marginalnymi spadkami) i szeroki pas
drogowy (od 40-50 m do 60 m miejscami).

Potrzeba realizacji linii tramwajowej wynika z faktu wyczerpujacej sie
przepustowosci Alej Trzech Wieszczdéw. W krytycznych miejscach tego ciggu w
szczytach komunikacyjnych odnotowano nawet 4 tys. pojazdéw na godzine w obu
kierunkach ruchu. Tak wiec wyczerpaty sie juz wszelkie mozliwosSci poprawy
komunikacji indywidualnej. W ciggu tej trasy sitg rzeczy ograniczone sg tez
mozliwosci komunikacji autobusowej. Wydzielone buspasy nie sg wydajne poniewaz
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nastepuje przeplatanie sie ruchu autobuséw z indywidualnym, wiec ich predkos¢
spada w godzinach szczytu do 15-17 km na godzine. Zattoczenie tego ciggu
ulicznego jest tez skutkiem ,przetadowania” panujgcego na obwodnicy tramwajowe;j
wokét Plant. Dodatkowo, dopuszczone w ciggu Alej parkowanie na chodnikach
spowodowato, ze piesi odczuwajg dyskomfort w poruszaniu sie, a tez na tej trasie
nie ma zadnych warunkow dla ruchu rowerowego. Skutkiem zattoczenia
komunikacyjnego sg ponadto dokuczajgcy uciazliwy hatas i zanieczyszczenia
powietrza przekraczajgce dopuszczalne normy.

W dotychczasowych dokumentach strategicznych i planistycznych krakowskiego
magistratu inwestycja tramwajowa w Alejach Trzech Wieszczdéw jest uimowana dos¢
zdawkowo i ogdlnikowo. Koto Naukowe Systemoéw Komunikacyjnych
przeanalizowato takie dokumenty jak ,Mapa Inwestycji Komunalnych” z 2010 r. czy
~Katalog Inwestycji Strategicznych” z 2011 r. Réwniez koncepcja rozwoju
komunikacji Krakowa do 2030 roku nie stawia na to przedsiewziecie. Realizacja tego
projektu jawi sie wiec niepewnie i raczej w najblizszych latach nie stanie sie
priorytetem inwestycyjnym miasta.

Studenci Kota Naukowego Systemdéw Komunikacyjnych jednak dostrzegajg wage i
istote takiego przedsiewziecia rozwazajac je zaréwno pod katem poprawy
komunikacji zbiorowej i indywidualnej, jak tez w aspekcie przemian
urbanistycznych. W przypadku rozwigzywania problemow komunikacji zbiorowej
linia tramwajowa na pewno ma szanse przyczynic sie do poprawy przepustowosci
tego systemu transportowego w aspekcie predkosci jazdy i wielkosci potokow
pasazerskich. Efekt taki mozna wtasnie uzyskac dzieki wiekszej separacji transportu
publicznego w Alejach i wdrozeniu priorytetu w ruchu (w ten sposéb mozna nawet
uzyskac predkos¢ tramwajow na poziomie 24-27 km na godzine). Aleje obecnie
przenosza znaczny indywidualny ruch tranzytowy miedzydzielnicowy. Dzieki
wprowadzeniu linii tramwajowej nastapitoby uspokojenie tego ruchu przez zmiane
dotychczasowego nawyku komunikacyjnego, polegajgca na rezygnacji z jazdy
prywatnym autem na rzecz podrézy alternatywnym transportem publicznym.
Natomiast w aspekcie urbanistycznym projekt zmian Alej moze przyczynic sie do
podniesienia atrakcyjnosci terenéw w tym ciggu. W tej chwili panujgce zattoczenie
na pewno nie sprzyjajg przebywaniu tam i petniejszemu korzystaniu z tego ciggu
przez pieszych i rowerzystéw.

)k

Koto Naukowe Systemoéw Komunikacyjnych przeanalizowato odrebne warianty
budowy torowiska w Alejach Trzech Wieszczy, mozliwe etapy realizacyjne
docelowego rozwigzania oraz koszty przedsiewziecia. Na pewno taka inwestycja
wymaga wykonania szczegétowych analiz i prac studyjnych. Nie ma jednak
watpliwosci, ze tramwaj moze przyczynic sie do zwiekszenia przepustowosci tej
krakowskiej arterii, poza tym jest to system komunikacyjny atrakcyjniejszy pod
wzgledem przewidywalnosci czasu podrézy. Uspokojenie ruchu indywidualnego w
Alejach z kolei bedzie urzeczywistnieniem idei zrébwnowazonego transportu oraz
przyczyni sie do poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego. Taka inwestycja
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réwniez wptynie na podniesienie jakosci przestrzeni publiczne;j.
AS

Koncepcje linii tramwajowej w ciggi Alei Trzech Wieszczéw i wyniki analiz tego
przedsiewziecia przedstawit inz. Arkadiusz Drabicki z KNSK podczas konferencji
.GSP - Galileo Signal Priority - Priorytety w ruchu dla transportu zbiorowego z
wykorzystaniem nawigacji satelitarnej Galileo” - 20 lutego 2014 r., Politechnika
Krakowska.

*Aleje Trzech Wieszczdw to cigg trzech krakowskich alei, ktdre otaczajg centralny
obszar miasta od zachodu i pétnocnego zachodu i stanowig fragment Il obwodnicy
Krakowa. Przed ich powstaniem w latach 30. XX wieku, znajdowat sie w ich miejscu
nasyp powstatej w latach 1887-1888 kolei obwodowej. Na Aleje Trzech Wieszczdéw
sktadajg sie: aleja Juliusza Stowackiego (od skrzyzowania z ul. Warszawskg do placu
Inwalidéw), aleja Adama Mickiewicza (od placu Inwalidéw do skrzyzowania z al.
Marszatka Ferdynanda Focha), aleja Zygmunta Krasinskiego (od skrzyzowania z al.
Marszatka Ferdynanda Focha do Mostu Debnickiego).
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