Budapeszt wobec wyzwan polityki parkingowej
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& Budapeszt analizuje mozliwosci
redystrybucji przestrzeni publicznej, aby znalez¢ sposéb na ograniczenie aneks;i
miejskich obszarow przez poruszajgce sie i parkujgce samochody. Chodzi w tym
takze o zracjonalizowanie gospodarki przestrzenig przeznaczang pod parkingi i ich

lokalizacyjne rozdzielenie pod wzgledem przeznaczenia, a wiec na dtuzsze postoje,
krétsze ptatne postoje oraz postoje aut mieszkahcéw miejskich stref.

Budapeszt - stolica i najwieksze miasto Wegier, potozone nad Dunajem - zostat
ostatecznie uksztattowany urbanistycznie w XIX wieku. Uktad urbanistyczny
stworzyty trzy potaczone ze sobg miasta: Buda i Obuda na prawym brzegu Dunaju
oraz Peszt na lewym brzegu rzeki. Obecny ksztatt terytorialny przybrat w 1950 r.,
gdy przytaczono do niego 23 okoliczne miejscowosci, dzieki czemu obszar miasta
zwiekszyt sie 2,5 raza, zas ludnos$¢ - 1,5 raza. Dzisiejszy Budapeszt jest podzielony
na 23 dzielnice z wtasnymi zarzgdami.

Budapeszt to 6sme z najludniejszych miast Europy. To réwniez miasto, ktére w tej
chwili boryka sie z problemem zattoczenia komunikacyjnego, wywotujgcego wsrdéd
mieszkancéw codziennie szereg stresowych sytuacji i konfliktéw. Na przyktad w
odlegtosci zaledwie 500 metréw od wegierskiego Parlamentu przebiega ruchliwa
arteria niemal niemozliwa do przekroczenia przez pieszych. W sgsiedztwie tego
obiektu brakuje tez miejsc do parkowania aut.

W przygotowaniach budapesztanskich przemian analizowane sg przyktady
europejskich miast, w ktérych powiodty sie dziatania polegajgce na szerszym
udostepnianiu przestrzeni publicznej pieszym, rowerzystom, komunikacji zbiorowej.
Wsrdd tych rozwigzah Budapeszt poszukuje rozsgdnej recepty na komunikacyjny

1/2


http://www.phoca.cz/phocapdf

Budapeszt wobec wyzwan polityki parkingowej

Utworzono: czwartek, 20, marzec 2014 10:09 Agnieszka Serbefniska

problem, metody odpowiedniej w skomplikowanych uwarunkowaniach miasta.
Administracja miejska zastanawia sie jak przemodelowac miasto pod katem ruchu
pieszego i kotowego oraz potrzeb nie tylko samych mieszkahcéw, ale tez licznie
odwiedzajgcych miasto turystéw czy oséb przybywajgcych do tutejszych osrodkow
naukowych, uczelni czy instytucji panstwowych. Rozwaza tez konieczng liczbe i
lokalizacje parkingdw, analizuje ceny postojow i pory obowigzywania optat, tak by
uzyskac oczekiwany efekt w uspokojeniu ruchu miejskiego.

Dotad funkcjonujgce parkingi zlokalizowane sg w prawobrzeznej Budzie (ponad 900
miejsc). Réwniez w ciggach gtownych arterii komunikacyjnych mozna parkowac.
Péki co za darmo. Jednak nie sg te miejsca zarzadzane w ramach spéjnej polityki.
Trudno tez jg wdrozy¢ w sytuacji funkcjonowania w miescie niezaleznych dzielnic.
Skutkiem tego w kazdej obowigzujg odmienne zasady parkowania. Na przyktad w
czesci miasta za 7 euro mieszkancy mogg parkowac wszedzie, gdzie znajdg
dostepne miejsce. W innej dzielnicy mozliwosci bezptatnego parkowania oferuje sie
dla jednego pojazdu na gospodarstwo domowe. Sg tez dzielnice, w ktérych
parkowanie dla miejscowych mieszkancow jest w ogdle bezptatne. Ponadto
wprowadzane sg upusty w optatach za parkowanie dla oséb urodzonych w danej
dzielnicy czy oséb petnigcych okreslone funkcje publiczne.

W tej skomplikowanej sytuacji administracyjnej i komunikacyjnej Budapeszt za cel
wyznaczyt wiec rewitalizacje watéw nadrzecznych i zamkniecie ich dla ruchu
kotowego, przynajmniej po jednej ze stron Dunaju. Rozstrzygana jest tez kwestia na
ile mozna zasadniczy ruch samochodowy skierowac po stronie Budy.
Przygotowywana wizja polityki parkingowej musi pogodzi¢ interesy i oczekiwania
mieszkancéw miasta z potrzebami ochrony miejskiego srodowiska przyrodniczego i
zasadami zréwnowazonego transportu.
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