Elektroniczny pobdr optat jest tahszy
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Ponad miliard ztotych mégtby zaoszczedzi¢ budzet panstwa, gdyby wprowadzono
catkowicie elektroniczny pobdr optat na autostradach. Umozliwitoby to tez szybsze
wprowadzenie optat na nowo oddawanych odcinkach, a tym samym zmniejszytoby
wynoszgce 40 mld zt zadtuzenie Krajowego Funduszu Drogowego. Jesli GDDKIA
pozostanie przy manualnym systemie, same punkty poboru optat bedg kosztowac
od 800 mIn do 1,05 mld zt - wynika z raportu Instytutu Sobieskiego.

- WyliczyliSmy, ze korzysci dla systemow finansdéw publicznych z wdrozenia nowego
systemu mogty wynosi¢ od kilkuset milionéw ztotych do nawet ponad miliarda
ztotych, gdyby zdecydowano sie w catosci na system elektroniczny - ocenia w
rozmowie z agencjg informacyjng Newseria Biznes Maciej Rapkiewicz, cztonek
zarzadu Instytutu Sobieskiego.

Rapkiewicz podkresla, ze obecnie stosowany system manualny jest drozszy w
uruchomieniu i obstudze. Wymaga budowy punktéw i stacji poboru optat. To
zajmuje duzo czasu, przez co, jak podkreslono w raporcie Instytut Sobieskiego,
wprowadzanie optat na autostradach potrwa az do 2018 r.

Gdyby jednak Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad zdecydowata sie na
system elektroniczny, mégtby on by¢ wdrozony szybciej i taniej. Mniej kosztowataby
takze obstuga systemu, a kierowcy odczuliby poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci
ruchu.

Obecnie elektroniczny pobdr optat poprzez system viaTOLL obowigzuje w przypadku
pojazddéw ciezarowych. Auta osobowe moga z niego korzysta¢ na odcinkach
autostrad zarzadzanych przez GDDKIA, ale niewielu kierowcéw to robi. Autostrady
koncesyjne, czyli Al od Gdanska do Torunia, A2 od Swiecka do Konina i A4 od
Katowic do Krakowa, nie sg objete elektronicznym system poboru optat dla zadnych
pojazdow.

- Musimy pamieta¢, ze przejazd autostrada na pewno bedzie przejazdem ptatnym.
Na okreslonych odcinkach kierowcy jeszcze jezdza bez optat, jak na przyktad miedzy
Strykowem a Konotopa, czyli na trasie £édz-Warszawa, ale tak nie bedzie w
nieskonczonosc. | jesli ten system elektroniczny miatby zosta¢ wdrozony rowniez na
odcinkach juz istniejgcych, moze zaczg¢ obowigzywac znacznie wczesniej -
podkresla Rapkiewicz.

Wdrozenie systemu elektronicznego spowodowatoby znikniecie potrzeby budowy
punktéw i stacji poboru optat. Zgodnie z planem budowy autostrad do 2018 r.
trzeba bedzie wybudowac dziewie¢ punktédw poboru optat (w ciggu autostrady) i az
41 stacji poboru optat (na zjazdach). Sama ich budowa bez wykupu gruntéw i
budowy drég dojazdowych moze pochtong¢ od 800 min zt do nawet ponad miliarda.

Dzieki elektronicznemu systemowi (tzw. otwartemu) optaty na autostradach
mogtyby sie pojawi¢ nawet o rok wczesniej. To wazne z punktu widzenia finanséw
publicznych, bo Krajowy Fundusz Drogowy, do ktérego GDDKIA przekazuje srodki
uzyskane z optat za przejazd, jest mocno zadtuzony.
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- Pienigdze wptywajg szybciej do Krajowego Funduszu Drogowego, ktéry moze je
dalej wykorzystywac na kolejng rozbudowe naszych drég w Polsce - przekonuje
Rapkiewicz. - Tak naprawde z Krajowego Funduszu Drogowego odbywa sie w
znakomitej wiekszosci finansowanie ze strony publicznej tego bardzo duzego
rozwoju, jaki miat miejsce w ostatnich latach. Tym niemniej wigze sie to z
powaznymi implikacjami finansowymi. Na chwile obecng zadtuzenie Krajowego
Funduszu Drogowego przekracza juz ponad 40 mld zt.

Rapkiewicz dodaje, ze tego zadtuzenia nie uwzgledniajg krajowe statystyki, ale robi
to Unia Europejska. Wysokos¢ dtugu KFD to nawet 2,5 proc. polskiego PKB. Im
szybciej uda sie zwiekszy¢ wptywy do Funduszu, tym lepiej. Dodatkowe, szybsze
przychody do KFD mogtyby wynies¢ nawet 500 min zt.

Zmiane systemu manualnego na elektroniczny odczuliby takze kierowcy. Nie
musieliby juz zatrzymywac sie przy wjezdzie na ptatny odcinek drogi. Dzieki temu
zuzyja mniej paliwa; wzrosnie takze poziom bezpieczenstwa. Ponadto system
elektroniczny moze fatwiej zosta¢ zintegrowany z podobnymi w innych krajach UE.
W ten sposdb powstatby europejski system, a kierowcy nie musieliby martwic sie o
winiety lub odmienne urzadzenia w réznych krajach.

Elektroniczny pobdr optat na niektérych drogach stosuje juz m.in.: Portugalia,
Irlandia, a takze kraje spoza Europy - Chile, RPA, Australia.
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