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2, ; ; . ' \ Operator transportu publicznego w
Wiedniu (Wiener Linien) zakupl’f 12 innowacyjnych, elektrycznych mikrobuséw, ktore
mozna zasila¢ za pomoca napowietrznej tramwajowej sieci trakcyjnej. Autobusy
przez catg noc sg tadowane w zajezdni, a w ciggu dnia dotadowuja sie na
przystankach tramwajowych za pomocg pantografu znajdujgcego sie na dachu
pojazdu. Wymiana autobusoéw z instalacjg LPG na elektryczne juz zredukowata
emisje dwutlenku wegla w miescie o 300 ton.

Stolice Austrii zamieszkuje okoto 1,75 mln obywateli. W miesScie dostepne sa rézne
rodzaje transportu publicznego, w tym metro, liczagce 75 km i 101 stacji oraz piagta
co do wielkosci sie¢ tramwajowa na Swiecie, liczgca okoto 180 km i ponad 1000
przystankéw. W roku 2009 tramwaje przewiozty prawie 187 mln pasazerow.
Ponadto, istnieje takze rozbudowana sie¢ autobusowa. Coraz wiecej podréznych
korzysta z transportu publicznego (wzrost od 19 proc. w 1993 roku do 29 proc. w
2012), a catkowita liczba przejazdéw wrosta do ponad 900 min, przy rosngcym
udziale regularnych klientéw (500 tys. w 2013 roku).

Wiedenski plan transportowy zaktada, ze do roku 2020 liczba pasazeréw
korzystajgcych z komunikacji publicznej powinna wzrosng¢ do 40 proc. Ponadto, w
2011 roku Wiener Linien postanowit dgzy¢ do zerowej emisji zanieczyszczeh w
centrum miasta. Oznaczatoby to zastgpienie autobuséw na liniach srédmiejskich
pojazdami elektrycznymi. To byt poczatek intensywnej fazy przetargowej, ktéra
doprowadzita do podpisania umowy z firmami Siemens i Rampini i zakupu 12
pojazddéw (ElectriCitybuss) we wrzesdniu 2011 roku. Pierwszy autobus wyjechat na
trase rok pézniej, a ostatni w czerwcu 2013 roku. Wiener Linien miat bardzo
konkretne wymagania dotyczgce korzystania z istniejgcej infrastruktury (tadowanie
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za pomoca linii napowietrznych lub indukcji), czasu tadowania (maksymalnie 15
minut), zasiegu (150 km) oraz minimalnej pojemnosci (30 pasazeréw).

W trwajgcej przez tydzien fazie testédw brato udziat czterech dostawcoéw, jednak
tylko konsorcjum Siemens/Rampini spetnito wszystkie wymagania. Pozostate
autobusy zostaty odrzucone z réznych powoddéw, np. uznano zasieg za
niewystarczajgcy albo ulokowanie baterii pod autobusem za niebezpieczne i trudno
dostepne.

Autobusy wybrane przez operatora korzystajg z dziewieciu baterii litowo-zelazowych
o pojemnosci 96 kWH. Majag prawie 8 metréw dtugosci, dwoje drzwi i mogg
przejechac¢ do 150 km bez dotadowania (w zimie do 120 km). Autobusy moga
przewozi¢ do 46 pasazeréw i majg elektryczne systemy ogrzewania i chtodzenia.
Jeden pojazd kosztuje ponad 400 tys. euro, ale cena prawdopodobnie obnizy sie
przy wzroscie produkciji.

Elektryczne autobusy kosztujg okoto dwa razy wiecej niz konwencjonalne. Ponadto
wymagajg modyfikowania infrastruktury do ich tadowania w zajezdniach (320 tys.
euro) oraz kohcowych przystankach (90 tys. euro). Jednak generujg one takze
korzysci, m.in. redukcje kosztéw paliwa oraz zerowg emisje zanieczyszczen.
Uzywana przez autobusy energia pochodzi z odnawialnych zrédet (50 proc. z wody,
27 proc. z gazu, 15 proc. z wiatru i 8 proc. ze stonca). Eksperci z Uniwersytetu
Technicznego w Grazu szacujg, ze zastgpienie jednego konwencjonalnego autobusu
elektrycznym pozwoli na zmniejszenie emisji zanieczyszczeh o 5,3 tony CO,, 1,7
tony NO i 0,06 tony NO, rocznie. Korzystne jest réwniez ograniczenie hatasu i
poprawa zdrowia publicznego. Istnieje tez niestety negatywny wptyw na srodowisko
zwigzany z produkcjg baterii litowo-zelazowych.

Co ciekawe, decyzja o wprowadzeniu elektrycznych autobuséw nie zostata podjeta
przez wtadze miasta. To miejski operator transportu publicznego podjat taka
inicjatywe w celu redukcji emisji zanieczyszczen w centrum Wiednia.

Obecnie konsorcjum Siemens/Rampini stara sie nawigza¢ wspétprace z innymi
miastami na catym Swiecie, a Wiener Linien zamierza poszerzy¢ swojg flote o
12-metrowe autobusy juz w 2016 roku. Autobusami elektrycznymi moze
zainteresowac sie praktycznie kazde miasto, ktore posiada linie tramwajowe.
Gtéwnymi wyzwaniami dla rozwoju tej technologii sg teraz wydtuzenie zywotnosci
baterii (do 4-5 lat) oraz obnizenie ceny pojazddw, ktdére sg nadal wysokie w
poréwnaniu z konwencjonalnymi autobusami.
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