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Celem dziatah w zakresie poprawy
bezpieczehstwa ruchu drogowego i ochrony Srodowiska jest ograniczenie
negatywnych oddziatywan transportu na zdrowie i zycie cztowieka. Gtéwnymi
czynnikami, ktére decydujg o zagrozeniach wypadkami, emisjg hatasu i
zanieczyszczen, sg predkos¢ pojazddéw i natezenie ruchu. Na obydwa te czynniki
jednoczesnie mozna wptywad przez zastosowanie srodkéw uspokojenia ruchu
drogowego. Przyktadem wptywu wprowadzenia strefy ruchu uspokojonego na
poprawe bezpieczehstwa i zmniejszenie oddziatywah akustycznych jest
zrealizowana w ramach projektu Miasteczko Holenderskie przebudowa odcinka
drogi wojewdédzkiej nr 824 w Putawach.

Niekorzystne oddziatywania ruchu drogowego na cztowieka

Rozwdj sieci drég i transport drogowy stanowig nieodtgczne elementy naszej
cywilizacji i sg przejawem pozytywnych zjawisk, takich jak wzrost gospodarczy i
postep spoteczny. Jednoczesnie ruch pojazdéw powoduje negatywne oddziatywania
i wywotuje zagrozenia dla cztowieka. Najwazniejszym z nich jest ryzyko utraty zycia
lub zdrowia w wyniku wypadku. Pod tym wzgledem gtéwnym zagrozeniem w ruchu
drogowym jest nadmierna predkos¢ pojazddéw. Im jest ona wieksza tym trudniej
unikng¢ wypadku i tym powazniejsze sg obrazenia ofiar.

W Polsce nadmierna predkos¢ jest przyczyna ok. 30% wypadkéw smiertelnych. W
2012 r. wypadki spowodowane przez kierowcéw jadacych z predkoscia
niedostosowang do warunkdéw ruchu stanowity 27% wypadkéw na drogach
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Przekraczanle dozwolonej predkosa w dalszym ciggu jest w Polsce zjawiskiem
powszechnym. Zgodnie z raportem wykonanym na zlecenie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w 2013 r. na drogach miejskich oraz na ulicach
dwujezdniowych w miastach srednio w ciggu doby 80% kierowcdéw przekraczato
dozwolong predkos¢, przy czym 16% przekraczato predkosc¢ o wiecej niz 20 km/h. Z
kolei na przejsciach drég krajowych przez miasta i wsie, kierowcy przekraczajgcy
limit predkosci stanowili Srednio w ciggu doby 83%, a przekroczenia predkosci
powyzej 20 km/h siegaty 26% [2]. Nagminne przekraczanie ograniczeh predkosci
jest zagrozeniem zwtaszcza dla niechronionych uczestnikéw ruchu: pieszych i
rowerzystéw. Polska niestety przoduje w tej niechlubnej statystyce: w naszym kraju
piesi stanowig ok. 32% zabitych w wypadkach (dla poréwnania srednia w Unii
Europejskiej wynosi 20%).

Drogi lub ulice, po ktérej poruszajg sie samochody z duzymi predkosciami,
niekorzystnie oddziatujg na srodowisko oraz przyczyniajg sie do pogorszenia
kondycji zdrowotnej oséb mieszkajgcych w ich sgsiedztwie. Do tych negatywnych
oddziatywan nalezy przede wszystkim hatas, ale réwniez do nich zalicza sie
Zzanieczyszczenia powietrza, gleby czy wéd powierzchniowych i podziemnych.
Wedtug raportu Europejskiej Agencji Srodowiska [3] okoto 40% ludnosci
mieszkajgcej w najwiekszych miastach Unii Europejskiej moze by¢ narazone na
srednie dtugookresowe poziomy hatasu generowanego przez ruch drogowy, ktére
przekraczajg 55 dB. Natomiast prawie 34 min oséb moze by¢ narazonych na
dtugookresowe poziomy hatasu generowanego przez ruch drogowy, ktére
przekraczajg 50 dB w porze nocy. Sa to wartosci uznawane za dokuczliwe dla
cztowieka.

Hatas, jaki powstaje podczas ruchu drogowego, generowany jest m.in. przez silnik i
uktad napedowy pojazdu, oddziatywanie opon z nawierzchnig drogi, opory
aerodynamiczne wytwarzane przez krawedzie pojazdu oraz uderzajgce o siebie
elementy samochodéw (gtéwnie ciezarowych) i przewozonego tadunku.
Parametrami decydujacymi o poziomie hatasu sg przede wszystkim: natezenie
ruchu, predkos¢ pojazddw oraz udziat w potoku ruchu tzw. pojazdéw hatasliwych, t;j.
samochodéw ciezarowych i motocykli. Bardzo istotne znaczenie na wielkos¢
generowanego hatasu ma predkosc jazdy. Nalezy dodad, ze jest to czynnik
pozostajacy pod najwiekszg kontrolg zarzadcéw drég. Nie majg oni natomiast
duzego wptywu na strukture rodzajowg ruchu czy na stan techniczny pojazdéw
poruszajgcych sie po drogach.

Nalezy wspomniec, ze ruch drogowy jest réwniez zrédtem emisji substancji
szkodliwych do powietrza, gtéwnie dwutlenku wegla, tlenkéw azotu, weglowodoréw
aromatycznych, metali ciezkich oraz pytéw zawieszonych (PM10 i PM2.5), a takze
jest Zzrédtem drgah odczuwanych na terenach przylegtych do drogi.

Mozliwosci uspokojenia ruchu w tagodzeniu uciazliwosci komunikacyjnych
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predkosc dopuszczalnag na danym odcinku drogi nie gwarantUJe ze k|erowcy beda
przestrzegac tego ograniczenia. Poniewaz samo oznakowanie jest niewystarczajace,
wprowadza sie dodatkowe elementy, ktére sg w stanie w sposéb automatyczny
wyegzekwowac przestrzeganie okreslonej predkosci.

W zaleznosci od tego, jakg funkcje ma petni¢ droga lub ulica, poza wprowadzeniem
odpowiedniego oznakowania informujgcego o maksymalnej predkosci
dopuszczalnej, powinny sie pojawi¢ odpowiednie uksztattowanie geometrii oraz
elementy wyposazenia drogi lub ulicy, ktére spowodujg faktyczne ograniczenie
predkosci. Jest to tzw. fizyczne uspokojenie ruchu za pomoca Srodkéw technicznych,
ktére wywotuje pozadane zachowania uczestnikéw ruchu, a jednoczesnie zapobiega
zachowaniom niepozgadanym poprzez uniemozliwienie lub znaczgce utrudnienie
okreslonych zachowan, takich jak jazda z predkoscig wyzsza od dopuszczalnej,
wyprzedzanie, skrecanie z niewtasciwego pasa ruchu itp.

Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattowaniu srodowiska drogowego za
pomocg srodkdw planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli osiggnac¢
kompleksowy efekt poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikéw drdg, zmniejszy
ucigzliwosci transportu i poprawi funkcjonowanie przestrzeni publicznej w obszarach
zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem poprawy bezpieczehstwa
jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdéw. Gtéwnym celem
uspokojenia ruchu jest doprowadzenie do trwatego spadku liczby wypadkéw oraz
zabitych i rannych. Wynika to z faktu, ze przy zmniejszonej predkosci jazdy tatwiej
jest unikngc zderzenia, a jego skutki sg |zejsze. Spadek liczby kolizji (zdarzen, w
ktérych wystapity tylko straty materialne) jest zazwyczaj najmniej odczuwalny. Przy
tej okazji nalezy zwréci¢ uwage, ze w wiekszosci przypadkdéw rozwigzania te majg
na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdow do wartosci zgodnej z
ograniczeniami obowigzujgcymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym
obszarze.

Drugim waznym elementem uspokojenia jest poprawa ptynnosci ruchu. Polega to na
stworzeniu warunkéw umozliwiajgcych utrzymanie w miare jednostajnej,
bezpiecznej predkosci jazdy przez zmniejszenie liczby spowolnien i przyspieszen
pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia wszystkich
uczestnikow ruchu, a jednoczesnie na ograniczenie oddziatywan srodowiskowych i w
efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

Uspokojenie ruchu jest z reguty wprowadzane na znacznym obszarze miasta i
polega na skoordynowanym stosowaniu fizycznych srodkéw inzynierii drogowej i
organizacji ruchu w celu zwiekszenia bezpieczehstwa, zapewnienia przestrzegania
przepiséw, poprawy warunkéw srodowiskowych i tadu przestrzennego oraz
podniesienia waloréw otoczenia. Jest to jednoczesnie dziatanie z dziedziny
zarzgdzania siecig drogowg, zarzgdzania predkoscig oraz zagospodarowania
przestrzennego. Obejmuje ono wprowadzanie funkcjonalnej hierarchizacji uktadu
drogowego (réznicowanie sieci drogowej w zaleznosci od funkcji jakg petni droga na
danym obszarze) na terenie zabudowanym. Jednoczesnie na catym obszarze
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organizacji ruchu, ktére maja za zadanle wyegzekwowac od kierujgcych pojazdami
przestrzeganie przepisowych ograniczen predkosci i zakazéw wyprzedzania oraz
wyeliminowac niebezpieczne i nieprzepisowe zachowania przez zastosowanie
fizycznych srodkéw technicznych.

Oprécz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego zestaw metod planistycznych i
srodkéw technicznych zwany uspokojeniem ruchu powoduje poprawe kilku
parametrow, ktére maja bezposredni wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w otoczeniu drdg. Sg to m.in.: poprawa ptynnosci ruchu, obnizenie natezenia ruchu,
ograniczenie ruchu pojazddw ciezkich oraz redukcja predkosci ruchu.
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Maciej Hatucha,
Krzysztof Jamrozik,

EKKOM Sp. z o.0.
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Referat pt. ,Uspokojenie ruchu - doswiadczenia, problemy, potrzeby. Miasteczko
holenderskie w Putawach - doswiadczenia w uspokojeniu ruchu po latach”
prezentowat dr inz. Janusz Bohatkiewicz, prezes EKKOM Sp. z 0.0., podczas
seminarium, ktdre zorganizowato Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu KLIR w
Tuchowie (7-10 maja br.).
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