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W miastach uzyskanie predkosci
pojazddw o wartosciach wynikajgcych z przepisowych ograniczen (czyli urealnienie
predkosci ruchu) oraz stworzenie takich warunkéw, aby ruch pojazdéw odbywat sie
w sposdb jak najbardziej ptynny, daje dodatkowy efekt jakim jest znaczace
obnizenie emisji hatasu. Badania dowodzg, ze najnizsza emisja hatasu wystepuje,
gdy pojazdy poruszajg sie z predkosciami w przedziale od 30 - 50 km/h [4]. Dlatego
tez mozna przyjac iz predkosci, ktére wystepujg po zastosowaniu Srodkéw
uspokojenia ruchu (30-50 km/h) z punktu widzenia oddziatywania na klimat
akustyczny sg predkosciami optymalnymi.

Miasteczko Holenderskie: srodki uspokojenia ruchu

Uspokojenie ruchu na drodze wojewdédzkiej nr 824 w Putawach zostato wprowadzone
w ramach projektu Miasteczko Holenderskie, zrealizowanego na obszarze osiedla
Wtostowice. Podstawowym celem inwestycji, ukofczonej zimg 2009 r., byto
uzyskanie poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego na odcinku drogi
wojewddzkiej przebiegajgcej na obrzezu tego osiedla oraz warunkéw zycia jego
mieszkahcow.

Miejski odcinek drogi wojewddzkiej nr 824 tworzg ulice Kazimierska i Wiostowicka.
Stanowi on gtéwna o$ uktadu drogowo-ulicznego potudniowej czesci Putaw, a
zarazem jest najczesciej wykorzystywang drogg dojazdowa do Kazimierza nad
Wistg, popularnej miejscowosci rekreacyjno-wypoczynkowej. Dlatego gtéwne
zatozenia uspokojenia ruchu wprowadzanego na tym odcinku drogi byty
nastepujace:

» zachowanie dotychczasowej tranzytowej funkcji drogi, jednak przy nadaniu jej
cech egzekwujacych ograniczenia predkosci,
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egzekwowanla za pomocg $rodkow inzynierskich,

» zniechecanie ruchu tranzytowego do przejezdzania przez teren osiedla (zjezdzania
z drogi wojewddzkiej w gtgb obszaréw zabudowanych) przez zastosowanie
obszarowego uspokojenia ruchu na terenie catego osiedla.

Na miejskim odcinku drogi wojewddzkiej (ul. Kazimierska i ul. Wtostowicka)
wprowadzono kompleksowe uspokojenie ruchu od granicy miasta Putawy do
skrzyzowania ul. Kazimierskiej z ul. Gteboka i ul. Skowieszyhskg. Znajduja sie na
nim typowe elementy dla liniowego uspokojenia ruchu:

* bramy wjazdowe do miejscowosci (obszaru zabudowanego) z kierunku
potudniowego;

» wyniesione powierzchnie skrzyzowanh;

skrzyzowania z wydzielonymi pasami do skretéw w lewo;

srodkowy pas wyniesiony i brukowany o zmiennej szerokosci (przejezdny);

Sciezka rowerowa powigzana z siecig drog rowerowych w miescie;

nowe zatoki autobusowe na przystankach.

Ponizej przedstawiono krétkg charakterystyke najwazniejszych zastosowanych
srodkéw uspokojenia ruchu, ktére majg wptyw zarowno na redukcje predkosci, jak
tez hatasu na sasiadujgcych terenach podlegajgcych ochronie akustycznej.

Pierwszym z nich jest brama wjazdowa do miejscowosci. Stanowi ona rodzaj wyspy
srodkowej, powodujgcej odgiecie toréw jazdy pojazdéw wjezdzajgcych i
wyjezdzajacych z miasta (obszaru zabudowanego). Odgiecie to wymusza redukcje
predkosci, co w potgczeniu ze zmiang zagospodarowania terenu i zmiang wystroju
otoczenia drogi wyraznie wskazuje kierujgcemu na wjazd do strefy o ograniczone;j
predkosci, w ktérej wystepuje wzmozony ruch pieszy, rowerowy, wieksza gestosc
skrzyzowan itd. Jedna brama jest zlokalizowana na granicy administracyjnej miasta,
w miejscu gdzie zwieksza sie intensywnos¢ zabudowy i pojawiaja sie chodniki.
Druga brama znajduje sie natomiast na poczatku odcinka drogi w miejscu, w ktérym
zaczyna sie odcinek ruchu uspokojonego (fot. 1).
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Fot. 1. Brama wjazdowa na drodze wojewddzkiej nr 824 w Putawach

Wyniesione powierzchnie skrzyzowanh (fot. 2) poprawiajg ich dostrzegalnos¢,
porzadkujg ruch i wymuszajg zmniejszenie predkosci przy wjezdzie na skrzyzowanie
z kazdego kierunku. Dodatkowo poprawiajg bezpieczehstwo i komfort poruszania sie
pieszych, poniewaz powierzchnia wyniesiona tarczy skrzyzowania zréwnana jest z
poziomem chodnikéw, a bezposrednio przed przejsciem dla pieszych znajduje sie
najazd spowalniajgcy pojazdy. Na niektérych wyniesionych skrzyzowaniach znajdujg
sie wydzielone pasy do skretéw w lewo. Wyniesione powierzchnie skrzyzowanh sa
powigzane ze srodkowym pasem brukowanym i znajdujg sie na najwazniejszych
skrzyzowaniach odcinka tej drogi. Na wyniesionych skrzyzowaniach oraz na innych
wyniesionych powierzchniach spowalniajgcych ruch zastosowanych na obszarze
Miasteczka Holenderskiego bardzo istotng role odgrywajg rampy najazdowe o
profilu sinusoidalnym. Dzieki takiemu uksztattowaniu najazdu nie wystepuje efekt
podrzutu, a jednoczesnie mozliwe jest dostosowanie najazdu do réznych wartosci
predkosci, co znacznie rozszerza mozliwos¢ stosowania wyniesionych elementéw
spowalniajgcych ruch. Sinusoidalny przekrdéj rampy powoduje réwniez mniejszy
hatas przejezdzajgcych po nim pojazdéw.
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Fot. 2. Wyniesiona powierzchnia skrzyzowania na drodze wojewddzkiej nr 824 w
Putawach

Srodkowy pas wyniesiony (fot. 3) to kolejny $rodek uspokojenia ruchu zastosowany
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 824. Jest on wykonany z kostki betonowej,
wyniesiony ponad poziom nawierzchni bitumicznej oraz obramowany kraweznikiem
lezgcym. Pas ten dopuszcza przejazd pojazdéw, ale tylko w okreslonych celach, tj.
dojazdu do posesji, wyprzedzania pojazdéw wolnobieznych, omijania pojazdéw,
ktére ulegty awarii itd. Pas brukowany powoduje separacje przeciwnych kierunkéw
ruchu, a co za tym idzie ogranicza niebezpieczne wyprzedzanie. Poniewaz
podstawowe pasy ruchu zostaty zawezone do minimalnych dopuszczalnych
szerokosci, obecnos¢ wyniesionego pasa dodatkowo optycznie zaweza pasy ruchu i
ma wptyw na skuteczniejsze ograniczenie predkosci. Pas brukowany ma zmienna
szerokos¢, dostosowang do warunkéw miejscowych, istniejgcej zabudowy i potrzeb
wynikajgcych z geometrii drogi.
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Fot. 3. Srodkowy pas wyniesiony na drodze wojewddzkiej nr 824 w Putawach
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Referat pt. ,Uspokojenie ruchu - doswiadczenia, problemy, potrzeby. Miasteczko
holenderskie w Putawach - doswiadczenia w uspokojeniu ruchu po latach”
prezentowat dr inz. Janusz Bohatkiewicz, prezes EKKOM Sp. z 0.0., podczas
seminarium, ktdre zorganizowato Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu KLIR w
Tuchowie (7-10 maja br.).
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