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W sytuacjach, w ktérych zastosowanie innych dziatah majgcych na celu poprawe
klimatu akustycznego, na przyktad ekrandw akustycznych czy nawierzchni o
obnizonej hatasliwosci, jest niemozliwe, najlepszym i bardzo skutecznym sposobem
na obnizenie poziomu dZzwieku bedzie uspokojenie ruchu.

Miasteczko Holenderskie: wariantowe obliczenia akustyczne

Zastosowanie tego typu dziatah moze by¢ bardzo dobrym rozwigzaniem szczegdlnie
w centrach miast lub na terenach obszaréw zabudowanych - osiedli
mieszkaniowych, gdzie oprécz obnizenia hatasu, nastgpi rowniez poprawa
bezpieczehstwa ruchu drogowego zwigzana z obnizeniem predkosci pojazddw i
zmiang stylu jazdy kierowcédw na mniej agresywny. Na osiggniete wyniki ma réwniez
wptyw rodzaj zastosowanych rozwigzah. Warto zauwazy¢, ze do tej pory w Polce
powszechnie sg stosowane progi typu podrzutowego, ktére mogg by¢ przyczyng
zwiekszonej emisji hatasu, natomiast w przypadku Miasteczka Holenderskiego i
drogi wojewddzkiej nr 824 zastosowano progi o ptynnym najezdzie i zjezdzie o
ksztatcie sinusoidalnym, ktdére znacznie tagodza lub wrecz niwelujg efekt podrzutu.

W kazdym punkcie, w ktérym wykonywano pomiary hatasu, natezenie ruchu
pojazddéw byto rézne. Utrudniato to okreslenie wprost redukcji poziomu dzwieku jaka
nastgpita w kazdym analizowanym miejscu, w ktérym zastosowano poszczegdlne
metody uspokojenia ruchu. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego artykutu,
wykonano ponownie obliczenia akustyczne, ale tym razem zatozono w obliczeniach i
modelowaniu, ze na catym analizowanym odcinku drogi natezenie ruchu jest state
(przyjeto wartosci srednie otrzymane z wszystkich punktow pomiarowych).
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hipotetycznie, ze strefa ruchu uspoko;onego nie istnieje (na catym analizowanym
odcinku natezenie ruchu i predkosci pojazdéw sg state). W drugim wariancie
obliczeniowym zatozono natomiast redukcje predkosci, jaka nastgpita w zwigzku z
zastosowaniem strefy uspokojonego ruchu. Dodatkowo w kazdym punkcie
zastosowano korekcje wynikajgcg z wptywu strefy na podstawie poréwnanh
pomiedzy modelem obliczeniowym a wynikami pomiaréw. Wyniki ilustruje wykres.

Wykres. Wyniki obliczen akustycznych przy uwzglednieniu i braku uwzglednienia
korekcji dotyczacej wptywu strefy ruchu uspokojonego na wielkos¢ poziomu
dzwieku.
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Analizujgc wyniki obliczeh akustycznych mozna zauwazy¢, ze wprowadzenie strefy
ruchu uspokojonego ma bardzo korzystny wptyw na emisje hatasu do sSrodowiska.
Redukcja poziomu dZzwieku w niektérych przekrojach byta wieksza niz 7 dB. W
kazdym przypadku poziom hatasu jest zdecydowanie mniejszy niz w hipotetycznej
sytuacji, w ktérej nie uwzgledniono wptywu strefy ruchu uspokojonego. Jak
wspomnianoj uspokojenie ruchu jest bardzo korzystne pod katem ochrony
przeciwdzwiekowej terendéw, ktére sg narazone na oddziatywanie hatasu o wysokim
poziomie dzwieku i dla ktérych zastosowanie innych dziatah moze by¢ bardzo
utrudnione lub wrecz niemozliwe.
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Podsumowanie

Na podstawie analizy danych o zdarzeniach drogowych, wynikéw pomiaréw
pilotazowych i obliczen akustycznych wykonanych dla odcinka drogi wojewédzkiej
nr 824 w Putawach przedstawiono w jaki sposéb wprowadzenie strefy ruchu
uspokojonego wptyneto na polepszenie stanu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
oraz na poprawe stanu klimatu akustycznego na sasiadujgcych terenach. Na
analizowanym obszarze nastgpit bardzo znaczacy spadek liczby rannych (o ponad
84%) i liczby wypadkdéw (o 70%), co Swiadczy o skutecznosci zastosowanych
rozwigzan pod wzgledem zmniejszenia zagrozenia wypadkowego.

Redukcja poziomu dZzwieku w niektorych przekrojach tego odcinka byta wieksza niz
7 dB. Wynik ten nalezy odnosi¢ do prawidtowo stosowanych srodkéw uspokojenia
ruchu oraz z gory przewidywanych efektéw zwigzanych z ptynnym przejazdem
pojazddw. Oprdcz trwatej poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drég uspokojenie
ruchu jest zatem bardzo dobrym srodkiem powodujgcym redukcje poziomu hatasu,
a dodatkowo moze by¢ stosowane w przypadkach, w ktérych realizacja innych
dziatah (np. ekrany akustyczne czy nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci) moze byc¢
bardzo utrudniona lub wrecz niemozliwe (centra miast). Zagadnienie to wymaga
jednak dalszych, pogtebionych badan i analiz.
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