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Zarzadzeniem Prezydenta Bydgoszczy wprowadzone zostaty nowe standardy
budowy i utrzymania drég rowerowych. Dokument okresla wymagania techniczne
jakim powinna odpowiada¢ nowo powstajgca rowerowa infrastruktura. Sg one
zgodne z oczekiwaniami srodowisk rowerowych.

- Wprowadzenie standarddéw to ostateczne i formalne usankcjonowanie waznej roli
rowerzystéw w ruchu drogowym w naszym miescie - podkreslit prezydent Rafat
Bruski - Przez wiele lat panowato mylne przekonanie, ze rower stuzy wytacznie do
rekreacji. Skutkowato to tym, ze zaréwno przez kierowcéw samochodow, jak i
niestety projektujgcych drogi, rowerzysci traktowani byli jako uczestnicy ruchu
drugiej kategorii. Staram sie, aby takie myslenie nie byto kojarzone z Bydgoszcza.
Dlatego wymagam od drogowcéw przyktadania coraz wiekszej wagi do roli roweru
jako srodka transportu. Wiem, ze to wazne dla bardzo wielu oséb na co dzieh
poruszajgcych sie rowerami. Po wdrozeniu standardéw, budowana infrastruktura
bedzie nowoczesniejsza, ale przede wszystkim bezpieczniejsza dla rowerzystéw i
pieszych - méwit prezydent.

Standardy obowigzujg wszystkie miejskie jednostki zajmujgce sie planowaniem,
wykonawstwem i utrzymaniem drég rowerowych. Sg one zgodne z oczekiwaniami
srodowisk rowerowych.

Z ciekawszych rozwigzan warto podkresli¢ mozliwos¢ wprowadzania ruchu
dwukierunkowego dla cyklistéw na ulicach jednokierunkowych. Dodatkowo, przy
rozwigzaniu takim na wazniejszych skrzyzowaniach dla bezpieczenstwa
rowerzystéw instalowane bedg wyspy dzielgce ruch rowerowy od samochodowego.
W innych przypadkach jazde utatwia¢ ma czytelne oznakowanie poziome i pionowe.

Progi zwalniajgce instalowane na ulicach majg by¢ takze przyjazne dla rowerzystow,
ktérzy nie bedg zmuszeni najezdzac na garby podobnie jak samochody. Zapewnig
to tak zwane progi wyspowe.

Ustalono takze zasady stosowania kontrapaséw, ktére wyznaczane beda na ulicach
jednokierunkowych o natezeniu ruchu powyzej 1000 pojazdéw na dobe i predkosci

dopuszczalnej nie wyzszej niz 40 km/h. Szerokos¢ takich paséw bedzie wynosi¢ 1,5
metra. Przy kontrapasach dopuszczone zostanie parkowanie, wytgcznie rownolegte,
co postulowali czesto rowerzysci.

Element systemu rowerowego, szczegdlnie w Srédmiesciu, stanowi¢ majg takze bus
pasy, jesli ich dtugos¢ nie przekracza 300 metréw. Wowczas nie istnieje ryzyko, ze
rowerzysci beda spowalniac poruszanie sie komunikacji miejskiej.

Drogi dla roweréw beda powstawac wzdtuz ulic, na ktérych predkos¢ miarodajna
wynosi ponad 50 km/h. Nowe trakty muszg umozliwiac ich catoroczne utrzymanie,
na przyktad wjazd ptugéw lub zamiatarek. Nawierzchnie wykonywane beda
wytacznie z asfaltobetonu, poza kilkoma wyjgtkami. W strefie objetej ochrong
konserwatorskg dopuszczone zostanie stosowanie ptyt kamiennych lub betonowych
o wymiarach 50x50 cm. Na obiektach inzynierskich, takich jak wiadukty lub mosty,
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dopuszczalne beda nawierzchnie z betonu cementowego pokryte zywicg
epoksydowo-poliuretanowg o duzej szorstkosci. W przypadku drég o charakterze
rekreacyjnym dopuszczalne bedzie stosowanie nawierzchni z kruszywa samo
klinujgcego, tworzgcego réwng szorstkg powierzchnie. Nie dopuszcza sie natomiast
na drogach dla roweréw kostek betonowych lub kamiennych.

Na tukach drogi rowerowe beda szersze, by umozliwi¢ swobodne mijanie sie
cyklistom. W rejonie przystankéw na przedtuzeniu wiat bedg montowane barierki
uniemozliwiajgce pasazerom wtargniecie na sciezki rowerowe.

Wspdlne drogi dla pieszych i rowerzystéw z reguty nie beda stosowane. Taka
organizacja ruchu dopuszczana bedzie jedynie gdy nie wystapi alternatywne
rozwigzanie, na przyktad na waskich obiektach inzynierskich.

Na skrzyzowaniach bedg powstawac tak zwane sluzy rowerowe, czyli wyznaczone
pasy do zatrzymania sie i kontynuacji jazdy przeznaczone wytacznie dla
rowerzystéw. Majg by¢ projektowane w taki sposéb, by rowerzysta jadacy na wprost
nie musiat przeplatac toru jazdy samochodéw.

Sygnalizacje Swietlne na nowych skrzyzowaniach majg wykrywac obecnos¢
rowerzystéw lub przyznawac zielony sygnat bez koniecznosci wykorzystywania
przycisku na sygnalizatorze. Detekcja wymuszona (uruchamiana przyciskiem)
bedzie dopuszczona jedynie na izolowanych przejazdach rowerowych poza
skrzyzowaniami. Drogi dla roweréw beda tgczone z jezdniami dwukierunkowymi w
optymalny sposéb, miedzy innymi poprzez budowe matych rond.

Nowe zarzadzenie ze standardami okresla takze wyglad parkingéw (stojakéw) i ich
rozmieszczenie. Standardy wyznaczajg tez zasady integracji ruchu rowerowego z
transportem zbiorowym. Pojazdy komunikacji miejskiej powinny umozliwia¢ przewo6z
rowerdw, a zarzgdca organizowa¢ miejsca do parkowania w poblizu przystankow. Te
rozwigzania majg jednak charakter zalecen.

Ustalenia dotyczace odsniezania zostang, po konsultacjach z zespotem ds. polityki
rowerowej, wtgczone do Planu Zimowego Utrzymania Drog. Standardy okreslajg
takze sposéb wytyczania objazdéw, oSwietlenie sciezek oraz monitorowanie natezen
ruchu.
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