Przetarg na e-myto dla aut osobowych za wczesnie?
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Planowany na przyszty rok przez rzad przetarg na operatora systemu
elektronicznego poboru optat na autostradach dla aut osobowych spowolni proces
likwidacji bramek. E-myto dla osobéwek mogtoby zacza¢ dziata¢ juz w 2016 r.,
gdyby funkcjonowato na bazie istniejgcej infrastruktury.

Jednak zgodnie z podpisang umowa do listopada 2018 roku jej wytgcznym
operatorem jest Kapsch Telematic Services. Przetarg i ewentualne zwyciestwo innegj
firmy oznaczatyby prawdopodobnie przegrang panstwa w sadzie i co najmnie;j
dwuletnie opéznienie harmonogramu.

- Nie rozumiem pomystu na ten przetarg, bo moze to oznaczac albo koniecznosc
zerwania umowy z Kapschem, albo modyfikacji tej umowy poprzez aneks, np. ze
ona sie wczesniej kohczy. To oznaczatoby takze wyptaty ze strony skarbu panstwa.
Dociggniecie umowy z Kapschem do kohca 2018 roku, a réwnoczesnie postawienie
obok innego operatora systemu tylko dla samochoddéw osobowych jest dziwne i jest
niepotrzebnym mnozeniem bytédw - ocenia w rozmowie z agencja informacyjnag
Newseria Biznes Adrian Furgalski z Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Kapsch Telematic Services jest obecnie operatorem systemu e-myta dla ciezaréwek
viaTOLL. Na autostradach zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad optate elektronicznie moga wnosi¢ réwniez kierowcy aut osobowych w
ramach systemu viaAUTO, jednak jak na razie system jest mato popularny.
Poniewaz w punktach poboru optat czesto tworzg sie duze korki, a rozbudowa
manualnego systemu jest kosztowna, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju chce
rozszerzyc¢ system elektroniczny réwniez na samochody osobowe.

Zgodnie z wczesniejszymi zapowiedziami punkty manualnego poboru optat mogtyby
znikngc z autostrad juz w 2016 r. Dotyczytoby to zaréwno autostrad GDDKIA, jak i
koncesyjnych. Do tej pory jednak eksperci i administracja sugerowali, ze nowy
system ma wykorzystywac istniejgca infrastrukture viaTOLL-a zarzadzang przez
Kapscha. Ubiegtotygodniowa zapowiedz przetargu zaskoczyta ekspertow i spétke.

- Kierunek wyznaczony przez premier Bienkowska, ze odchodzimy od bramek, jest
nadal aktualny. | to jest na pewno dobra informacja. Ztg informacjg moze by¢ to, ze
skoro prawdopodobnie wchodzimy w spdér z Kapschem, ktéry ma w umowie z
GDDKIA zapis, ze innego operatora systemu elektronicznego nie moze by¢, dopoki
nie skonczy sie umowa, to oznacza i spér sgdowy, i pewnie blokowanie wyboru tego
operatora. Tym samym 2017 rok, kiedy te udogodnienia dla kierowcéw miatyby
wejs¢ w zycie, stoi pod znakiem zapytania - wyjasnia Furgalski.

Przewiduje, ze jesli powstanie konflikt pomiedzy administracjg a Kapschem,
prywatni koncesjonariusze mogg wycofac sie ze wspdlnego systemu i utrzymaja
wtasne metody poboru optat. Obecnie trwajg z nimi negocjacje, a najbardziej
przychylna nowemu systemowi jest spétka GTC - koncesjonariusz autostrady Al.

- Jezeli do konca 2018 roku mamy podpisang umowe z firmg Kapsch, to wydawato
sie najprostszym rozwigzaniem, zeby to ta firma, wykorzystujac juz postawiong



http://www.phoca.cz/phocapdf

Przetarg na e-myto dla aut osobowych za wczesnie?

Utworzono: wtorek, 24, czerwiec 2014 10:01 Newseria

infrastrukture, uzupetnita ten system o samochody osobowe - uwaza Furgalski.
Umowa panstwa z Kapschem konczy sie w listopadzie 2018 r. Dopiero wtedy
infrastrukturg, taka jak bramownice z czujnikami systemu viaTOLL, ktéra jest
wtasnoscig Skarbu Panstwa, moze zarzadzacd inna firma. Oznacza to, ze w
przypadku wyboru innego operatora trzeba by stworzy¢ nowga, kosztowng
infrastrukture lub poczeka¢ do kohca 2018 r. ze startem systemu e-myta dla aut
osobowych. Furgalski podkresla, ze w takiej sytuacji straciliby zaréwno kierowcy, jak
i panstwo. System manualny jest bowiem kosztowny w utrzymaniu i budowie oraz
ucigzliwy dla podréznych, wiec trzeba go zlikwidowac jak najszybciej.

Furgalski dodaje, ze w momencie uruchomienia systemu Kapsch miat opracowany
biznesplan do kohAca trwania umowy. Za budowe i zarzadzanie systemem viaTOLL
do kohca kontraktu Kapsch ma otrzymac prawie 5 mld zt, a w przypadku pojawienia
sie konkurencyjnego operatora spétka na pewno zanotowataby mniejsze przychody.
Furgalski ocenia, ze to prowadzitoby do proceséw sadowych, w ktérych Polska
mogtaby przegrad. Dodaje, ze wptyw na decyzje o przetargu moze miec lobbing firm
budujgcych infrastrukture zwigzang z bramkami poboru optat.
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