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< Zadaniem projektowanego w 2002
roku SIS miato by¢ dostarczanie mformaql pozwalajgcych: zdiagnozowac stan brd
na poziomach centralnym i lokalnym, wyselekcjonowa¢ najwazniejsze problemy brd,
okresli¢ strategie dziatan i opisa¢ dziatania naprawcze, sprawdzi¢ skutecznos¢
podjetych dziatan. - To z kolei wskazato co powinno sie znalez¢ w bazie systemu, a
wiec przede wszystkim dane o wypadkach, informacje demograficzne oraz o
drogach i ruchu, przebiegach pojazdow. Zatem chodzito o te podstawowe dane
niezbedne do analiz - podkresla Maria Dgbrowska-Loranc.

Ponadto w bazie SIS planowano zawrzec informacje charakteryzujgce gtéwne
problemy brd i opis dziatah stuzacych redukcji zagrozen na drogach. Zatem SIS miat
pokazac co nalezy zrobi¢, by zmienic istniejgcy stan. Réwniez miat by¢ punktem
informacyjnym dla instytucji odpowiedzialnych za brd. Na etapie tamtego projektu
przygotowano tez rodzaj biznesplanu systemu, a punkt informacji byt w nim brany
pod uwage jako zrédto dochoddw.

- Poza planem samego systemu opracowano rowniez wskazowki dotyczace tych
spraw, na ktore nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage. One nadal pozostajg aktualne.
Pierwsza wskazowka moéwita, ze dane zawarte w bazie muszg by¢ najwyzszej
jakosci, czyli systematycznie uwiarygodniane - méwi Maria Dgbrowska-Loranc. Poza
weryfikowaniem danych w ramach réznych systeméw oraz koniecznoscig ich
ujednolicania, wskazywano tez na zagadnienia interpretacji danych odbywajgcej sie
na jednym poziomie SIS, by uniemozliwi¢ w ten sposéb wycigganie fatszywych
whnioskdéw. Inna wskazéwka ktadta natomiast nacisk na koniecznos¢ statego
monitorowania gtéwnych problemoéw brd i analizowania trendéw wypadkowych. We
wskazéwkach do SIS podkreslano ponadto wage badan opinii spotecznej o
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problemach brd i podejmowanych w tym zakresie dziataniach. - Inne z kolei
wskazdéwki skierowane byty do instytucji i organizacji dziatajacych na rzecz brd i
wdrazajgcych dziatania z tego zakresu. Otéz zalecaty, by w opisach skutecznych
dziatan brd ujmowac aspekty praktyczne, tj.: koszty, oczekiwane rezultaty,
organizacje wdrozenia, szanse i zagrozenia, sposoby ewaluacji. Ponadto zwracano
uwage na znaczenie kontaktéw z uzytkownikami systemu - podkresla Maria
Dabrowska-Loranc. W tym przypadku chodzito nie tylko o rodzaj kierowanych do
uzytkownikdéw publikacji, ale takze udzielang im pomoc w korzystaniu z SIS oraz
badanie ich stopnia zadowolenia w korzystaniu z zawartosci systemu.

W ramach SIS zostaty opisane gtéwne problemy bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Do dzisiaj ten katalog pozostaje taki sam jak na poczatku pierwszej dekady nowego
tysigclecia. Zatem juz wéwczas hierarchia tych zagadnieh byta nastepujaca:
nadmierna predkos¢, mtodzi kierowcy, niechronieni uczestnicy ruchu, nietrzezwi
uczestnicy ruchu, ciezkos¢ wypadkow, przejscia przez mate miejscowosci, miejsca
szczegblnie niebezpieczne. Rbwnoczesnie dla danego problemu wskazano zakres
podstawowych informacji, jakie powinny sie znalez¢ w systemie. Na przyktad dla
problemu nadmiernej predkosci zakres istotnych informacji wyznaczyty nastepujace
zagadnienia: zaleznos¢ pomiedzy predkoscig a wypadkami, dane statystyczne,
pogtebione analizy wypadkow, monitoring predkosci, sposoby ograniczania
predkosci. Z kolei w przypadku mtodych kierowcéw zakres podstawowych
informacji, poza statystykami i analizami, objat zagadnienia sktonnosci mtodych
kierowcow i przyczyn powodowania przez nich wypadkéw oraz sposoby
rozwigzywania tych probleméw.

Koncepcja SIS nie zostata zrealizowana, ale na pewno dokonata ona przetomu w
podejsciu do probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Istotnego, poniewaz w
Europie prace nad skutecznym rozwigzaniem probleméw brd nabraty tempa. W
ramach inicjatyw europejskich dopracowywane byty projekty stuzgce podnoszeniu
poziomu brd i zapobieganiu zagrozeniom na drodze. Przede wszystkim
najistotniejszy byt realizowany w latach 2004-2008 projekt SafetyNet. To wtasnie
jego zadaniem byto utworzenie Europejskiego Obserwatorium BRD. Od tego
momentu miejsce pojecia ,sytemu informacji brd” zajmuje szersze okreslenie:
~obserwatorium brd”. Réwnie waznym jak SafetyNet byt realizowany w latach
2010-2012 projekt DaCoTA. Dzieki temu przedsiewzieciu powstat system zbierania,
transferu i analizy danych o brd.

W Polsce pierwsze dziesieciolecie nowego stulecia réwniez przyniosto kilka istotnych
inicjatyw i dziatan. W 2003 roku Instytut Transportu Samochodowego wytypowany
zostat jako przedstawiciel Polski do Europejskiej Bazy Danych CARE (Community
data base on Accidents on the Roads in Europe). Natomiast w 2005 roku ogtoszono
Krajowy Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005
(program zatwierdzony przez premiera rzadu). W zadaniach tego programu
operacyjnego, rozpisanego na lata 2005-2007, zatozono utworzenie Polskiego
Obserwatorium BRD (w ramach programu GAMBIT pojawito sie po raz pierwszy
okreslenie Polskie Obserwatorium BRD). W 2006 roku w ITS opracowano zatozenia
do tworzenia baz danych dla POBR (zlecenie Sekretariatu KRBRD). | ten projekt
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znow pozostat w sferze koncepcji, do czasu, gdy w 2009 roku pozyskano z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko $rodki na realizacje Polskiego
Obserwatorium Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego - POBR. Przygotowanie i
realizacja tego systemu informatycznego przypadto na lata 2010-2013, a faktyczne
uruchomienie nastgpito w maju tego roku.

POBR stat sie elementem systemu zarzadzania brd w kraju. Stanowi ono ciato
doradcze Sekretariatu Krajowej Rady BRD. POBR wspétpracuje z Wojewddzkimi
Radami BRD oraz z lokalnymi Obserwatoriami BRD. Na poziomie krajowym
zadaniami PORD sa: gromadzenie i analizy danych, konsultacje, informacja (strona
internetowa). Natomiast zadania Wojewodzkich PORD, a wiec na poziomach
regiondw, polegaja na: monitorowaniu stanu brd w oparciu o dane POBR,
prowadzeniu ewaluacji dziatan, informowaniu, wspétpracy z WRBRD i z POBRD
szczegdblnie w zakresie weryfikacji danych i przekazywania informacji o
podejmowanych dziataniach.

- Nadrzednym celem Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu jest
zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw na naszych drogach. Cel jest ambitny. Zdajemy
sobie sprawe, ze jest to dopiero poczatek, ktéry daje podstawe do podjecia
wtasciwych dziatan. Udostepniajgc dane i analizy chcemy by¢ wsparciem dla wiadz
centralnych i lokalnych w procesie zarzadzania brd przez dostarczanie im rzetelnych
danych i wiedzy. Bardziej niz centralne, chcemy jednak wesprzec wtadze lokalne, a
wiec te poziomy administracji, gdzie nie ma specjalistow ukierunkowanych w brd,
by tam pomdc podejmowacd wtasciwe decyzje - dodaje Anna Zielinska z Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS. Ponadto podkresla, ze POBR jako taki
wtasciwie dziata juz od dawna, bo przeciez funkcjonowat w postaci Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS i Sekretariatu Krajowej Rady BRD. Natomiast
obecne, formalne uruchomienie POBR wigze sie z uruchomieniem systemu
informatycznego, czyli narzedzia pozwalajgcego stworzy¢ instytucje czy organ, z
ktérego informacji i danych bedg mogli korzystac wszyscy.

AS

Materiat na podstawie wystgpien Marii Dgbrowskiej-Loranc i Anny Zielinskiej z
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS, podczas Ogdlnopolskiej Konferencji
Otwierajgcej Polskie Obserwatorium BRD, ktdra odbyta sie 22 maja 2014 r. w
Warszawie.
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