Autostrady rowerowe w Kopenhadze
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i N, ‘Jazda na rowerze jest w Kopenhadze
bardzo popularna Aby dodatkowo wsplerac ten sposéb podrézowania, podjeto
decyzje o stworzeniu sieci 28 rowerowych autostrad. Pierwsza taka trasa zostata
otwarta w 2012 roku, kolejna rok pdzniej. W latach 2014-2018 powstanie ich jeszcze
dziewiec¢. Wstepne wyniki sg obiecujgce: na pierwszej trasie zaobserwowano
10-procentowy wzrost liczby rowerzystow.

W Kopenhadze kazdego dnia na rowerze jezdzi 50 tysiecy oséb. W 2012 roku udziat
rowerzystéw w ruchu miejskim wynosit 36 proc. (komunikacje publiczng wybrato 33
proc., samochéd 25 proc., a spacery - 6 proc. mieszkafncéw). Do 2025 roku liczba
cyklistéw ma sie zwiekszy¢ do 50 proc. Jednym ze sposobdéw osiggniecia tego celu
jest zwiekszenie pojemnosci drég rowerowych. Do 2025 roku, dzieki budowie tzw.
autostrad rowerowych, sie¢ powinna pomiesci¢ dodatkowe 60 tys. jednosladéw. Jest
to jedno z gtéwnych zatozeh kopenhaskiego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP).

Juz w 2009 roku rozpoczeta sie wspétpraca stolicy Danii i 16 okolicznych gmin
dotyczgca tworzenia autostrad rowerowych, ktérych uzytkownicy mieliby
bezwzgledne pierwszenstwo. Trasy bedg zapewniac szybkie, wygodne i bezpieczne
potaczenie dzielnic mieszkaniowych z miejscami, gdzie ludzie ucza sie i pracujg.
Ponadto, bedzie na nich dziata¢ np. zielona fala sygnalizacji Swietlnej w godzinach
szczytu.

Gminy entuzjastycznie przyjety projekt i wspdélnie opracowaty zasady finansowania
budowy 28 tras o tgcznej dtugosci okoto 500 kilometréw. Kiedy tylko fundusze
zostaty zebrane, rozpoczat sie proces decydowania o specyfice kazdej drogi.
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Zatrudnieni konsultanci badali kazda z istniejacych sciezek pod katem sposobdéw w
jaki mozna wtgczy¢ je w sie¢ rowerowych autostrad.

Projektem pilotazowym, w ktérym wzieto udziat 5 gmin, byta trasa Albertslund o
dtugosci 17 kilometrow. Droga oceniana byta pod wzgledem predkosci jazdy, celu
wycieczek i ich czestotliwosci, poziomu bezpieczenstwa, liczby wypadkdéw, komfortu
jazdy, a takze liczby podréznych. Z wieloma rowerzystami przeprowadzono
wywiady. Ustalono wtedy, ze:

- przed i po utworzeniu trasy korzystaty z niej gtdwnie osoby dojezdzajgce do pracy;

- rowerzysci korzystajg z niej gtdwnie w porannych i popotudniowych godzinach
szczytu (w dni powszednie 40 proc. cyklistdw zarejestrowano w godzinach 7.00-9.00
oraz 15.00-17.00);

- rowerzysci na og6t popierajg podjete dziatania, a takze 0gdlng idee i koncepcje
projektu rowerowych autostrad;

- na trasie Albertslund odnotowano 10-procentowy wzrost uzytkownikéw, ktorzy do
tej pory korzystali z prywatnych samochodéw lub komunikacji publicznej.

Zaznaczono tez niski koszt takiego rozwigzania w poréwnaniu z budowg
standardowej autostrady lub metra, korzysci w zakresie zmniejszenia zageszczenia
ruchu oraz mozliwej poprawy zdrowia indywidualnego i sSrodowiskowego.

Ocena warunkow ruchu na trasie Albertslund wykazata, ze nadal zbyt czesto
zdarzajg sie postoje zwigzane z dziataniem sygnalizacji swietlnej. Zmiana
planowana jest w 2015 roku.

Stopniowo planowana jest tez rozbudowa sieci 28 rowerowych autostrad. Te juz
istniejgce beda monitorowane i, w razie potrzeby, poprawiane.
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